UCHWALA NR 187/2021
RADY MIEJSKIEJ W PRZEMYSLU
z dnia 25 listopada 2021 r.

W sprawie przyjecia Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Miasta Przemysla na lata 2021 - 2030.

Na podstawie art. 7 ust. 1 pkt4, art. 18 ust. 2 pkt 15, art. 40 ust. 1, art. 41 ust. 11 art. 42 ustawy z dnia
8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z2021r. poz. 1372 z pézn. zm.), art. 9 ust. 1 pkt1 lit. b,
art. 12, art. 13 ust. 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2021 r.
poz. 1371) uchwala sig, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta
Przemysla na lata 2021 — 2030 zwany Planem Transportowym, stanowigcy zalacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Przemysla.

§ 3. Traci moc uchwata Nr 9/2014 Rady Miejskiej w Przemyslu z dnia 6 lutego 2014 . w sprawie przyjecia
Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Przemys$la na lata 2013-
2020.

§ 4. Uchwata wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia jej ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewéddztwa Podkarpackiego.
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Wprowadzenie

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego jest jednym z
dokumentéw planistycznych wyznaczajacych kierunki rozwoju transportu publicznego. Zawiera zestaw
dziatars majacych na celu diugotrwaly i zréwnowazony rozwdj transportu publicznego.

Celem opracowania Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego jest
wyznaczenie priorytetow oraz ustalenie zasad realizacji zatozen polityki transportowej, dla stworzenia
sprawnego systemu transportowego. Zakres Planu Transportowego jest zgodny z art. 12 ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym oraz Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011
r. w sprawie szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego Transportu
zbiorowego.

Gmina Miejska Przemysl prowadzi polityke transportowa poprzez dostepne instrumenty
prawne oraz sposéb zarzadzania rozwojem i funkcjonowaniem systemu transportowego. Istotng
czescig tych dziatan jest polityka inwestycyjna, nastawiona na wykorzystanie $rodkéw whasnych i
zewnetrznych, w tym przede wszystkim funduszy Unii Europejskiej. Ponadto instrumentem wdrazania
deklarowanej polityki jest system zarzadzania transportem, przy czym w zakresie transportu
publicznego polega to na rozdzieleniu funkgji Organizatora i Operatora publicznego transportu
publicznego.

Aktualizacja dokumentu wynika przede wszystkim z koniecznoici potrzeby weryfikacji i zmian
w zakresie planowanych projektéw inwestycyjnych dotyczacych rozwoju transportu publicznego. Wiele
z projektow zostato juz zrealizowanych, pojawity sie nowe koncepcje rozwojowe usprawniajgce
funkcjonowanie systemu transportu publicznego na terenie Gminy Miejskiej Przemysl. Planowane
dziatania stanowia dobrg baze wyjsciowa do zmian koniecznych dla zréwnowazonego rozwoju Miasta
Przemysla. Analiza planowanych inwestycji, wskazuje na mozliwosci przeznaczenia czeici whasnych
srodkow oraz pozyskania $rodkéw zewnetrznych w celu dokonania zasadniczych zmian i poprawy
sytuadgji transportu publicznego.

Okres planowania aktualizacji ustala sie na lata 2021-2030. Zasadnos$é¢ przyjetego okresu
wynika z dazenia do zharmonizowania Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Miasta Przemyéla z innymi waznymi planami strategicznymi dla rozwoju Gminy
Miejskiej Przemysl.

Planowane zadania inwestycyjne beda zarzadzane i wdrazane przez Gmine Miejska Przemysl
oraz Operatora publicznego transportu zbiorowego - Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. w
Przemyslu. Doswiadczenie i struktura organizacyjna wskazanych instytucji s adekwatne do
planowanych projektow.

Podstawe opracowania Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Miasta Przemysla na lata2021-2030 stanowity:

Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Przemysla
/przyjete  Uchwata Nr  68/2017 Rady Miejskiej w Przemyslu z  dnia
25maja 2017 r./,

Strategia Sukcesu Miasta Przemysla na lata 2014-2024 /Zatacznik nr 2 do Uchwaly Nr
27/2014 Rady Miejskiej w Przemyslu z dnia 6marca 2014r/,
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Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Przemysla / przyjete Uchwata Nr 39/2020 Rady
Miejskiej w Przemyélu z dnia 25 maja 2020 r./,

Lokalny program rewitalizacji miasta Przemysla na lata 2016-2023 /Zatacznik do Uchwaly
128/2018 Rady Miejskiej w Przemyslu z dnia 21 sierpnia 2018 r./

Planu  zréwnowazonego  rozwoju  publicznego  transportu  zbiorowego w
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym,

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddziwa
Podkarpackiego,

Stan srodowiska wojewodztwa podkarpackiego na obszarze przygranicznym z Ukraing w
2017 roku” WIOS Rzeszéw.

Uchwata nr XIV/248/15 Sejmiku Wojewodztwa Podkarpackiego z dnia 26 paZdziernika
2015 r. w sprawie zmiany Uchwaty Nr XLV/925/14 Sejmiku Wojewodztwa Podkarpackiego
zdnia 22 kwietnia 2014r. w sprawie przyjecia , Planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego”,

Uchwata nr XLV/925/14 Sejmiku Wojewddztwa Podkarpackiego z dnia 22 kwietnia 2014 r. w
sprawie przyjecia , Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewddztwa Podkarpackiego”

Program Ochrony Srodowiska dla miasta Przemysla na lata 2018-2021 z uwzglednieniem
perspektywy do 2025 r.

Panstwowy Rejestr zabytkdw (ksiega A dla zabytkéw nieruchomych) ostatnia aktualizacja 29
stycznia 2021r.,

dane przekazane przez Urzad Miejski w Przemyslu,

sprawozdania z Dziatalnoici MZK Sp. z 0.0. w Przemyslu za 2019 .,

Instrukcja Id-12 — Wykaz linii zarzadzanych przez PKP PLK S.A.

Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2011

Miejski Zaklad Komunikadji Sp. z 0.0. w Przemyslu,

Bank Danych Lokalnych, GUS.
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1 Cele i wizja rozwoju transportu publicznego

1.1 Cel opracowania

Gtownym celem Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Przemy$l w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego jest zapewnienie efektywnych
przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej przy zachowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju
transportu. Opieraja si¢ one na podniesieniu znaczenia mobilnosci komunikacyjnej dla rozwoju
spoteczno-gospodarczego, przy uniknieciu negatywnych skutkéw niekontrolowanego rozwoju
transportu indywidualnego. Kolejnymi celami planu, ktére powinny zosta¢ zrealizowane, aby zapewni¢
odpowiedni standard ustug transportowych, sg m.in.:

dostosowanie ustug przewozowych do rzeczywistych potrzeb pasazeréw,
zapewnienie odpowiedniej dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych,
integracja systemoéw taryfowo-biletowych,

jednolity system informacji pasazerskiej,

redukgja negatywnego oddziatywania na $rodowisko,

redukcja zagrozenia dla zdrowia i bezpieczeristwa mieszkancow,
zwiekszenie efektywnosci ekonomicznej transportu oséb.

Wychodzac z analiz zapotrzebowania na ustugi transportu publicznego, jak réwniez uwzgledniajac
mozliwosci finansowe samorzadéw, plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego przedstawia gwarantowane standardy ustug transportu publicznego, sposoby zarzadzania
nim oraz mozliwosci rozwoju.

Dokument zostat poddany pod konsultacje spoteczne, ktére przeprowadzono w dniach 23.07.2021 r. —
12.08.2021 r. Plan, po uchwaleniu przez Rade Miejska Przemysla, stanowi¢ bedzie akt prawa
miejscowego.

1.2 Zakres Planu

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego przygotowuje gmina, liczaca co
najmniej 50 000 mieszkancow — w sferze linii komunikacyjnej badz sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich, jak réwniez gmina, ktorej przydzielono zadanie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami, ktére razem licza co najmniej 80 000
mieszkacéw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze'.

Miasto Przemys$l jest gming, ktérej gminy sasiednie — Przemyél, Krasiczyn oraz Zurawica —
porozumieniami miedzygminnymi powierzyly zadania z zakresu lokalnego transportu zbiorowego,
dotyczace zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkaficow powyzszych gmin. Gmina Miegjska
Przemy$l zapewnia warunki organizacyjne oraz techniczne $wiadczenia ustug publicznego transportu

tUstawa o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.



Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Miasta Przemysla na lata 2027-2030

zbiorowego, ktére wykonuje w ramach swojego podmiotu wewnetrznego -Miejskiego Zaktadu
Komunikacyjnego Sp. z 0.0. w Przemyslu.

\
/
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Rys. 1.1 Obszar objety Planem transportowym: Miasto Przemysl na tle Polski i sqsiednich gmin?
Zrédio: opracowanie wiasne

Zakres rzeczowy planu obszarowo obejmuje teren Miasta Przemy$| a przedmiotowo?:

» sie¢ komunikacyjng, na ktdrej jest planowane wykonywanie przewozéw w publicznym transporcie
zbiorowym,
oceng i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizagji obiektéw uzytecznosci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej,
preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu,

= planowany oferte przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgledniajgcy
poziom jakosciowy i wymagania srodowiskowe ustug przewozowych,
zasady organizacji rynku przewozow,
organizacje systemu informagji dla pasazera,
przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

“http://pl.wikipedia.org/wiki/Plik:Dolnoslaskie_(EE,E_NN,N).png.

3Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t,. Dz. U. z 2021 r. poz. 1371 z pézn. zm), art. 12.
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planowane kierunki rozwoju transportu publicznego,
linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw elektrycznych lub
napedzanych gazem ziemnym, oraz planowany termin rozpoczecia ich uzytkowania.

Przy opracowywaniu planu uwzgledniono:

stan zagospodarowania przestrzennego (na podstawie studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego i miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego) obszaru
objetego planem,

jego sytuacje spoteczno-gospodarcza,

stan systemu transportowego i jego wptyw na $rodowisko,

potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym potrzeby
przewozowe oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnoéci ruchowej,

rentownos¢ linii komunikacyjnych.

Ogot zagadnien przedstawionych w Planie wykazuja obecna sytuacje Przemysla, charakterystyke
funkcjonujacego tam systemu transportowego wraz z jego towarzyszacg infrastrukturg oraz popyt na
ustugi przewozowe wraz z preferencjami pasazerow.

Na podstawie powyzszej diagnozy wykreowano standard komunikacyjnej obstugi pasazeréw, ktéry
powinien by¢ gwarantowany przez organizatora, zasady organizagji rynku przewozéw i systemu
informacji pasazerskiej oraz finansowanie transportu publicznego. Zaprezentowano propozycje
kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Przemyslu, majacych za zadanie poprawi¢
jakos$¢ ustug przewozowych.

1.3 Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaly zdefiniowane w Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany w opracowaniu
.planem”, dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9 — 14) Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym oraz w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja
2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego,

gminne przewozy pasazerskie — przew6z oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sasiadujacych, ktére zawarly
stosowne porozumienie lub ktore utworzyly zwigzek migdzygminny; inne niz przewozy powiatowe,
powiatowo ~ gminne, wojewédzkie | miedzywojewddzkie?,

przewéz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga w zakresie
publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu

“Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 3



Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Miasta Przemysla na lata 2021-2030

zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci
na danym obszarze®,

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub
sieci komunikacyjnej®,

zintegrowany system taryfowo-biletowy - rozwigzanie polegajgce na umozliwieniu
wykorzystywania przez “pasazera biletu, uprawniajagcego do korzystania z réznych Srodkow
transportu na obszarze wtasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego’.

powiatowe przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin i niewykraczajacy poza
granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatéw sasiadujacych, ktére
zawarly stosowne porozumienie lub ktére utworzyly zwiazek powiatow; inne niz przewozy gminne,
powiatowo — gminne, metropolitalne, wojewddzkie i miedzywojewodzkie?,

powiatowo-gminne przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatow, ktore utworzyty zwigzek
powiatowo-gminny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, metropolitalne, wojewodzkie i
miedzywojewddzkie?,

wojewédzkie przewozy pasazerskie - przewdz osdéb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch powiatow
i niewykraczajacy poza granice jednego wojewodztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych w
transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji w wojewddztwie sasiednim,
umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy fub techniczne odwrdcenie biegu
pociggu, oraz przewodz powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, powiatowo — gminne,
metropolitalne i miedzywojewddzkie'®,

komunikacja miejska - gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:

miasta i gminy,

miast,

miast i gmin sasiadujacych,

jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu wspélnej
realizacji publicznego transportu zbiorowego, a takze metropolitalne przewozy pasazerskie "',

Sbidem, art. 4 ust. 1 pkt 12
Stbidem, art. 4 ust. 1 pkt 14
Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 26

8 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. 2021, poz. 1371 ze zm.),
art. 4 ust. 1 pkt 10

lbidem, art. 4 ust. 1 pkt 10a
lbidem, art. 4 ust. 1 pkt 25

lbidem, art. 4 ust. 1 pkt 4
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operator publicznego transportu zbiorowego - samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnoéci gospodarczej w zakresie przewozu oséb,
ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o éwiadczenie ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreélonej w umowie'?
organizator publicznego transportu zbiorowego - wlaiciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,wtasciwym organizatorem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr
1370720077
podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, podlegajacg kontroli whaéciwego organu
lokalnego, a w przypadku grupy organéw przynajmniej jednego wiaéciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jaka sprawuja one nad whasnymi stuzbami’,
pomoc publiczna — wszelka pomoc przyznawana przez Panstwo Cztonkowskie lub przy uzyciu
zasobdw panstwowych w jakiejkolwiek formie, ktora zaktéca lub grozi zaktoceniem konkurengji
poprzez sprzyjanie niektorym przedsiebiorstwom lub produkgji niektorych towaréw™, jest ona
uznana za niezgodng z rynkiem wewnetrznym w zakresie, w jakim wptywa na wymiane handlowa
miedzy Panstwami Cztonkowskimi (wyjatki zostaty opisane w art. 107 ust. 2 i 3 Traktatu
o funkgjonowaniu Unii Europejskiej),

«  praca eksploatacyjna - liczba wykonywanych wozokilometréw przez érodki transportu,
predkosé eksploatacyjna — przecietna predkos¢ z uwzglednieniem czasu postoju na przystankach
posrednich i dtugosci przerw miedzy kursowych,
predkoéé komunikacyjna — przecietna predkos¢ z uwzglednieniem czasu postoju na przystankach
posrednich,
przewoznik — przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnoéci gospodarczej w zakresie
przewozu osob na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na
podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu’s,
standard transportowy - minimalny, ustalony przez samorzad terytorialny, poziom
zorganizowania publicznego transportu zbiorowego, zapewniajacy funkcjonowanie jednostki
terytorialnej obstugiwanej przez ten transport na okreslonym (oczekiwanym spotecznie
i gospodarczo) poziomie; standard transportowy, pozostajac w $cistej zaleznoéci od mozliwosci
finansowych jednostki terytorialnej, jak réwniez mozliwoéci taborowych operatoréw
i przewoznikow, obowigzuje w okreslonym horyzoncie czasowym,
umowa o $wiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu zbiorowego-—
umowa migdzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a operatorem publicznego

2lbidem, art. 4 ust. 1 pkt 8
¥lbidem, art. 4 ust. 1 pkt 9

' Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego (Dz. Urz. L-55/1z 28.02.2011), art. 2 lit. j)

'3 Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (tekst skonsolidowany: Dz. Urz. UE 2012 C 326), art. 107 ust. 1.

®lbidem, art. 4 ust. 1 pkt 11
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transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo izobowigzuje go do
wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze
uzytecznosci publicznej’,

lbid. art. 4 ust. 1 pkt 24
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2 Zagospodarowanie przestrzenne miasta
2.1 Struktura przestrzenna miasta

Miasto Przemys$l potozone jest we wschodniej czesci wojewddztwa podkarpackiego,
w odlegtosci ok. 78 km na potudniowy wschéd od Rzeszowa i 12 km na zachéd od granicy panstwowej
z Ukraing i u wrot Bieszczad. Jest miastem na prawach powiatu.

Przemysl - obecnie regionalny osrodek rozwoju, nalezy do miast, ktére swojg historie i rozwoj
zawdzigczajg potozeniu geograficznemu. Decyduje to o wiodacych funkgjach Przemysla: jako centrum
handlowego, waznego wezta komunikacyjnego i osrodka kulturalno-naukowo-turystycznego o
znacznym nasyceniu obiektami i zespotami zabytkowymi. W perspektywie moze si¢ sta¢ jednym z
wazniejszych oérodkéw o znaczeniu miedzynarodowym dla obstugi polsko-ukrainskiego obszaru
transgranicznego.

{Igranice wojewddztwa
" granice powlatéw
I granice gmin powiatu przemyskiego
= granice M. Przemyé!
gkéwne miasta

Rys. 2.1. Miasto Przemysl na tle wojewédziwa

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Zrédto: Opracowanie wiasne

Miasto Przemyél zostato podzielone na Jednostki Przestrzenne, pelniace specyficzne funkge w

strukturze miasta, dla ktérych przyjeto odrebne kierunki zagospodarowania przestrzennego. Sa to:

» Jednostka Przestrzenna ,l. - Stare Miasto” obejmujaca historyczne centrum miasta,

Z przeznaczeniem na centrum administracyjno-ustugowe o znaczeniu regionalnym i

lokalnym z funkcja mieszkaniowa o wysokim standardzie.

Jednostka Przestrzenna II. - Srédmiescie” obejmujgca obszary miasta XIX-wiecznego i z
poczatkow XX wieku po obydwu stronach Sanu, z przeznaczeniem na obszar uzupetniajacy

centrum administracyjno-ustugowe z dominujgcg funkcja mieszkaniowg i obstuga

komunikacyjng Starego Miasta, gtéwnie o charakterze mieszkalno-ustugowym.

Jednostka Przestrzenna _Ill. - Ogdélnomiejska” obejmujaca pozostaty czeé¢ miasta w

granicach administracyjnych z przeznaczeniem na pozostate funkcje miejskie.

W Jednostce Przestrzennej — Stare Miasto — wyznaczone zostalty mniejsze jednostki -  kwartaty”

utatwiajgce okreslenie w nich kierunkéw zagospodarowania i uzytkowania terendw. Sa to:

kwartat I.1. Stare Miasto: obejmujacy historyczne centrum miasta z Rynkiem miejskim i lokacyjnym

uktadem ulic,

kwartat 1.2. Zamek: obejmujgcy Wzgoérze Zamkowe z Zamkiem Kazimierzowskim,

14
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kwartat 1.3. Miasto XIX i XX: obejmujagcy zabudowe XIX/XX wieczna w rejonie Placu Na Bramie i
Dworca Kolejowego do Sanu, wzdtuz ulicc Mickiewicza, Dorskiego, Stowackiego - do ul.
Leszczynskiego,

kwartat 1.4. Podzamcze: obejmujacy zespdt zabudowy willowej i wielorodzinnej od wzgorza
zamkowego na péinocny — zachéd do ul. Wybrzeze Pitsudskiego,

kwartat L.5. Park Miejski: obejmujacy Park im. Jordana od ul. Sw. Krolowej Jadwigi, Parkowej i Jagietty
do szancéw fortecznych i Fortu XVic Trzy Krzyze,

kwartat 1.6. Zasanie XIX/XX: obejmujacy zabudowe miejska XVIl — XX wieczng w rejonie Placu
Konstytugji i ul. 3-go Maja na péinoc do kompleksu koszar po nasyp linii kolejowej w kierunku
wschodnim, zabudowe na zachéd wzdtuz Sanu do kiasztoru SS. Felijanek i do ul. Grunwaldzkiej,

kwartat 1.7. Koszary: obejmujacy zespoty koszar w rejonie ulic: Okrzei i Zawiszy Czarnego oraz 3-go
Maja i 29 —go Listopada,

kwartat 1.8. A - F: obejmujacy zespoly klasztorne na terenie Starego Miasta.

1.8. — A zesp6t klasztorny o.0. Reformatdw,

1.8. - B zespot klasztorny s.s. Karmelitanek,

1.8. = C zespot klasztorny s.s. Benedyktynek,

1.8. = D zespét klasztorny o0.0. Bazyliandw,

1.8. = E zespét klasztorny o.0. Salezjandw,

1.8. = F zespét klasztorny s.s. Felijanek.

W Jednostce Przestrzennej Il wyznaczone zostaly cztery podstrefy o roznych dominujacych funkgach i
zawierajace w sobie ,dzielnice” tworzgce mniejsze, lecz wyodrebnione zespoty urbanistyczne:

I.1. péinocno-zachodnia, w ktérej poza charakterem wielofunkcyjnym dominuje funkcja
intensywnego mieszkalnictwa zorganizowanego w formie osiedlowej zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i jednorodzinnej oraz terenami zieleni dla rekreagji.

I.2. péinocno- wschodnia, w ktérej poza charakterem wielofunkcyjnym dominuje funkgja
rozproszonego i mniej intensywnego mieszkalnictwa z zabudowg mieszkaniowa wielorodzinng i
Jjednorodzinng oraz terenami zieleni dla rekreacji na stokach Winnej Géry z naturalnie uksztattowanymi
jarami, rezerwatami przyrody.

I1.3. potudniowo-zachodnia, w ktdrej poza charakterem wielofunkcyjnym zwigzanym ze Starym
Miastem dominuje funkcja mieszkaniowa jednorodzinna w osiedlach ,Tatarskie” i ,Wysokie Goéry” oraz
zabudowa mjeszkalno-ustugowa.

I.4. poludniowo-wschodnia, w ktorej przewaza zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna a takze
zabudowa produkcyjno-magazynowo-sktadowa.

W Jednostce Przestrzennej Il wyznaczone zostaty strefy o specjalnym znaczeniu. W jednostce tej
utrzymana jest delimitacja na 4 podstrefy o zidentyfikowanej funkcji wiodgcej bedacej kontynuacja
czterech podstref Jednostki Il. Srodmiejskiej. S to:
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. 1. pélnocno - zachodnia : obejmuje obszar zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej bedacy
jaskrawym przyktadem ,dzikiej urbanizagji”. System drég zbiorczych ogranicza sie do odcinkéw ul.
Wysockiego i Wegierskiej tworzacych strefy wjazdowe do miasta, lecz prowadzace do przecigzonego
uktadu komunikacyjnego centrum, bez mozliwosci przejazdu nieistniejgcym uktadem obwodowym lub
zbiorczym.

. 2. pétnocno-wschodnia : obejmuje obszar zawarty pomiedzy ulicami Krakowska, obwodnica
potnocno-wschodnia i magistralg kolejowa znajduja sie: zorganizowany zespdt zabudowy
jednorodzinnej ,Budy”, kompleks ustug medycznych Szpitala Wojewddzkiego z zespotem zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej oraz niezurbanizowane tereny rolne i ogrodnicze z rozproszong
zabudowa zagrodowa i podmiejskg oraz cieptownia miejska.

Hl. 3. potludniowo-zachodnia : obejmuje przewazajaca iloé¢ miejskich terendw zieleni otwartej i
uporzadkowanej, w tym prawnie chronione fragmenty Parku Krajobrazowego Pogérza Przemyskiego i
Przemysko-Dynowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu oraz terendw produkgji rolniczej i
ogrodniczej,

lll.4. poludniowo-wschodnia : obejmuje obszary rozwoju funkcji produkcyjnych przemystowych i
magazynowo-sktadowych, wspéhtworzac miedzy innymi, specjalng strefe ekonomiczng i tereny
planowanych stref gospodarczych. Obszar ten sukcesywnie podlega procesom modernizacyjnym w
zakresie infrastruktury technicznej, w tym drogowej, co uatrakcyjnito zaniedbany od lat obszar tzw.
«dzielnicy przemystowej” miasta.

Ponadto na obszarze miasta wyznaczono jednostki nadrzedne, ktdérych zasieg przestrzenny nie
pokrywa sie z wyznaczonymi jednostkami przestrzennymi |, II,, IH. Sa to:

Park Sportowo ~ Rekreacyjny jest jednostka funkcjonalng obejmujaca:
czes¢ rzeki San od granicy zachodniej miasta do mostu im. Siwca
Rzeka San nalezy do jednego z najwazniejszych elementéw krajobrazu miasta i petni:

funkcje o znaczeniu europejskim jako element sieci Natura 2000 oraz jako korytarz
ekologiczny o znaczeniu krajowym.
funkcje o znaczeniu regionalnym

» Funkcje o znaczeniu ponadlokalnym jako Zrédio zaopatrzenia w wode miasta i gmin
sasiednich oraz jako trasa sptywow turystycznych.
funkcje o znaczeniu lokalnym jako gtéwny korytarz przewietrzenia miasta oraz jako migjsce
rekreacji, kapielisko miejskie, akwen wedkarski.

Twierdza Przemysl jako Zespdt fortyfikacji Cesarstwa Austro — Wegierskiego obejmujacy gtdéwnie
wewnetrzny pieréciert Twierdzy tzw. Obwod Noyon, w gminach sasiednich — pierécien zewnetrzny.
Catos¢ objeta dziataniami rewaloryzacyjnymi w ramach Zwigzku Gmin Fortecznych. Ze wzgledu na
unikalng warto$¢ historyczna moze stad sie gtowna atrakgja turystyczng miasta i regionu.

Gléwny system transportowy miasta, do ktdrego zalicza sie:

a) System komunikacji drogowej:

droga krajowa nr 28,
droga krajowa nr 77,
droga wojewo6dzka nr 884,
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droga wojewddzka nr 885,
drogi miejskie o klasie technicznej co najmniej zbiorczej.

b) System komunikagji kolejowej:

magistrala  kolejowa E30 bedaca elementem Il Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego, taczacego Niemcy, Polske i Ukraine,
proponowana do reaktywadji nieczynna linia kolejowa 102.

Podstawowy system przyrodniczy (PSP) miasta, z przeznaczeniem na funkcje miejskie
z dominacja ochrony waloréw przyrodniczych, obejmujacy:

obszary prawnie chronione,

lasy, parki, cmentarze,

forty Twierdzy Przemysl,

Doline rzeki San /50 m od koryta rzeki po obu stronach brzegu/ jako korytarz przewietrzania
miasta,

Doling rzeki Wiar /25 m od koryta rzeki po obu stronach brzegu/ jako korytarz ekologiczny
O znaczeniu regionalnym.

Uzupelniajacy system przyrodniczy (USP), =z przeznaczeniem na funkgje miejskie
z uwzglednieniem waloréw przyrodniczych, obejmujacy:

tereny rekreacji i wypoczynku,

ogrody dziatkowe,

tereny zainwestowane — gtéwnie ekstensywnie,

tereny w dolinie Sanu zagrozone powodzig nieprzeznaczone dla zabudowy.

System ochrony krajobrazu miasta, obejmujacy walory lokalnego krajobrazu, w tym:

charakterystyczne widoki z publicznych ciggéw komunikacyjnych (pieszych, kotowych,
kolejowych, wodnych) i punktéw widokowych z uwzglednieniem widokéw z rzeki San oraz z
mostow,

uktady przestrzenne zabudowy miejskiej i dawnych wsi,

rozlegte panoramy miasta, widoczne z doliny Sanu i otaczajacych je wzgorz (dzielnicy
Lipowica, Winnej Gory, panorama Staréwki, wzgérza dzielnic Zielonka, Krzemieniec, Kruhe!,
Zniesienie).

Strefy ochrony konserwatorskiej, z przeznaczeniem na funkcje miejskie z dominacja wartosci
historycznych oraz ochrony i opieki nad zabytkami:

strefa A — Strefa Scistej ochrony konserwatorskiej, polegajacej na ochronie peinej struktury
uktadu przestrzennego (tj. uktadu urbanistycznego wraz z zabytkowymi obiektami),

strefa B — strefa posredniej ochrony konserwatorskie, polegajacej na ochronie w zakresie
zasadniczych element6w rozplanowania i skali zabudowy,

strefa C — strefa ochrony krajobrazowej wyznaczona przez piericien wewnetrznej linii
fortyfikagji Twierdzy Przemysl.

Strefa Ochrona Krajobrazu Fortecznego ,Twierdzy Przemysl”, z przeznaczeniem na funkcje
ustugowo-rekreacyjne z dominacja ochrony wartosci historycznych oraz ochrony i opieki nad
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zabytkami, obejmujacy caly zespdt obiektdw i urzadzehd Twierdzy, znajdujacy sie w jednostkach
przestrzennych Il. i lll., m.in.
nadanie rangi Pomnika Historii historycznemu uktadowi urbanistycznemu Przemyéla wraz z

Twierdza Przemys|,
wpis do rejestru zabytkow catego zespotu Twierdzy Przemysl i objecie go ochrona

konserwatorska,
utrzymanie unikatowego charakteru krajobrazu fortecznego na tle zieleni fortecznej,
zachowanie spoOjnos¢ przestrzennej i historycznej zalozenia militarnego wraz z

uksztattowaniem terenu oraz z zachowaniem elementéw komunikagji fortecznej,

zachowanie badz odtworzenie potaczen widokowych pomiedzy obiektami fortecznymi (w
obrebie wewnetrznego i zewnetrznego pierscienia Twierdzy Przemysl),

uczytelnienie i podkresienie skali zatozenia fortyfikacji usytuowanej po dwdch stronach rzeki
San,

podkreslenie pierécieniowego charakteru zatozenia,

utrzymanie badz w sytuagjach koniecznych wprowadzenie korekt stref ekspozycji obiektow
fortecznych, zapewnienie dostepnosci publicznej do obiektéw Twierdzy.

2.2 Kierunki zagospodarowania przestrzennego

Polityka przestrzenna miasta Przemysla opiera si¢ na zatoZzeniu wzrostu znaczenia miasta jak i nowych
funkcji miasta oraz otaczajacych go gmin, wykorzystujacych warunki potozenia przy granicy Unii
Europejskiej i Polski oraz historyczne, wielokulturowe dziedzictwo sprzyjajagce kontakiom
miedzynarodowym.

W aktualizagji Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Przemysla tej problematyki dotycza propozycje 3 priorytetéw rozwoju:

wielofunkcyjny rozwéj Ziemi Przemyskiej z Przemyslem jako ponadregionalnym,
wielofunkcyjnym osrodkiem rozwoju w warunkach zréwnowazonego rozwoju kraju,

rozw¢j infrastruktury naukowej, technicznej i gospodarcze] zwigzanej z obstuga
miedzynarodowego ruchu tranzytowego, turystycznego oraz programéw transgranicznych,
ochrona waloréw przyrodniczych, krajobrazowych i dziedzictwa wielokulturowego jako
podstawy zachowania unikalnych wartoéci kulturowych i atrakcyjnosci turystycznej miasta
przygranicznego.

Realizacja powyzZszych zalozen wymaga podjecia nastepujacych dziatan kierunkowych:

realizacji inwestycji celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym w zakresie:
struktury przestrzenne;j,
srodowiska przyrodniczego i kulturowego,
komunikagji,
systemu infrastruktury technicznej: zaopatrzenia w wode, gospodarki wodnej i sciekowej,
cieptownictwa, elektroenergetyki, gazownictwa, telekomunikacji i gospodarki odpadami,
infrastruktury spoteczno-gospodarczej: oswiaty, opieki zdrowotnej, opieki spotecznej,
turystyki i gospodarki.

realizagji inwestycji celu publicznego o znaczeniu lokalnym w zakresie:
struktury przestrzennegj,
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srodowiska przyrodniczego,

komunikagji,

dziedzictwa kulturowego,

systemu infrastruktury technicznej: zaopatrzenia w wode, gospodarki wodnej, gospodarki
Sciekowej, gospodarki odpadami, cieptownictwa, elektroenergetyki, gazownictwa i
telekomunikagji,

infrastruktury spoteczno-gospodarczej: oswiaty, opieki zdrowotnej, opieki spotecznej,
sportu, rekreacji i gospodarki.

Wybrane kierunki zagospodarowania i uzytkowania Jednostki Przestrzennej ,l. - Stare Miasto™:

zachowanie i restytucja historycznego uktadu urbanistycznego zespotu staromiejskiego, w
tym siatki ulic i blokéw zabudowy, w obrebie najstarszych struktur miasta,

ksztattowanie architektury i krajobrazu przestrzeni miejskiej Srodkami wyrazu
dostosowanymi do skali i charakteru otoczenia,

ograniczenia w ruchu samochodowym na rzecz ruchu pieszo-jezdnego i pieszego,
rowerowego i pojazdéw z napedem elektrycznym,

dopuszczenie wszelkich dziatan przestrzennych majacych podnosi¢ atrakcyjno$é obszaru
jako celu ruchu turystycznego i rejonu obstugi turystyki o znaczeniu ponadregionalnym, w
ramach ograniczen wynikajacych z przepiséw o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami.

Wybrane kierunki zagospodarowania i uzytkowania Jednostki Przestrzennej ,II. - Srédmieécie”:

Wybrane

preferencje dla przeznaczenia obszaru dla lokalizagji funkgji zwiazanych z instytugami o
charakterze ponadregionalnym, regionalnym i ponadlokalnym, takich jak: dworzec PKP,
parkingi turystyczne dla obstugi Starego Miasta i Srédmiescia, poczta, banki, ustugi
kulturalne, gastronomiczne, handlowe itp., ktére nalezy rozwija¢ w istniejacych zasobach i na
nowych, wolnych terenach,

sukcesywna eliminacja ruchu ciezkich samochodéw dostawczych i transportu ciezarowego,
wprowadzenie ciaggbw pieszych, strefy pieszych dla zwiedzania miast, tras turystycznych np.
dla pojazdow elektrycznych,

kompleksowa modernizacja uktadu komunikacyjnego z systemem parkingowym, z
uwzglednieniem komunikacji rowerowej z parkingami i urzadzeniami obstugi ruchu
rowerowego,

sukcesywna zmiana sposobu uzytkowania mieszkah na parterach kamienic na lokale
ustugowe wraz z umacnianiem si¢ wiodacej funkcji miasta: obstugi turystycznej,

tereny zwalniane ze specjalnego przeznaczenia /tereny kolejowe i wojskowe/ nalezy
przeznacza¢ na lokalizacje brakujacych funkgji, szczegélnie dla budowy parkingéw, dworca
autobusowego i dla modernizagji uktadu komunikacyjnego (budowa parkingu
wielopoziomowego lub systemu parkingéw podziemnych).

kierunki zagospodarowania i uzytkowania Jednostki Przestrzennej

LIl = Ogodlnomiejska™

preferencje dla przeznaczenia obszaru jako rezerw rozwoju mieszkalnictwa oraz terenéw
inwestycyjnych, a takze dla lokalizacji nowego cmentarza komunalnego (tereny podstrefy
l.2. péinocno-wschodnia),
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realizacja zabezpieczed przeciwpowodziowych, pozwalajgca na zachowanie pozostatych
funkgji jednostki,

rozbudowa istniejgcego uktadu drogowego o kolejng przeprawe mostowag na Sanie i
realizacja drég z podinocy na potudnie oraz rozbudowa systemu drog zbiorczych (w
szczegolnosci w zachodniej czesci podstrefy I1.1.),

wymagana kompleksowa modernizagja ukfadu komunikacyjnego, a takze rewitalizagja
nieczynnej linii kolejowej Przemysl - Malhowice - Kroécienko - Uzhorod, ktéra po otwarciu
przejscia granicznego moze sta¢ sie motorem rozwojowym potudniowej czeéci gminy
Przemysl,

sukcesywna eliminacja ruchu ciezkich samochodéw dostawczych i transportu ciezarowego,
wprowadzenie ciggéw pieszych, strefy pieszych dla zwiedzania miast, tras turystycznych np.
dla pojazdéw elektrycznych,

rozwijanie funkgji turystycznej oraz ustugowej zwigzane z nowym przejiciem granicznym z
Ukraing w Malhowicach oraz budowg centréw handlowych “Cegielnia” i "Herburtow”,
sukcesywne zmiany dotyczace separagji i ochrony mieszkancow od ucigzliwych funkgji
przemystowych.

Potozenie miasta Przemysla na gtéwnym szlaku komunikacyjnym Polski potudniowej i przy granicy z
Ukraing jest najmocniejszym atutem w jego dalszym rozwaoju. Decyduje to o wiodgcych funkcjach
Przemysla: jako centrum handlowego, waznego wezta komunikacyjnego i o$rodka kulturalno—
naukowego oraz turystycznego o znacznym nasyceniu obiektami i zespotami zabytkowymi.

W przypadku odsunigcia miasta od gltownych szlakéw komunikacyjnych lub obnizenia rangi
istnigjacych tras drogowych czy kolejowych moze przyczynia¢ sie do peryferyzacji miasta z uwagi na
duze odlegtosci od nowych centréw rozwoju gospodarczego. Aby nie dopusci¢ do peryferyzagji miasta,
podjeto decyzje dotyczace koniecznosci budowy drég obwodowych. Tempo rozwoju infrastruktury
transportowej i jako$¢ drég stanowig priorytet do dalszego rozwoju miasta Przemysl. System
transportowy tworzy Il Korytarz Transportowy” (lil TEN-T). Oparty na ukladzie komunikacyjnym, w
sklad, ktérego wchodza: droga krajowa nr 4 (trasa miedzynarodowa E-40), magistrala kolejowa E-30,
sie¢ lotnisk o znaczeniu miedzynarodowym i krajowym — w tym lotnisko w Jasionce, magistrala
telekomunikacyjna oraz autostrada A-4. Z uwagi na range tych obwodnic jako tras prowadzacych do
przejdcia granicznego i przewidywany wzrost obcigzenia ruchem drogowym oraz stworzenie
mozliwosci ich docelowego wiaczenia w system autostrad i drog ekspresowych, proponowana jest
realizacja obwodnicy po zachodniej stronie miasta z cze$ciowym jej przebiegiem w granicach
administracyjnych miasta. W kierunku potudniowym natomiast, $ladem starego traktu
komunikacyjnego, ulica miejska, a dalej, poza granicami miasta, drogg wojewddzky, mozna dojechaé
do planowanego do odtworzenia przejicia granicznego Malhowice-Nizanowice. Z uwagi na potrzebe
odcigZzenia ruchu drogowego na ul. Stowackiego i potgczenia drog prowadzacych do przejs¢
drogowych w Malhowicach i Medyce, wybudowano potudniowa obwodnice miasta. Jest to druga
obwodnica miejska, ktéra jako droga gtowna, taczy ulice Stowackiego /na wysokosci bytej cegielni /z
ulica Lwowska /w sasiedztwie ulicy Sieleckiej/ i poprowadzi ruch z przejicia granicznego w
Malhowicach z ominieciem historycznego centrum miasta.

Kolejnym zadaniem priorytetowym dla stworzenia szans rozwoju miasta jest rozbudowa parku
sportowo-rekreacyjnego i wykonanie mostu na rzece San, z potaczeniem
ul. Grunwaldzkiej i Sanockiej w sgsiedztwie wyciggu krzesetkowego na Zniesienie, obstugujacego stok
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narciarski oraz tereny rekreacji na Kopcu Tatarskim i nad Sanem. Projektowana jest
w tym celu zachodnia droga wewnatrzmiejska, przebiegajaca od ul. 3-go Maja, przez ul. Zawiszy
Czarnego, osiedle Salezjanskie do skryzzowania ul. Grunwaldzkiej z ul. Rzeczng oraz most na rzece San
do ul. Sanockiej. Ten nowy uktad komunikacyjny powinien umozliwi¢ udostepnienie terenéw rekreacji i
sportu bez koniecznosci przejazdu przez centrum Staréwki.

Ponadto w propozycjach kierunkowego rozwoju miasta i aglomeracji przemyskiej wskazane zostaty
odcinki drog istniejacych /powiatowych, gminnych/ taczacych miasto z terenami gmin sasiadujacych,
ktérych udroznienie umozliwitoby udostepnienie terenéw zabudowanych, graniczacych z miastem i
objazd gtéwnych drog /krajowych, wojewédzkich/, na ktére naktada sie ruch lokalny zwigzany z
obstugg mieszkafncow oraz terendw miasta i podmiejskich.

Przemysl nabiera szczegdlnego znaczenia jako wazny oérodek rozwoju, gdy ocenia sie go w aspekcie
potozenia geograficznego oraz w kategoriach zmian i wzrostu jego znaczenia w wielu dziedzinach.
Potozenie w poblizu granicy z Ukraing, stanowiacej réwniez granice Unii Europejskiej stanowi
najwazniejsze uwarunkowanie dla rozwoju funkgji zwigzanych z obstuga ruchu miedzynarodowego:
turystycznego, biznesowego, politycznego i spotecznego. Wynika z tego, iz miasto Przemyél ma
sprzyjajace warunki dla wszechstronnego rozwoju. Wyjatkowo atrakcyjne walory przyrodniczo-
krajobrazowe, bogactwo flory i fauny, dziedzictwo wielokulturowe i iloi¢ zabytkéw miasta, stwarzaja
szczegdlnie korzystne warunki do rozwoju turystyki, rekreacji i wypoczynku. Jest to gigantyczny
potencjat, ktory nalezy wykorzystac i rozwijaé poprzez odpowiednie dziatania. Utworzony i ciagle
rozwijany Park Sportowo-Rekreacyjny jest atrakcyjng oferta o znaczeniu ponadlokalnym. Stwarza to
przede wszystkim dodatkowg warto$¢ stymulujaca mozliwosci rozwojowe turystyki i zwiekszajaca
szanse dla utrwalenia wiodacej funkcji miasta i aglomeragji przemyskiej jako ponadregionalnego
centrum turystyki. Niezbednos¢ poszerzenia zasiegu aglomeracji przemyskiej wynika réwniez z:

koniecznosci zwigkszenia potencjatu ludzkiego dia utrzymania statusu Przemysla jako
oérodka rozwoju o znaczeniu co najmniej regionalnym /w perspektywie: krajowym/,
koniecznoéci zapewnienia realizacji wspdlnych z gminami sasiednimi przedsiewzie¢
0 znaczeniu ponadlokalnym, w tym:
dostepu do sieci autostrad i drog ekspresowych,
budowy obwodnic dla miasta, szczegdlnie po zachodniej jego stronie,
budowy lotniska lokalnego lub lagdowisk,
rozbudowy przejscia granicznego w Medyce i otworzenia przejécia granicznego
w Malhowicach,
ochrony i racjonalnego wykorzystania catego zespotu Twierdzy Przemysl,
utrzymania siedzib urzedow, osrodkéw i instytucji o znaczeniu regionalnym: Sad
Rejonowy, Izba Celna, Wojewddzki Konserwator Zabytkow, itp.
utrzymania siedzib metropolii kosciotéw rzymsko - katolickiego i grecko - katolickiego,
powotania urzedéw, osrodkéw i instytucji o znaczeniu miedzynarodowym: konsulat
ukrainski, centrum logistyczne, Akademia Wschodnioeuropejska, itp.
tendencji do suburbanizacji,
obstugi obszarébw podmiejskich przez systemy migjskiej infrastruktury technicznej
i miejska komunikacje zbiorowa,
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wzrostu powigzan funkcjonalnych miasta i obszaréw podmiejskich, szczegblnie
w zakresie rynku pracy i ustug ponadiokalnych, atrakcyjnosci terendw w poblizu granicy
I W rejonie przejs¢ granicznych dla inwestycji réznego typu.

Wychodzac naprzeciw tym przewidywaniom, logicznym wydaje sie proba zdefiniowania mozliwych
kierunkdw rozwoju, zaréwno przestrzennego jak i funkcjonalnego. Niemnigj jednak na terenie miasta
Przemyél obserwuje sie tendencje spadkowa liczby ludnosci, przez kidéra miasto nie proponuje
zwiekszenia powierzchni obszaru funkcjonalnego.

Migjscowe planowanie przestrzenne obok racjonalnej gospodarki gruntami jest jednym
z podstawowych instrumentéw wptywajacych na poprawe stanu gospodarki przestrzennej miasta
Przemysla i poszczegdlnych jego czesci. Plany miejscowe i studia zagospodarowania przestrzennego o
wysokiej jakosci merytorycznej, przygotowane z odpowiednig synchronizacja czasowa w stosunku do
dziatan inwestycyjnych mogg i powinny stwarza¢ podstawy decyzji o zagospodarowaniu terenow.

Gospodarka przestrzenna stanowi baze wyjsciowa do podejmowania decyzji o dalszym rozwoju miasta,
umozliwia wieloletnie planowanie inwestycji miejskich zapewniajac przez to efektywne wykorzystanie
terenéw miasta oraz zapobiegajgc powstawaniu chaotycznej zabudowy. W maju 2017 r. Rada Miejska
uchwalita opracowane ,Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Przemysla” (nadal obowigzujace). Umozliwito ono kompleksowg analize urbanistyczng miasta i
wskazato priorytety w zakresie opracowywania planéw miejscowych.

Oprocz Studium obowiazuja réwniez miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. Rejestr
obowiazujacych miejscowych plandw na terenie miasta Przemysla zawiera
63 pozycje (stan na 31.03.2021 r.).
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Tab. 2.1 Wykaz obowiqzujgcych Miejscowych Planéw Zagospodarowania Przestrzennego w miescie

Przemyslu — stan na Il 2021 r.,

e o Sk o i | . -
1 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego , Kwartat XXI1”
2 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Parkowa”
3 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego , Herburtéw 1
4 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Za Szaficami”
5 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego osiedla ,Rycerskie”
6 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Jagielloriska”
7 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego terenéw budownictwa mieszkaniowego
"Bakonczycka II"
8 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego terenéw budownictwa
mieszkaniowego "Rosloriskiego”
Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego osiedla ,Kruhel Wielki Mn/02”
10 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Monte Cassino OSK/03"
11 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Witoszyiiska I/MN/03”
12 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Wysockiego 1/04”
13 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego , Wysockiego 1/04”
14 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Nad Sanem /04"
15 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego , Osiedle Chrobrego 1/04”
16 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego , Batorego 1”
17 | Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,,Plac Berka Joselewicza - Muzeum”
18 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Slowackiego 1/05”
19 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego , Bakoriczyce lll/04”
20 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego , Cegielnia”
21 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego , Potudniowo-wschodnia Obwodnica
Miasta Przemyséla”
22 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego , Konopnickiej”
23 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Herburtéw IIl”
24 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Lwowska II”
25 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Lwowska 11"
26 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,,Garbarze-Galeria”
27 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego , Heburtéw 11/05”
28 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Rynek 05/06"
29 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego , Garbarze- Wybrzeze”
30 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Wysockiego 111/04"
31 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Maly Rynek”
32 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego , Wysockiego IV/04"
33 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego “Oczka Wodne 1/05”
34 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego , Winna Géral”
35 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego , Lipowica 1”
36 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,,Stowackiego II”
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Lp. e _ Nazwaplanu - 14 ¥ TH
37 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego "Park Sportowo rekreacyjny 1"
38 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego , Akademia Wschodnioeuropejska”
39 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,,Stare Miasto 1”

40 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Srédmiescie 1”

41 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,,Strefa Gospodarcza Il”
42 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Sanocka I”

43 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego , Strefa Gospodarcza |”
44 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego , Zielonka 1”

45 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego "Bielskiego 1"

46 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego "Sielecka I"

47 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego “Zasanie I"

48 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego “Zasanie "

49 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego "Batorego II"

50 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego "Ostréw 1"

51 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego "Pikulice 1"

52 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego "Dworcowa”

53 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego "Fort Ostréw"

54 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego “Lipowica "

55 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego “Slowackiego Il

56 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego "Rycerskie 1"

57 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego "Przekopana 1"

58 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego , Winna Géra Il”

59 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Lipowica I1”

60 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Lwowska IV”

61 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Za Wiarem |”

62 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Monte Cassino |”

63 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,,Pilsudskiego 1”

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych UM w Przemyslu.
2.3 Uwarunkowania ochrony srodowiska i opieki konserwatorskiej

Gtéwnym dokumentem, na podstawie ktdrego sporzadzono ocene $rodowiska, jest ,Stan érodowiska
wojewddztwa podkarpackiego na obszarze przygranicznym z Ukraing w 2017 roku” WIOS Rzeszow.

2.3.1 Zanieczyszczenie powietrza

Najwiekszym Zrodtem emisji zanieczyszczen powietrza, podobnie jak w wigkszoéci polskich miast sg
procesy spalania paliw w energetyce, przemysle, w transporcie i sektorze komunalno-bytowym.
Wedtug raportu za 2017 r. w Przemyslu przekroczenia dopuszczalnych norm wystapilty w przypadku
pytlu PM10 — stezenie dobowe (przekroczenia wystgpity w okresie grzewczym), PM2,5 — $rednia roczna
oraz benzo(a)pirenem w pyle PM10 - S$rednioroczne. Pozostate z ocenianych wskaznikéw nie
przekraczaty norm dopuszczalnych w prawie.

Ze wzgledu na koncentracje zabudowy w Przemyslu, lokalnie emisja zanieczyszczen jest dos¢ znaczna i
ucigzliwa. Najgorszy jakoscig powietrza charakteryzuje sie gesto zabudowane centrum ze Starym
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Miastem, w ktérych budynki ogrzewane sg przewaznie tradycyjnym - piecowym systemem lub cieptem
dostarczanym z matych kottowni centralnego ogrzewania opalanych weglem i posiadajacych na ogét
niskie kominy. Powoduje to powstanie tzw. niskiej emisji, a zrodta tej emisji w znacznym stopniu s3
odpowiedzialne za stezenie pytow i gazéw w powietrzu w sezonie grzewczym.

Wraz z rozwojem motoryzagji, narasta problem zanieczyszczenia miasta przez gazy emitowane z
pojazdow mechanicznych. Problem ten jest szczegélnie dotkliwy w cieptej porze roku, kiedy to w
wyniku reakgji fotochemicznych moze powstac silnie toksyczny tzw. smog utleniajacy.

Miasto w zakresie ochrony powietrza wykonuje szereg projektow:

opracowanie Planu Gospodarki Niskoemisyjnej wyznaczajacego docelowe wartosci
wskaznikow okreslajacych stan powietrza,

wsparcie procesu termomaodernizagji budynkéw,

wsparcie procesu modernizagji systeméw ogrzewania budynkéw poprzez podtgczanie do
sieci cieptowniczej lub zastosowanie niskoemisyjnych urzadzen grzewczych,

modernizacje floty operatora publicznej komunikacji zbiorowej poprzez nabywanie
pojazdéw niskoemisyjnych.

2.3.2 Zanieczyszczenie wod

Gtéwnymi Zrodtami  zanieczyszczenia wod powierzchniowych o wyraznie antropogenicznym
charakterze s3 écieki komunalne i przemystowe. Znaczacy wptyw maja rowniez sptywy powierzchniowe,
szczegOlnie z terendw stanowiacych grunty orne. W ramach badah na terenie miasta Przemysl
znajdowaly sie 3 jednolite czesci wod: rzeka Wiar na odcinku od granicy pafstwa do ujécia do Sanu,
San od Olszanki do Wiaru (punkt pomiarowy w sgsiadujacym Ostrowie) oraz San od Wiaru do Huczek
(punkt pomiarowy w sasiadujgcym Hureczku). Stan wszystkich z nich okreslono jako zty. W kontekscie
woéd podziemnych na terenie Przemysla znajduja sie 2 Gtéwne Zbiorniki Wod Podziemnych:

nr 429 ,Dolina Przemysl” - fragmenty przy granicy z Gming Zurawica,

nr 430 ,Dolina Sanu” — na jego terenie znajduje sie gldwna infrastruktura zaopatrzenia w
wode: Zaktad Uzdatniania Wody oraz punkty poboru wody dla miasta: ujecie
powierzchniowe z Sanu i ujecie lewarowe wéd podziemnych ,Pratkowce”.

Ustalenia w zakresie ochrony woéd powierzchniowych i podziemnych:

ochrona obszaru obu zbiornikéw wéd podziemnych wraz ze strefami ochronnymi,
porzadkowanie gospodarki wodno-sciekowej poprzez uzupetnienie sieci kanalizacyjnej i
deszczowej na terenie miasta oraz systemu odbioru i oczyszczania éciekéw,

na terenie miasta, gdzie podfgczenie do sieci kanalizacyjnej nie jest mozliwe, dopuszcza sie
do czasu realizacji sieci kanalizacji zbiorczej odprowadzanie Sciekéw do zbiornikéw
bezodptywowych na nieczystodci ciekte z obowigzkiem wywozu sciekdéw do miejskiej
oczyszczalni i zakazem rolniczego wykorzystania.
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2.3.3 Stan gleb®

Wsréd gleb uzywanych na tereny rolne na terenie Przemysla dominujg gleby Ill klasy - dobre (37%),
kolejne miejsca zajmujg gleby klasy IV — Srednie (25,6%) oraz Il — bardzo dobre (25%), a grunty uznane
zakwalifikowane do | klasy, oznaczajacej najlepsze warunki zajmuja 3,5%.

Kwasowo$¢, wazny wskaznik degradacji gleb uprawnych, powodowana jest giéwnie przez naturalne
czynniki klimatyczno-glebowe i zanieczyszczenia kwasotwdrcze oraz niewtasciwe nawozenie mineralne.
Wiekszos$¢ gleb w miescie, wykazuje odczyn kwasny i bardzo kwasny. Nadmierna kwasowos¢ gleb
powoduje obnizanie ich produktywnosci i sprzyja migracji zanieczyszczen w érodowisku. Na obszarze
Przemysla kwasowos¢ gleb powodowana jest gtdwnie przez naturalne czynniki klimatyczno-glebowe i
zanieczyszczenia kwasotwodrcze oraz niewtasciwe nawozenie mineralne. Emisja przemystowa nie ma
duzego wplywu na poziom zawarto$ci metali ciezkich i aktywnos$é promieniotworczg w glebie.
Zanieczyszczenia gleb maja charakter punktowy (zaktady przemystowe oraz zaktady zagospodarowania
odpadéw) i liniowy (wzdtuz szlakéw komunikacyjnych o znacznym natezeniu ruchu).

Ustalenia w zakresie ochrony powierzchni ziemi:

Obowigzek gromadzenia i usuwania odpadoéw na zasadach gospodarki odpadami
obowiazujacych na terenie miasta Przemysla.

2.3.4 Hatas

Polskie przepisy' jako hatas klasyfikuja dZzwieki o czestotliwosciach z zakresu od 16 Hz do 16 kHz
Zjawisko to oddziatuje na komfort psychiczny ludnosci. Najwyzsze wartosdci notowane sg w obszarach
zurbanizowanych, wzdtuz szlakow komunikacyjnych oraz okolicach zaktadow produkcyjnych. Ochrona
przed hatasem polega na obnizeniu poziomu hatasu ponizej norm zawartych w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku (tj. Dz. U. z 2014 r,, poz. 112). Gtéwnym Zzrédtem, ze wzgledu na przestrzenny charakter
oddziatywania, na terenie miasta Przemysia jest hatas komunikacyjny. W ostatnich latach, dzieki
otworzeniu fragmentu obwodnicy wraz z mostem Brama Przemyska udato sie czesciowo ograniczy¢
zasieg jego oddziatywania w odniesieniu do ruchu tranzytowego. Hatas przemystowy ma mniejszy
udziat w emisji ucigzliwych dzwiekdw, a jego oddziatywanie ma jedynie charakter lokalny. Na terenie
miasta zlokalizowanych jest kilkanascie punktéw pomiaru hatasu.

Ustalenia w zakresie klimatu akustycznego:

Ograniczenie ucigzliwoéci zwigzanej z emisjg hatasu.

2.3.5 Ochrona gruntéw lesnych

Powierzchnia laséw i gruntéw lesnych w miescie Przemyslu w 2019 r. wynosita 395,85 ha, co daje
lesistoé¢ na poziomie 85% (GUS). Lasy Skarbu Panstwa stanowig ok. 50% powierzchni gruntdw

18 Program Ochrony Srodowiska dla miasta Przemyéla na lata 2018-2021 z uwzglednieniem perspektywy do 2025 r.

12 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony érodowiska (Dz. U. z 2020 r,, poz. 1210 t. z pd2n. zm.
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lesnych, lasy gminne 29%, a lasy na gruntach os6b prywatnych 21%. W ogéinej powierzchni le$nej
Przemysla laséw ochronnych nie wyrézniono.

Ustalenia zagospodarowania na terenie laséw:

Utrzymuje sie ochrone istniejgcych zasobow lesnych na terenie miasta przed zmnigjszeniem
powierzchni.

Dziatania w zakresie hodowli lasu - z zachowaniem bioréznorodnosci i nalezytym
ksztattowaniem strefy ekotonowej w celu przywrdcenia walordw krajobrazowych
ekosysternom lesnym, zgodnie z ustaleniami planéw urzadzenia laséw.

Dopuszcza si¢ lokalizacje sciezek rowerowych, tras turystycznych i parkingéw leénych po
uzgodnieniu z Nadlesnictwem Krasiczyn.

2.3.6 Opieka konserwatorska

Na obszarze catego miasta Przemysla, ktory jest swiadectwem historycznego wspdotistnienia wielu
kultur narodowosciowych i religijnych, miejscem kultywowania zwigzanych z nimi tradycji oraz
wspotczesnej kontynuacji wszystkich form dziatalnosci kulturowej, wystepuja unikalne pozostatosci
dziedzictwa kulturowego, charakterystyczne wytacznie dla ziemi przemyskiej. W skali wojewodztwa jest
miejscowoscia, gming oraz powiatem posiadajacym najwieksza liczbe obiektéw wpisanych do rejestru
zabytkéw nieruchomych?0. Sktadaja sie na niego przede wszystkim:

Uktad urbanistyczny miasta w czedci staromiejskiej i srodmiejskiej,

Uktad urbanistyczny miasta wyznaczony przez wewnetrzny system fortyfikacji Twierdzy
Przemysl,

Zabytki nieruchome i ruchome,

Stanowiska archeologiczne,

Obiekty kultu religijnego,

Obiekty zwigzane z kulturg wspdiczesna,

Obiekty gromadzenia i przechowywania zasobéw kultury,

Cmentarze i miejsca pamieci narodéw zamieszkujacych niegdys i wspdtczesnie miasto,
Tradycyjne nazwy dzielnic, ulic i placow,

Zachowane systemy obronne od X wieku po XX wiek.

Uktad urbanistyczny Miasta Przemyéla zostat objety formg ochrony konserwatorskiej poprzez wpis do
rejestru zabytkéw w 1972 r. Zabytki w Przemyslu mozna podzieli¢ na nastepujace grupy:

pozostatosci Sredniowiecznych uktadéw obronnych Miasta — od X/XI wieku,

fragmenty Sredniowiecznych i nowozytnych  systeméw obwarowahn  miejskich
przebudowywanych od XIV/XV do konca XVIl w.,

zabytkowa zabudowa Miasta Przemysla powstata w okresie od XV do XX w. reprezentowana
przez - zesp6t zamkowy, zespoly sakralne, patace, budynki uzytecznosci publicznej, dworki

20 Panhstwowy Rejestr zabytkéw (ksiega A dla zabytkdw nieruchomych) ostatnia aktualizacja 29 stycznia 2021
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podmiejskie, domy mieszczanskie, zespoty zabudowy ulic, zespoty budownictwa obronnego,
matg architekture,

budowle infrastruktury technicznej — m.in. akwedukt, wieze cisnien,

zabytkowe miejsca spoczynku — cmentarze i kirkuty,

stanowiska archeologiczne.

24 Powigzania z innymi dokumentami strategicznymi

24.1 Spojnos¢ Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla miasta Przemysla z dokumentami strategicznymi

Aktualizacja Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Przemysla
na lata 2021-2030 jest zgodna z celami sformutowanymi w nastepujacych dokumentach strategicznych
dotyczacych rozwoju spoteczno-gospodarczego i przestrzennego miasta:

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Przemysla,
2017,

Strategia Sukcesu Miasta Przemysla na lata 2014 — 2024,

Lokalny program rewitalizacji miasta Przemysla na lata 2016-2023.

24.1.1  Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Przemysla

Stworzenie sprawnego systemu transportowego to jeden z celdw strategicznych w rozwoju miasta.
Istotne jest zapewnienie m.in.

dostepnosci komunikacyjnej miasta w ukfadzie miedzynarodowym, krajowym i regionalnym,
sprawnosci uktadu ulic miejskich z segregacja ruchu zbiorczego i lokalnego, z dostepnoscia
komunikacyjng dzielnic dla transportu publicznego,

bezpieczehnstwa dla wszystkich uzytkownikow ruchu drogowego dzieki modernizacjom
uktadu komunikacyjnego i podnoszeniu parametréw technicznych drég,

alternatywnego systemu komunikacji publicznej opartego na trasach kolejowych.

Nalezy dazy¢ do stopniowej eliminacji ruchu samochodowego w zabytkowym centrum miasta i w
terenach rekreacyjnych na rzecz ruchu pieszego i rowerowego, ktéry dzieki rozbudowie ciagdw
pieszych, pieszo-rowerowych i rowerowych statby sie takze alternatywg do transportu publicznego.

Nadrzednym celem operacyjnym w zakresie rozwoju systemow komunikacyjnych wyznaczonym w
Studium jest opracowanie “Planu rozwoju sieci drogowej dla Miasta Przemysla”. Wytyczne do tego
dokumentu obejmuja takie zadania jak: eliminacja ruchu tranzytowego z obszaru Starego Miasta i
Srédmiescia, usprawnienie komunikacji zbiorowej dzieki weztom przesiadkowym, rozwéj komunikagii
kolejowej, budowa dworcoéw autobusowych, modernizacja skrzyzowarh po péinocnej i potudniowej
stronie mostu Orlat Przemyskich, budowa $ciezek rowerowych wraz z infrastruktura.

24.1.2  Strategia Sukcesu Miasta Przemyséla na lata: 2014-2024

Strategia Sukcesu to najogélniejszy dokument planistyczny Przemysla, ktory wraz z opisanym powyzej
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego peini role nadrzedng w
stosunku do innych dokumentéw przyjetych przez Rade Miejska.

W dokumencie sformutowano nastepujacg misje Miasta Przemysla okreslong w perspektywie do 2024
roku:
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Przemys$l to miasto bogatej historii i dziedzictwa kulturowego, ale takze nowych szans,
zrbwnowazonego, inteligentnego rozwoju oraz prezny oérodek spoteczno-gospodarczy o znaczeniu
miedzynarodowym i Brama na Wschéd.

Opisang wizj¢ Miasta urzeczywistni¢ moze realizacja siedmiu wyznaczonych celéw strategicznych. Do
celu strategicznego nr 2: Dobrze rozwinigta infrastruktura Miasta umozliwiajaca zrownowazony rozwdj
przypisany zostat cel operacyjny: Poprawa dostepnosci komunikacyjnej Miasta. Zadania realizacyjne
w tym zakresie dotyczg m.in.:

budowy, rozbudowy i przebudowy infrastruktury drogowej liniowej i punktowej w zakresie
ruchu pieszego i kotowego,

rozbudowy systemu komunikacji multimodalnej wraz z obiektami punktéw weztowych (m.
in. parkingami strategicznymi) oraz budowy parkingéw wielopoziomowych i podziemnych,
wspotpracy na rzecz poprawy stanu technicznego i standardu drég lokalnych oraz nowych
powigzar komunikacyjnych z zarzadcami drég powiatowych, wojewéddzkich i krajowych.
budowania i modernizagji urzadzen bezpieczenstwa ruchu,

likwidacja barier architektonicznych i komunikacyjnych.

Kolejny cel operacyjny to Rozwinieta infrastruktura turystyczna, sportowa i rekreacyjna
realizowana np. poprzez rozwoj systemu $ciezek rowerowych i szlakéw pieszo -rowerowych.

24.1.3  Lokalny program rewitalizacji miasta Przemysla na lata 2016 - 2023

Czgs¢ diagnostyczna dokumentow w obszarze transportu wskazuje potrzebe rozwigzania probleméw
zattoczenia ruchem samochodowym ulic starego Miasta i innych terenéw &cistej zabudowy
srodmiejskiej, a co za tym idzie, duzego hatasu komunikacyjnego i zanieczyszczenia powietrza
wynikajacego z niskiej emisji. Problemem sa réwniez zta jakos¢ drog i niedobory éciezek rowerowych.

W zwigzku z tym w sferze srodowiska wyznaczono Cel 11 tj. wprowadzenie rozwiazar komunikacyjnych
ograniczajacych ruch kotowy w centrum miasta. W jego ramach nalezy dazy¢ do:

zwigkszenia przepustowosci drég, w szczegdlnosci  gtéwnych drég  zbiorczych
wyprowadzajgcych ruch poza centrum miasta i modernizagji drég gminnych

wprowadzenia multimodalnych rozwigzan integrujacych komunikacje publiczng ze szlakami
rowerowymi,

zwigkszenia liczby i dlugosci drég rowerowych,

promogji alternatywnych, ekologicznych 3rodkéw transportu w celu ograniczenia
indywidualnego ruchu kotowego, emisji spalin i ksztattowania prozdrowotnych postaw
spoleczenstwa.

24.2 Strategia Rozwoju Wojewodztwa — Podkarpackie 2030

Zdiagnozowane wyzwania rozwojowe regionu wyznaczyly nastepujacy cel giéwny SRW 2030
uchwalonej 28 wrzednia 2020 r.: Odpowiedzialne i efektywne wykorzystanie zasobéw endo- i
egzogenicznych regionu, zapewniajace trwaly, zrbwnowazony i terytorialnie réwnomierny rozwdj
gospodarczy oraz wysokg jako$¢ zycia mieszkancow wojewddztwa.

Jednym ze sformutowanych priorytetow w obszarze-Infrastruktura dla zréwnowazonego rozwoju i
Srodowiska jest Poprawa dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu oraz rozwéj transportu
publicznego. Kierunki zaplanowanych w tym zakresie dziatari obejmuja:
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1. Rozwdj systemu transportowego wojewodztwa w celu zwigkszenia dostepnosci wewnetrznej
regionu.
Zaktadane dziatania to m.in. rozw6j Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej, modernizacja linii
kolejowych, budowa i modernizacja drég wszystkich kategorii, poprawa dostepnosci
komunikacyjnej do obszaréw, gdzie jest ona ograniczona a takze miejsc koncentragji
dziatalnosci gospodarczej (stref ekonomicznych), poprawa infrastruktury transportowej w celu
umozliwienia wiekszej integracji miejskich obszaréw funkcjonalnych, rozwdj potaczen
autobusowych i kolejowych na obszarach dotknietych wykluczeniem transportowym.

2. Rozwdj transportu publicznego
Dazenie do zapewnienia mieszkancom efektywnego i atrakcyjnego systemu transportu
publicznego, zaspokajajacego potrzeby mieszkancéw powinno przektadaé sie na takie
dziatania jak: uzupelnienie sieci obiektéow dworcowych i przystankowych, podniesienie
konkurencyjnosci publicznego transportu w celu ograniczenia samochodowego transportu
indywidualnego, wymiana taboru w transporcie miejskim na nisko- lub zeroemisyjny, rozwoj
warunkow do elektromobilnosci, rozwéj systemow zarzadzania ruchem, integracja systemu
transportu publicznego poprzez wspdiny bilet u réznych przewoznikéw, budowa i rozbudowa
infrastruktury typu: P&R, B&R oraz K&R.

2.4.3 Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Polski Wschodniej do roku
2020 /aktualizacja przyjeta w 2013 r. Uchwatg Nr 121 Rady Ministréw)

W wizji strategicznej Polska Wschodnia jest m.in. obszarem komunikacyjnie dostepnym. Stad
jednym z strategicznych obszaréw jest Infrastruktura transportowa i elektroenergetyczna.

Strategiczne kierunki dziatart w obszarze transportu to:
Przetamywanie barier zwigzanych z peryferyjnym potozeniem Polski Wschodniej
Dziatania, ktére powinny doprowadzi¢ do wzmocnienia dostepnoéci zewnatrz regionalnej to:

Budowa drdg szybkiego ruchu taczacych gtdwne osrodki Polski Wschodniej z najwiekszymi
miastami kraju; Warszawa, Krakowem, Trojmiastem.

Poprawa dostepnosci kolejowej gléwnych osrodkéw Polski Wschodniej z najwigkszymi
miastami kraju: Warszawa, Krakowem, Tréjmiastem.

Wzmocnienie spdjnosci wewnetrznej Polski Wschodniej,

Dziatania powinny by¢ ukierunkowane na:

zwiekszenie dostepnosci transportowej do stolic wojewodzkich, w tym w ramach obszaréw
funkcjonalnych rynkéw pracy,

rozwdj powigzan transportowych pomiedzy gtéwnymi osrodkami Polski Wschodniej,

rozwdj niskoemisyjnego transportu miejskiego i aglomeracyjnego w gtéwnych osrodkach
miejskich.
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244 Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Podkarpackiego na lata
2014-2020/zmieniony 20 stycznia 2021r. uchwatg Nr 246/4846/21./

Gtéwnym celem Programu jest wzmocnienie i efektywne wykorzystanie gospodarczych i spotecznych
potencjatéw regionu dla zréwnowazonego i inteligentnego rozwoju wojewddztwa.

Dokument obejmuje 10 osi priorytetowych i przypisanych im dziatan stuzacych realizacji projektéw na
rzecz rozwoju wojewddztwa podkarpackiego. Osig priorytetowa V jest Infrastruktura
komunikacyjna. Obejmuje ona swoim zakresem interwencji cel tematyczny 7 — Promowanie
zrwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowoici w dziataniu najwazniejszej
infrastruktury sieciowej i cel tematyczny 4 —Wspieranie przejécia na gospodarke niskoemisyjng we
wszystkich sektorach. O$ priorytetowa V jest osig jednofunduszowa, wspéHinansowang z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego. Jej celem nadrzednym jest poprawa powiazah komunikacyjnych
wojewoddztwa.

W jej ramach wyznaczono nastepujace priorytety inwestycyjne i ich cele szczegétowe:

1. Zwigkszenie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztéw drugorzednych i trzeciorzednych

z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi.
Cel szczegbtowy: Lepsza dostepnosé transportowa wojewédztwa w ruchu drogowym.
Podstawowe zadanie to poprawa skomunikowania wojewdztwa z siecig TENT oraz siecig drég
krajowych, ktore tacza sie bezpoédrednio z autostrada A4 lub droga ekspresowa S19 oraz
budowa obwodnic obszaréw zurbanizowanych.

2. Rozwdj i usprawnianie przyjaznych srodowisku (w tym o obnizonej emisji hatasu) i
niskoemisyjnych systemow transportu, w tym $rddladowych drog wodnych i transportu
morskiego, portdéw, potgczen multimodalnych oraz infrastruktury portéw [otniczych, w celu
promowania zrébwnowazonej mobilnosci regionalnej i lokalnej.

Cel _szczegotowy: Zwigkszona ilo$¢ przewozéw towarowych LHS na stacji Wola
Baranowska. Wsparcie rozwoju infrastruktury terminali przetadunkowych umozliwia taczenie
réznych rodzajow transportu towarowego, co sprzyja stworzeniu spdjnego systemu transportu.

3. Rozwdj i rehabilitaca kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych systeméw
transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzacych zmniejszeniu hatasu.

Cel szczegbtowy: Lepsza dostepnos¢ transportowa wojewddztwa w ruchu kolejowym.

Waznym elementem systemu transportowego w regionie powinien by¢ transport kolejowy z
zmodernizowang infrastruktura i nowoczesnym taborem.

4. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriéw, w szczegélnoéci dla
obszarow miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i
dziatan adaptacyjnych majacych oddziatywanie fagodzace na zmiany klimatu.

Cel szczegétowy: Wieksze wykorzystanie transportu zbiorowego w miastach.

Projekty powinny dotyczy¢ inwestycji w niskoemisyjny i bezemisyjny tabor zasilany paliwem
alternatywnym oraz w infrastrukture transportu publicznego. Nalezy wdrazaé rozwigzania z
zakresu organizagji ruchu, ktére utatwig i usprawnig poruszanie sie pojazdéw komunikagji
zbiorowej.
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2.4.5 Strategia zrbwnowazonego rozwoju transportu do 2030 roku

SRT2030 wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju transportu w Polsce do 2030 r. i jest kluczowym
dokumentem zwigzanym z perspektywa finansowg Unii Europejskiej na lata 2021-2027. Strategia jest
spdjna ze Strategig na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r. (SOR).
Uwzglednia takze cele i priorytetowe dziatania zawarte w strategicznych dokumentach krajowych oraz
unijnych jak: Strategia na rzecz inteligentnego i zrdwnowazonego rozwoju sprzyjajacemu wiaczeniu
spotecznemu ,Europa 2020", ,Biata Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transport — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”.

Gtéwnym celem krajowej polityki transportowe] jest zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz
poprawa bezpieczefstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego poprzez
utworzenie spdjnego, zréwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu
transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym.

Cel gtéwny w perspektywie do 2030 r. bedzie realizowany poprzez wdrozenie szedciu kierunkdw
interwencji wlasciwych dla kazdej z gatezi transportu:

kierunek interwencji 1: budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej
konkurencyjnej gospodarce

Elementem zintegrowanego systemu transportowego ma by¢ m.in. transport miejski i aglomeracyjny.
Wéréd dziatah do 2030 r. wymienia sie budowe opartych o kolej zintegrowanych systeméw
transportowych, wdrozenie systemdw informatycznych i telekomunikacyjnych we wszystkich rodzajach
transportu (w szczeg6lnosci ITS), tworzenie w centrach miast stref uspokojonego ruchu, z ograniczong
dostepnosdcig dla samochodéw osobowych i cigzarowych, wprowadzanie zréwnowazonej polityki
parkingowej, budowa systeméw tadowania i tankowania pojazdéw niskoemisyjnych, rozwéj szynowych
pasazerskich przewozow aglomeracyjnych (regionalnych);

kierunek interwencji 2: poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym,
opartych o wspdtprace organdw administracji rzadowej i samorzadowej, zarzadcow infrastruktury,
przewoznikow, organizatorow transportu publicznego, systemowe rozwigzania w zakresie
finansowania kosztow zarzadzania i utrzymania infrastruktury oraz rozwdj i wdrazanie
nowoczesnych rozwigzan technologicznych

W transporcie miejskim priorytetowe dziatania powinny dotyczy¢ zwiekszenia udziatu w przewozach
pasazerskich transportu publicznego (oddziatywanie na popyt), promowania ekomobilnosci (ruch
rowerowy, pieszy). Istotna jest integracja taryfowa, informacyjna, sieciowa réznych systemoéw
transportu miejskiego, poprawa dostepnosci do transportu publicznego, wymiana taboru na
ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami o ograniczone;
mozliwosci poruszania sie.

kierunek interwencji 3: zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci

Nalezy uatrakcyjni¢ oferte w zakresie transportu publicznego, ktéry powinien byé zintegrowany dzieki
«Wspolnemu Biletowi", szeroko dostepny — takze w obszarach pozamiejskich, dostosowany do potrzeb
oséb z niepetnosprawnosciami, obstugiwany pojazdami niskoemisyjnymi oraz uprzywilejowanymi w
organizagji ruchu miejskiego,

kierunek interwencji 4: poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu oraz przewozonych towaréw
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Niezbedne s3 dziatania prowadzace do ograniczenia wypadkow drogowych takie jak przeniesienie
czesci ruchu pasazerskiego na sie¢ autostrad, drog ekspresowych i obwodnic miast, separacja ruchu
samochodowego od ruchu niechronionych uczestnikow ruchu (pieszych i rowerzystéw), wprowadzenie
elektronicznych systeméw nadzoru nad bezpieczenstwem ruchu,

kierunek interwengji 5: ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko

Rozwdj transportu do 2030 r. opierac si¢ bedzie m.in. na: elektromobilnosci, promocgji uzytkowania
niskoemisyjnych $rodkéw transportu, zwiekszaniu udzialu transportu publicznego, wdrazaniu
innowacyjnych systemoéw zarzadzania ruchem, modernizagji i rozbudowie infrastruktury transportowej,
tworzeniu stref ograniczonej emisji transportu (centra miast), dziataniach edukacyjno-informacyjnych.

kierunek interwencji 6: poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych $rodkéw na
przedsiewziecia transportowe uzyskanej dzieki nowoczesnemu modelowi finansowania rozwoju
transportu opartemu na wieloletnich planach inwestycyjnych dla poszczegdinych gatezi
transportu.

2.4.6 Ustalenia krajowego planu transportowego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w
miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym?!, to
nadrzedny dokument w systemie Planéw organizatorow publicznego transportu zbiorowego.
Uwzgledniany jest w planach transportowych marszatkéw poszczegdlnych wojewddztw, wykonujgcych
zadania organizatora w zakresie wojewédzkich przewozéw pasazerskich. Nastepnie plany marszatkéw
uwzgledniajg w swoich planach transportowych pozostali organizatorzy publicznegd transportu
zbiorowego wskazani w Ustawie PTZ%,

W czesci pierwszej krajowego planu transportowego omoéwiona zostata charakterystyka sieci
komunikacyjnej wykorzystywanej do zapewnienia kolejowych potaczen miedzywojewddzkich i
miedzynarodowych objetych Planem.

Podkreslono wage zapewnienia odpowiedniej dostepnosci komunikacyjnej do przystankéw i stagji
kolejowych, na ktérych zatrzymuja sie pociggi miedzywojewddzkie uruchamiane w ramach Planu.
Rozpatrywane parametry wptywajgce na zainteresowanie ludnosci oferta transportu kolejowego to
m.in. gestos¢ rozmieszczenia punktéw postojéw handlowych, liczba potaczen przypadajaca na 10 tyé
mieszkafcow.

W dokumencie okredlono, ze gestos¢ rozmieszczenia punktow postojow handlowych na 100 km?, w
Przemyélu jest bardzo duza {(postoje odbywajg si¢ na stagji Przemys| Gltéwny oraz na przystanku
Przemy$l Zasanie), za§ w powiecie przemyskim jest ona niska. Jednoczeénie jednak zaréwno w
Przemyslu, jak i w powiecie przemyskim poziom oferty przewozowej (liczba potaczen) w odniesieniu do

%1 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w migdzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w
wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym,

2|Jstawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t. Dz. U. z 2021 r. poz. 1371 z pbzn. zm.)
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wielkoéci populagji ksztattuje sie wyzej w pordwnaniu do $redniej krajowej. Ponadto miasto Przemysl
wskazano jako jeden z 12 powiatow w Polsce z najwiekszg liczbg pasazeréw przypadajaca na jedno
potaczenie miedzywojewodzkie.

W czeéci graficznej z Planu z planowang siecia komunikacyjng w miedzywojewddzkich przewozach
pasazerskich wskazano realizacje przewozéw na linii kolejowej 91 Medyka (réwnolegle z linig 92 o
rozstawie szyn 1520 mm) — Przemysl Gtéwny — Przeworsk w kierunku Rzeszowa,

W katalogu pozgdanych punktéw obstugiwanych przez pociggi miedzywojewodzkie stacja Przemysl
Glowny oraz przystanek Przemysl Zasanie wymieniane sg jako punkt postoju. W krajowym planie
transportowym wskazano, ze funkcje zintegrowanych weztdéw przesiadkowych moga pemnic¢ wszystkie
przystanki i stacje przewidziane do obstugi przez pociagi miedzywojewddzkie., totez punkty postoju
Przemysl Gtowny i Przemysl Zasanie moga pehi¢ funkcje zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
realizujacych skomunikowania z komunikacgja autobusowa (wojewodzka/ powiatowa/ gminna)
dojezdzajacg do miejsc, do ktorych nie dociera transport kolejowy. Integracia ma obejmowat
zapewnienie wygody w przesiadaniu sie w ramach odpowiednich ciggéw pieszych do przystankéw
autobusowych potozonych w bezposrednim sasiedztwie stacji kolejowej oraz whasciwg koordynacje
rozktadu jazdy linii autobusowych. Warunki skomunikowan, np. maksymalny czas oczekiwania na
opd6zniony pocigg, ma okresla¢ whasciwy organizator przewozéw.

Tab. 2.2 Planowana liczba polqczen miedzywojewéddzkich w transporcie kolejowym docierajgcych do
Przemysla.

Przemysl - Radymno - Przemysl Giéwn
Jarostaw - Przeworsk (- ye 4 16-19 16-19 16z19
b Przemysl Zasanie
Rzeszow)
Przemyfl - Med yka (- Przemysl Giéwny 4-5 2-3 2-3
Lwoéw, Kijow)

Zrédto: Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w migdzywojewddzkich { miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w
wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r,, poz. 2328)

24.7 Ustalenia wojewddzkiego planu transportowego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewoddztwa Podkarpackiego
wyznacza zasady organizacji sieci komunikacyjnej wojewoddztwa w wojewddzkich przewozach
kolejowych oraz autobusowych, wraz z kierunkami rozwoju transportu publicznego.

W planie transportowym wojewodztwa podkarpackiego przewidziano organizacje nastepujacych linii
komunikacyjnych na obszarze Przemysla i gmin, z ktérymi Gmina Miejska Przemys$l zawarta
porozumienia miedzygminne:

Tab. 2.3. Planowane linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w wojewédzkich
przewozach pasazerskich
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kolejowy Krakéw — Tarnéw - Rzeszéw - Polaczenie bezwarunkowe
Przemysl pckm rocznie)
drogowy Rzeszéw - tancut — Przeworsk —- 6 par Polaczenie bezwarunkowe

Jarostaw ~ Radymno - Przemysl

drogowy Rzeszow - Przemysl przez Dynéw 6 par Potaczenie warunkowe

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewédztwa Podkarpackiego.

Przemysl wskazano jako wezet o charakterze ponadregionalnym, jako jeden z dwoéch (wraz z
Rzeszowem) w calym wojewodztwie podkarpackim, ktory w zakresie potaczen o charakterze
wojewddzkich przewozéw pasazerskich moze petni¢ role wezta wspomagajacego.

2.4.8 Strategia rozwoju elektromobilnosci Miasta Przemysla

Ponizej zostat przedstawiony harmonogram niezbednych inwestycji opierajacy sie na gtéwnych
zatozeniach Strategii. Planowany okres realizacji przyjeto w okresach 5-letnich (2020-2024, 2025-2029;
2030-2034).

Tab. 2.4 Harmonagram niezbednych inwestycji Miasta Przemysla

1 Wymiana i modernizacja taboru komunikacji 2020-2024; 2025-2029; 2030-
) miejskiej 2034
2. Woprowadzenie systemow rowerdw miejskich 2020-2024; 2025-2029
3 Zakup min. 10 sztuk. m.awych autobuséw 2020-2024; 2025-2029
zeroemisyjnych
Zakup odpowiedniej infrastruktury tadujacej dla
pojazdéw komunikacji zbiorowej o napedzie
4, zeroemisyjnym (nie mniej niz 5 szt. wolnego 2020-2024; 2025-2029
tadowania typu plug-in, min. 2 punkty szybkiego
tadowania)
Stworzenie warunkéw do rozwoju
5 ogdlnodostepnych stacji i punktéw tadowania 2020-2024
indywidualnych pojazdéw elektrycznych
Wprowadzenie systemu automatycznego
6 zliczania pasazeréw dla nowo zakupionych 2020-2024
pojazdéw
7 Zwiekszen.ie ograniczen w.zakliesie wieku 2020-2024
uzytkowanych pojazdéw
8 Wprowadzenie systemu dynamicznej informacji 2020-2024; 2025-2029
9 Zakup i wprowadzenie nowoczesnych 2020-2024; 2025-2029; 2030-
biletomatéw 2034
10 Zakup syst.eméw usprawniajacyc.:h komunikacje 2020-2024; 2025-2029
publicznego transportu zbiorowego
11 Rozbudowa dynamicznej informacji pasazerskiej 2020-2024; 2025-2029
na przystankach

35



Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Miasta Przemysla na lata 2021-2030

Wprowadzenie udogodnien dla oséb 2020-2024; 2025-2029: 2030-

12 niepetnosprawnych i o ograniczonej sprawnosci 2034
ruchowej
Przystosowanie 100% taboru komunikacji . .
13 zbiorowej do obslugi oséb niepetnosprawnych 2020-2024; 2025-2029; 2030

lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej €054

Przystosowanie infrastruktury drogowej i 2020-2024; 2025-2029; 2030-

14 przystankowej dla os6b o obniZzonej sprawnoéci 2034
ruchowej
Budowa nowych zatok przystankowych w ramach | 2020-2024; 2025-2029; 2030-
15 :
przebudowy drég 2034
Modernizacja |n.fr':?str'uktury.przys’tankowej w 2020-2024; 2025-2029; 2030-
16 celu podniesienia bezpieczenstwa,

2034

funkcjonalnosci i estetyki

Zrédlo: opracowanie na podstawie Strategii rozwoju elektromobilnosci Miasta Przemysla oraz wiasne.

36




Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Miasta Przemysla na lata 2021-2030

3 Charakterystyka spoleczno - gospodarcza

Przemysl to miasto potozone we wschodniej czesci wojewédztwa podkarpackiego, liczace okoto 61 tys.
mieszkancow (grudzieri 2019; Zrédto: Bank Danych Lokalnych), w tym 28,4 tys. mezczyzn i 32,2 tys.
kobiet, co przedstawia tabela ponizej. Gestos¢ zaludnienia na terenie Przemyéla w grudniu 2019 r.
wynosita 1 314 0séb na km2,

Tab. 3.1 Liczba mieszkaricéw miasta Przemysla w latach 2013-2019

st Kobiety | Gestosc
Lata o | Mezczyini % Kobiety % na 100 | zaludnieni

ogotem : 5 M .

mezczyzn a

2013 63 990 30 024 44,36 33 966 50,19 113 1378
2014 63 467 29 772 43,99 33 695 49,79 113 1374
2015 63 130 29 606 43,74 33 524 49,53 113 1358
2016 62 485 29 355 43,37 33130 48,95 113 1346
2017 61973 29 136 43,05 32 837 48,52 113 1339
2018 61509 28 895 42,69 32 614 48,19 113 1327
2019 60 999 28 436 42,02 32 253 47,66 113 1314

Zrédto: Bank danych lokalnych

Przemysl jest miastem na prawach powiatu a zarazem najwigkszym miastem bytego wojewddztwa
przemyskiego, zajmuje powierzchnig 46 km? Zlokalizowany jest na styku trzech krain geograficznych:
Pogorza Przemyskiego i Dynowskiego z Kotling Sandomierska, w tzw. Bramie Przemyskiej, przez ktéra
od stuleci przebiega szlak handlowy taczacy wschodnia i zachodnig Europe.

Przemysl potozony jest na wzniesieniach nad rzeka San, dzielagcg miasto na lewobrzezng dzielnice
Zasanie, w ktorej znajduja sig Sciste rezerwaty florystyczne Winna Géra i Jamy oraz prawobrzezna, w
ktorej znajduja sie Srédmiescie z zabytkowym Starym Miastem, zabudowa przemystowa, gérujacym
nad miastem wzgorzem Zniesienie z tzw. Kopcem Tatarskim i potozonymi nad rzeka terenami
rekreacyjnymi.

Potozenie miasta w bliskiej odlegtosci od granicy z Ukraing i u progu Karpat sprawia, ze miasto rozwija
sig jako centrum handlu, wazny wezet komunikacyjny i osrodek turystyczny.

Przez miasto przebiega linia kolejowa E-30 nalezaca do Il Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego taczacego Belgie, Niemcy, Polske i Ukraine (Bruksele z Kijowem), na terenie Polski

wiodaca od Zgorzelca do Medyki przez Wroctaw, Opole, Katowice, Krakéw, Rzeszéw i Przemysl,

Na przestrzeni lat 2013-2019 nastepowat systematyczny proces depopulacji. Tendencje w zakresie
Zmniejszania sie liczby mieszkarcow miasta przedstawia rycina ponizej. Liczba ludnoéci zmniejszyta sie
o ok. 4000 (czyli o ok. 4,7%).
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Rys. 3.1 Liczba mieszkaricow miasta Przemysla w latach 2073-2019.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Decydujgcym czynnikiem na liczbe mieszkancow w miescie majg zardwno migracgje jak
i ruch naturalny. Saldo migracji zwiekszyto sie w 2019 r. do -431. Ponadto, od kilku lat na terenie
miasta Przemyéla zauwazalny jest spadek przyrostu naturalnego. Ujemny jego wskaznik wystepuje w
catym dostepnym okresie dostepnych danych statystycznych (tj.1995-2019).

Tab. 3.2 Zmiany demograficzne Przemysla.

1. Urodzenia ' 518 524 486 500 591 541 488

2. Zgony 638 660 721 679 683 705 670

3. Naj !, : 423 420 b.d. 378 430 370 434
ludnosci

4. Odplyw 814 628 b.d. 645 693 789 865
ludnosci

5. | Saldo migracji -391 -208 b.d. -267 -263 -419 -431

Zrédto: Bank danych lokalnych
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Tab. 3.3 Prognoza liczby ludnosci Przemysla w wybranych latach na podstawie opracowania z 2014 r.
"Prognoza ludnosci na lata 2014-2050".

Rok - 2020 2025 | 2030 | 2035
Liczba ludnosci [0s.], w tym: 60579 58 099 55 402 52 468
-w wieku przedprodukcyjnym (0 do 17 lat) 9277 8 385 7 302 6 598

-w wieku produkcyjnym (od 18 lat do wieku

37121 34 404 32 652 30 744
emerytalnego)

-w wieku poprodukcyjnym (powyzej wieku

14 181 15 310 15 448 15126
emerytalnego)

Zrédto: Bank danych lokalnych

Prognozy demograficzne w miescie Przemyslu na nastepne lata przewidujg dalszy spadek ludnoici do
52 468 os6b w 2035 roku. Przedstawia to ponizsza rycina.
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Rys. 3.2 Prognoza ludnosci do roku 2035 w Przemyslu.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie opracowania z 2014 r. "Prognoza ludnosci na lata 2014-2050".

Obszar funkcjonowania komunikacji miejskiej obejmuje nie tylko teren Gminy Miejskiej Przemysl,
petniacej funkgje jej organizatora, ale réwniez Gmine Krasiczyn, Gmine Przemy$l i Gmine Zurawica na
mocy stosownych porozumien miedzygminnych. W ponizszej tabeli przedstawiono poszczegéine dane
demograficzne w sasiednich gminach.
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Tab. 3.4 Podstawowe dane demo raficzne za 2079 r. Gmin z ktérymi Przemysl podpisat porozumienie

96

1. Powierzchnia [km?] 108 124

2. Ludnosé [tys. os.], w tym: 10,6 51 12,9
3. -mezczyzni [tys. os.] 53 2,5 6.4
4. -kobiety [tys. 0s.] 53 2,6 6,5
5. Gestos¢ zaludnienia [o0s./1 km?] 98 41 135
6. Osoby w wieku przedprodukcyjnym [tys. 0s.] 15 0,9 1,9
7. Osoby w wieku produkcyjnym [tys. o0s.] 7.2 5.1 8,4
8. Osoby w wieku poprodukcyjnym [tys. os.] 1,9 0,8 2,4
9. Osoby pracujace [tys. 0s.], w tym: b.d. b.d. b.d.
10. Przyrost naturalny [na 1000 ludnoéci] 2,0 -0,8 -0,6
11. Saldo migracji [na 1000 ludnosci] -1,2 -1,2 -0,6

Zrédto: Bank danych lokalnych

Gmina m, Praemy$l

1314 osob/km?

Rys. 3.3. Gestos¢ zaludnienia obszaru objetego planem transportowym
Zrédto: Opracowanie wiasne
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4 Sie¢ komunikacyjna

4.1 Komunikacja miejska w Przemyslu

Sie¢ komunikacji miejskiej w Przemyslu sktada sie z 18 linii komunikacyjnych, wéréd ktérych mozna
wyroznic:
wedtug kryterium przestrzennego:

9 linii miejskich: 2, 10, 24, 25, 27, 28, 38, A, B,
9 linii miejsko-podmiejskich: 1, 3, 4, 5, 8, 12, 16, 18, 20,

wedtug kryterium zakresu funkcjonowania w przekroju roku:

16 linii catorocznych: 1, 2, 3, 4,5, 8, 10, 12, 16, 18, 20, 24, 25, 27, 28, 38,
2 linie kursujace tylko w dniu Wszystkich Swietych: A, B,

wedtug kryterium zakresu funkcjonowania w przekroju tygodnia:
12 linii kursujgcych codziennie: 1, 3, 4, 5, 8, 10, 12, 16, 18, 20, 25, 28,
1 linie kursujgca od poniedziatku do soboty: 2,
3 linie kursujace od poniedziatku do pigtku: 24, 27, 38,

wedtug kryterium czasu funkcjonowania w przekroju doby:
13 linii kursujgcych przez caly dzien lub wiekszg czesé¢ dnia: 1, 2, 3, 4, 5, 8, 10, 12, 16, 18, 20,
25, 28,
5 linii okresowych: 24, 27, 38, A, B,

wedtug kryterium znaczenia linii w sieci komunikacyjnej:
8 linii podstawowych: 1+12, 2, 3+16, 5, 20, 25,
3 linie uzupetniajace: 10, 18, 28,
7 linii dodatkowych: 4, 8, 24, 27, 38, A, B.

Linie podstawowe kursujg w ciggu dnia roboczego szkolnego z rytmiczng czestotliwoscia co 30 minut
(linia 5 wytacznie w godzinach porannych i popotudniowych), Pofaczenia o charakterze uzupetniajacym
s3 uruchamiane z czestotliwoécig co 60 minut. Nalezy zaznaczy¢, iz 2 pary tworzone przez 4 linie
uzupetniajace s scisle koordynowane na wspéinych odcinkach tras, co sprawia, ze funkcjonuja jak 2
linie podstawowe (dotyczy par linii 11 12 oraz 3 i 16) z kursami realizowanymi wspélnie co 30 minut.
Inne linie tworza grupe potaczen o charakterze dodatkowym, ktore sa wykonywane z nizszymi
czestotliwosciami (4 i 8) lub okresowo w godzinach porannego i popotudniowego szczytu
komunikacyjnego (linie 24, 27 i 38), ewentualnie okazjonalnie w wybrane dni roku (linie A i B w okresie
dnia Wszystkich Swietych).

Wszystkie linie komunikacyjne wykonuja prace eksploatacyjng tacznie z przejazdami technicznymi w
poszczegdlne dni na poziomie:

dzieni roboczy szkolny — 5 906,22 wzkm,
dzien roboczy wakacyjny — 5 510,51 wzkm,
sobota — 3 355,59 wzkm,

niedziela — 2 753,62 wzkm,

gtowne swieta — 1 851,25 wzkm.

Tab. 4.1 Liczba wozokilometréw na poszczegélnych liniach w podziale na typy dni
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T Pni robocze b e | e |
Linia . ——= Soboty | MNiedziele |  Swieta
szkolne feryjno-wakacyjne i '
461,9 454,15 224,34 204,03 170,05
415,58 343,06 203,84
236,05 164,5 56,71 35,76 35,76
321,37 321,37 142,98 165,36 138,25
550,55 494,59 357,66 220,38 209,06
422,99 422,99 240,12 198,18 143,97
440,42 440,42 363 217,8
440,74 380,6 200,65 168,03
293,88 289,37 2241 237,51 217,02
396,74 388,26 343,76 293,04 221,68
728,44 685,66 394,83 462,04 311,51
64,52 10,98
528,33 528,33 273,16 241,72 100,67
70,1 55,5
293,55 293,14 196,61 173,2 173,2
102,3 102,3
5767,46 5375,22 3221,76 2617,05 1721,17

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK.

Najwiecej kilometréw realizowanych jest zwykle na linii 20, ktdra jako jedyna linia podstawowa w sieci
petni funkcje linii miejsko — podmiejskiej z wybranymi kursami wydtuzanymi do osciennych
miejscowosci. Najmniejsza pracg eksploatacyjna, charakteryzujg sie linie dodatkowe 24 i 27,
funkcjonujgce wytacznie w godzinach szczytéw komunikacyjnych w dni robocze. Na kolejnych
rysunkach zaprezentowano liczbe wozokilometréw liniowych na poszczegélnych liniach w wybrane
typy dni tygodnia

Obszar funkcjonowania komunikacji miejskiej obejmuje teren Gminy Miejskiej Przemysl, petniacej
funkcje jej organizatora oraz Gminy Krasiczyn, Gminy Przemy$l i Gminy Zurawica na mocy stosownych
porozumien miedzygminnych.

Praca eksploatacyjna

W 2020 r, w ramach komunikacji miejskiej, na catym obszarze objetym siecig komunikacyjna,
wykonanych zostato 1 695 708 wozokilometréw w komunikacji autobusowej, przewozac tacznie 3 058
tys. pasazerow. Szczegdtowe dane dotyczace iloéci wozokilometrow w latach 2015 — 2020 i pasazeréw
w latach 2015 - 2020 przedstawiono ponizej. W przypadku liczby przewiezionych pasazeréw widoczny
jest duzy wplyw czynnikdw zewnetrznych — obostrzen zwigzanych z epidemia koronawirusa.
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Wielkos$¢ pracy eksploatacyjnej
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Rys. 4.1. Liczba zrealizowanych MZK Sp. z o.0. w Przemyslu wozokilometréw w latach 2015 - 2020

Zrédto: Opracowane na podstawie danych Miejskiego Zaktadu Komunikacji Sp. z 0.0, w Przemyslu

Tab. 4.2 Wielkos¢ zrealizowanej pracy eksploatacyjnej przez MZK Przemysl w wozokilometrach w latach
2015-2020

1982 000

1918 000 -3,2%
1905 000 -0,7%
1881 000 -1.3%
1 805 000 -4,0%
1695 708 -6,1%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Projekt optymalizacji przemyskiej KM (dane 2015-17), Komunikacja
Miejska w Liczbach (dane 2018-19), danych otrzymanych bezposrednio z MZK Przemysl (dane 2020).

W latach 2015 - 2020 nastapit spadek realizowanej liczby wozokilometréw, spowodowany zaréwno
ograniczeniem zasiegu sieci komunikacyjnej (likwidacja obstugi pétnocnej czesci Gminy Zurawica) oraz
optymalizacja rozktadu jazdy pod katem ilosci kursow i liczby linii autobusowych. Liczba
przewiezionych pasazerow rowniez z roku na rok systematycznie spada.
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Przewiezieni pasazerowie [tys. pasazeréw]
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Rys. 4.2 Zestawienie rocznej liczby pasazeréw MZK Sp. z o.0. w Przemyslu w latach 2015-2020

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tab. 4.3 Liczba przewiezionych pasazeréw przez MZK Przemysl w latach 2015-2020

5943

6 089 +2,5%
5959 -2,1%
5837 -2,0%
5667 -2,9%
3058 -46,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tab. 4.4. Przebieg tras linii komunikacji miejskiej w Przemyslu stan na dzieii 28.02.2021 r.

Nazwa
linii

Trasa podstawowa i trasy dodatkowe

LWOWSKA MZK - Lwowska - T.Zana - J. Jasiiiskiego - S. Batorego - NESTORA

BAKONCZYCE - Nestora - A. Dworskiego - H. Siemiradzkiego - A. Mickiewicza (powrdt
A. Dworskiego) - Jagiellotiska — Most Orlat Przemyskich - Grunwaldzka — Os. Kmiecie -
Grunwaldzka - Wegierska — Ostréw - Kuifikowce - tetownia - Belwin - ketownia -
Wapowce (powrdt bez wjazdu do Betwina)

Wybrane kursy tylko do Belwina, przez Ostrow, z pominieciem Belwina, z Ofiar Katynia -
FIBRIS, do Ofiar Katynia - petla, z Lwowska - Hureczko, z/do Wyb. Ojca sw. Jana Pawla
I, z/do Wegierska — Petla lub z Bielskiego-Kosciét

LWOWSKA MZK - Lwowska — T. Zana - A. Mickiewicza (powrét: A. Dworskiego — H.
Siemiradzkiego) ~ Jagiellofiska — Most Orlat Przemyskich — 3 Maja - S. Augusta (powrét:
3 Maja) - J. lll Sobieskiego - K. Gurbiela - Monte Cassino (powrdt: Krakowska) -
SZPITAL WOJEWODZKI

Wybrane kursy z Ofiar Katynia - FIBRIS, do Ofiar Katynia -Petla lub przez Dworskiego -
PKS

OBOZOWA POLNA S. A. - Obozowa ~ J. Slowackiego — Jagielloiska — Most Orlat
Przemyskich - Z. Krasifiskiego - Wybrzeze F. Focha —~ Brata Alberta (powrét M.
Borelowskiego) - S. Rogoziiiskiego - Buszkowicka - Buszkowice - BUSZKOWICZKI
Wybrane kursy z/do Borelowskiego - szkola, z Stowackiego - Bakoiiczycka, do
Stowackiego PGK, z Jagielloriska — pl. Pileckiego, z/do Brata Alberta, z Nehrybka -
szkota, z Krasifiskiego - Bema

BIELSKIEGO KOSCIOL - W. Sikorskiego - J. Glazera - Grunwaldzka - Most Orlat
Przemyskich - (wybrane kursy WILCZANSKA II - Wilczariska - Polna - Sloneczna - Al.
Solidarnosci - W. Pola — Bohaterow Getta — M. Kopernika - Sanowa - RzeZnicza - W.
Brudzewskiego - Wybrzeze W. Wilsona) - Jagielloriska - J. Slowackiego — Nehrybka -
Hermanowice ~ Malhowice (powrét omija Malhowice) — STANISLAWCZYK

Wybrane kursy z wjazdem przez Obozowa Polna lub Nehrybka Szkola, do Lwowska-
MZK, z Wyb. Wilsona - San, z Obozowa - Polna SA, do Jagielloriska - pl. Pileckiego, do
Wyb. Wilsona

UJKOWICE KONCOWKA - Ujkowice — J. Wysockiego - I. Paderewskiego - K.
Opaliriskiego — (powrét: S. Okrzei - I. Paderewskiego) — 3 Maja — Most Orlat Przemyskich
- Jagielloriska - J. Stowackiego — W. tukasiniskiego - S. Leszczyiiskiego - Zotnierzy |
Armii Wojska Polskiego - Bakoniczycka — Nestora - S. Batorego - J. Jasifiskiego - T. Zana
{powrét z pominieciem J. Jasifiskiego i T. Zana) - Lwowska - LWOWSKA - MZK

Wybrane kursy skrécone z Jagiellofiska - pl. Pileckiego, z/do Wysokiego — Obronna

WILCZANSKA Il - Wilczafiska - Polna - Stoneczna - Al. Solidarnosci - W. Pola -
Bohateréw Getta — M. Kopernika — Sanowa - RzeZnicza - W. Brudzewskiego - Wybrzeze
W. - Jagiellofska — J. Stowackiego — Herburtéw - Pikulice - Grochowice - WITOSZYNCE
Wybrane kursy z wjazdem przez Obozowa Polna, do Lwowska — MZK (z Wilczanskiej
bezposrednio lub od ul. Stowackiego przez Batorego), do Obozowa - Polna S.A., z W.
Pola- szkola, z Wyb. Wilsona - San, do Wyb. Wilsona, z pominigciem al. Solidarnosci i W.
Pola
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Nazwa
linit

Trasa podstawowa i trasy dodatkowe

10

. LWOWSKA MZK - Lwowska - T. Zana - J. Jasifiskiego —(wybrane kursy priez S.

Batorego) — Nestora ~ Zolnierzy | Armii Wojska Polskiego - S. Leszczyniskiego — W.
tukasiniskiego - J. Stlowackiego - Jagiellofiska — Sportowa — M. Kopernika - Sanowa -
Rzeinicza — W. Brudzewskiego — Wybrzeze W. Wilsona - L. Okulickiego —~ Most R. Siwca
(powrét: M. Kopernika - Sanowa - RzeZnicza — W. Brudzewskiego - Wybrzeze W.
Wilsona) — M. Borelowskiego - Z. Krasinskiego ~ Grunwaldzka - M. Bielskiego — W.
Sikorskiego - B. Smiatego - I. Paderewskiego - K. Opalifiskiego - S. Augusta (powrét 3
Maja) - J.IlIl Sobieskiego - K. Gurbiela - Monte Cassino (powrét: Krakowska) — SZPITAL
WOJEWODZKI

Wybrane kursy skrécone z Zotnierzy | AWP - Osiedle lub z Grunwaldzka ~ Sw. Jana

12

LWOWSKA HURECZKO - Lwowska - Ofiar Katynia - Lwowska - T. Zana - A. Mickiewicza
(powrét A. Dworskiego - H. Siemiradzkiego) — Jagiellofiska — Most Orlat Przemyskich -
Grunwaldzka - Wegierska — Ostréw — OSTROW llI

Wybrane kursy z/do Wyb. Ojca $w. Jana Pawla Il, z/do Ostréw Bloki, z/do Lwowska -
MZK, z/do Ofiar Katynia - Fibris, przez Dworskiego, z pominieciem Ofiar Katynia, przez
Jasinskiego, Nestora i Dworskiego, z/do Wegierska-Petla

16

SZPITAL WOJEWODZKI - Monte Cassino - B. Chrobrego - 29 Listopada - M.
Borelowskiego - Z. Krasifiskiego (powrét Z. Krasiiiskiego - F. Focha - Brata Alberta - S.
Rogoziiskiego -~ M. Borelowskiego) - Most Orlat Przemyskich - Jagiellofiska - J.
Stowackiego — Nehrybka - NEHRYBKA SZKOLA

Wybrane kursy przez Krakowska i Gurbiela, przez Obozowa - Polna S.A., z/do Lwowska —
MZK, z Krasiniskiego — Bema, z/do Obozowa - Polna S.A., do Stowackiego - PGK, z
Stowackiego — Bakoriczycka, z Focha - -Market

18

PRALKOWCE KONCOWKA - Pratkowce - R. Roslofiskiego - Sanocka - Wybrzeze J.
Pilsudskiego — Jagiellofiska — A. Dworskiego - S. Konarskiego - A. Mickiewicza -
Jagiellofiska — Most Orlat Przemyskich — Grunwaldzka - Sw. Jana Nepomucena -~ 3 Maja
=S. Augusta (powroét: 3 Maja) - J. lll Sobieskiego - K. Gurbiela - Monte Cassino {powrét:
Krakowska) ~ SZPITAL WOJEWODZKI

Wybrane kursy z/do Rosloliskiego — Petla, do Jagielloiiska — Pl. Rybi, z Mickiewicza -
Poczta, z/do Lwowska - MZK

20

(wybrane kursy ROZUBOWICE - tuczyce - Kréwniki = KROWNIKI | - Ofiar Katynia)
OFIAR KATYNIA FIBRIS - Ofiar Katynia — Lwowska - Lwowska — T. Zana - A. Mickiewicza
(powrét: A. Dworskiego - H. Siemiradzkiego) - Jagielloriska — Most Orlat Przemyskich -
3 Maja - K. Opaliriskiego ~ OPALINSKIEGO OS. KAZANOW (wybrane kursy wydtuzone
zamiast 5 do WYSOCKIEGO - OBRONNA, UJKOWICE KONCOWKA)

Wybrane kursy skrécone z Lwowska-Restauracja, z/do Lwowska MZK, Wybrane kursy z
wjazdem do Kréwniki szkola

24

Linia jednokierunkowa

JAGIELLONSKA - PL. PILECKIEGO - Jagielloiska - Most Orlat Przemyskich -
Grunwaldzka - J. Glazera — W. Sikorskiego — M. Bielskiego — Grunwaldzka — Most Orlat
Przemyskich - Jagiellonska - J. Stowackiego — Obozowa — OBOZOWA-POLNA S.A.
Wybrane kursy w relacji OBOZOWA-POLNA S.A. — Obozowa - J. Slowackiego -
Jagiellofiska - ... - J. Stowackiego — Bakoiczycka — Nestora - S. Batorego — Lwowska -
LWOWSKA-MZK
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Nazwa
linii

Trasa podstawowa i trasy dodatkowe

25

Linia jednokierunkowa

SIELECKA-IZBA CELNA - Sielecka - J. Jasinskiego — S. Batorego - Lwowska - T. Zana - A.
Mickiewicza - Jagielloniska ~ Most Orlat Przemyskich — Grunwaldzka - J. Glazera - W.
Sikorskiego — M. Bielskiego -— Grunwaldzka — Most Orlat Przemyskich - Jagiellofiska ~ A.
Dworskiego T. Zana - Lwowska - S. Batorego - J. Jasinskiego - Sielecka — SIELECKA-I1ZBA
CELNA

Wybrane kursy wydiuzone z/do MEYNARSKA przez Sielecka lub Budowlanych i
Topolowa lub skrécone z/do LWOWSKA-MZK

27

Linia jednokierunkowa

MLYNARSKA - Sielecka ~ J. Jasifiskiego - S. Batorego — Nestora — A. Dworskiego - S.
Leszczyriskiego — W. tukasinskiego - J. Slowackiego - Jagielloiiska — Most Orlat
Przemyskich - Grunwaldzka ~ Sw. Jana Nepomucena - S. Okrzei - I. Paderewskiego -
OPALINSKIEGO OS. KAZANOW - K. Opaliniskiego ~ 3 Maja - $w. Jana Nepomucena -
Grunwaldzka - Most Orlat Przemyskich - Jagiellofiska - J. Slowackiego - W.
tukasinskiego -S. Leszczyriskiego - A. Dworskiego - Nestora — S. Batorego - J.
Jasinskiego - Sielecka - MEYNARSKA

Wybrane kursy do Lwowska-MZK, z/do Sielecka-lzba Celna, z Nestora-Bakorczyce
Rampa

28

PASTEURA ZIELONKA - L. Pasteura - Przemystawa - J. Slowackiego - Jagielloniska -
Most Orlat Przemyskich - Grunwaldzka - M. Bielskiego — BIELSKIEGO KOSCIOt

Wybrane kursy z/do Jagielloriska-pl. Rybi, z Sikorskiego, z/do Lwowska-MZK, do
Jagielloniska-pl. Pileckiego

38

Linia jednokierunkowa

OFIAR KATYNIA FIBRIS - Ofiar Katynia — Lwowska — W. Pola - Bohateréw Getta — Most
R. Siwca - M. Borelowskiego - Z. Krasifiskiego - Grunwaldzka - M. Bielskiego -
BIELSKIEGO KOSCIOt - W. Sikorskiego - J. Glazera - $w. Jana Nepomucena -
Grunwaldzka - Z. Krasinskiego - M. Borelowskiego — Most R. Siwca — Bohateréw Getta -
W. Pola - Lwowska — Ofiar Katynia — OFIAR KATYNIA FIBRIS

Wybrane kursy z BIELSKIEGO-KOSCIOL, do LWOWSKA-MZK, z wjazdem przez F. Focha,
Brata Alberta i S. Rogoziniskiego

Linia jednokierunkowa, bezplatna uruchamiana w okresie Wszystkich Swietych
SLOWACKIEGO BAKONCZYCKA - J. Slowackiego -~ Jagielloiska - Most Orlat
Przemyskich ~ Grunwaldzka - J. Glazera - W. Sikorskiego — M. Bielskiego — Grunwaldzka
- Most Orlat Przemyskich - Jagielloiiska — J. Stowackiego — StOWACKIEGO PGK
Wybrane kursy z Jagielloriska-pl. Pileckiego lub z Jagielloriska-pl. Rybi

Linia jednokierunkowa, bezplatna uruchamiana w okresie Wszystkich Swietych
SEOWACKIEGO BAKONCZYCKA - J. Stowackiego - Jagielloiska - Most Orlat
Przemyskich ~ Grunwaldzka - M. Bielskiego — W. Sikorskiego - J. Glazera — Grunwaldzka
- Most Orlat Przemyskich - Jagielloriska - J. Stowackiego — SLOWACKIEGO PGK
Wybrane kursy z Jagielloriska-pl. Rybi lub z/do Jagielloriska-Pileckiego

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZK Sp. z o0.0. w Przemysl, UM Przemysl

4.2 Charakterystyka obecnego operatora

Operatorem $wiadczacym ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego w sieci komunikacyjnej
organizowanej przez Gmine Miejska Przemyél jest Miejski Zaktad Komunikagji Sp. z 0.0. w Przemyslu, w ktérej
100% udziat posiada Gmina Miejska Przemysl. Podstawa dziatalnosci spdtki sa ustugi przewozéw regularnych

z obszaru

komunikacji miejskiej. Spotka, oprocz dziatalnosci przewozowej, prowadzi takze dodatkowa

dziatalno$¢ gospodarcza stanowigcg element uzupeiniajagcy do dziatalnosci podstawowej. Obecnie
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obowigzujagca Umowa pomiedzy organizatorem, a operatorem (Miejski Zaktad Komunikadji Sp. z 0.0, w
Przemyslu zwany dalej MZK Przemysl) zostala zawarta w dniu 10.09.2019 r. jako umowa wykonawcza o
$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego z 10-letnim okresem obowigzywania (do
09.09.2029 r.). Ponadto Gmina Miejska Przemysl posiada porozumienia miedzygminne z gminami Przemys|,
Krasiczyn i Zurawica w sprawie powierzenia Gminie Miejskiej Przemysl organizacji komunikagji miejskiej.

Wedtug stanu na dzieft 13.05.2021 r. Miejski Zaktad Komunikagji Sp. z 0.0. w Przemyslu eksploatuje 36
autobusow. Obecnie $redni wiek pojazdéw uzytkowanych w komunikacji miejskiej w Przemyslu wynosi ok. 11
lat (mediana 9 lat). Najstarszy pojazd wyprodukowano w 1982 r. — Jelcz PR 110 ktasy MAXI, a najmtodsze
autobusy w 2018 r. — 15 szt. Autosan ML12LF (w tym 2 z napedem CNG) z normg spalania EURO 6. Nalezy
przy tym zaznaczy(, ze wszystkie eksploatowane autobusy marki Jelcz w latach 2008 — 2010 przeszly
gruntowng modernizacje, w ramach ktdrej zostaly poddane konwersji na zasilanie CNG. Szczegdlowa
charakterystyke posiadanego taboru przedstawia ponizsza tabela.
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Tab. 4.5. Struktura wiekowa autobuséw Miejskiego Zaktadu Komunikacji Sp. z o.0. w Przemyslu /Stan na
13.05.2021

Lp. | Marka .. Li.c.z%aa T T o Ra;em — —
| milejsc | 1982 | 1983 | 1990 | 1991 | 1995 [ 2010 | 2012 | 2013 | 2018 | Razem
1 Autosan M12LF 105 13 13
> Autosz;(I;MZLF 95 2 >
Jelez120 M 100 1 1
4 Jelcz PR 110 21 2 1 1 1 5
5 Jelcz PR110M 78 1 1
6 Otokar Vectio 250 66 11 11
LE
7 | Solaris Urbino 10 79 2 2
8 | Solaris Urbino 12 75 1 1
Liczba pojazdow 2 1 1 2 1 11 1 2 15 36

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Migjskiego Zaktadu Komunikacji Sp. z 0.0. w Przemyslu

Taryfy opfat oraz ceny biletow, optat dodatkowych, zasad korzystania z przejazdow bezptatnych i ulgowych
oraz zasad sprzedazy biletéw obowigzujacych w granicach obowiazujacych miasta Przemysla oraz na terenie
Gminy Przemysl, Gminy Zurawica, Gminy Krasiczyn z wyjazdem do miasta Przemysl.

Obecnie obowiazujgca taryfa optat za przejazdy lokalnym transportem zbiorowym w Przemyslu obowiazuje
od grudnia 2019 r, ktéra zostata wprowadzona w ramach optymalizacji oferty przewozowej przemyskiej
komunikacji miejskiej. W celu podniesienia jej czytelnosci liczba typow biletéw zostata znaczaco ograniczona,
a jej formuta bazujaca na taryfie odcinkowej (kilometrowej) zostata zmodyfikowana na taryfe strefowg z 3
strefami taryfowymi. Zastosowane ceny biletéw dtugookresowych premiujg statych i lojalnych klientow
komunikacji miejskiej. Ponadto kazdy bilet jednorazowy posiada dodatkowg funkcjonalnosé biletu
czasowego, uprawniajaca do mozliwosci nieodplatnej zmiany srodka transportu (przesiadki), ograniczonego
czasowo do 45 lub 60 minut, ktdre stanowi rozwigzanie dla pasazeréw podrézujacych na trasach
nieobstugiwanych przez potaczenia bezposrednie. Warto nadmieni¢, iz asortyment biletéw zostat rozszerzony
o bilety 365-dniowe, ktére stanowia posrednig forme abonamentu, a ich cena jest jednolita we wszystkich
strefach biletowych i stanowi ok. 7,5 - 9,5 krotnos¢ ceny biletu 30-dniowego.
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Mapa stref tarvfy biletowej

Strefa I:

Przemysl
Vf/\/‘ Strefa II: Strefa I11:
{t\‘—\_ _ Buszkowice Belwin
\ Buszkowiczki Hermanowice
Grochowce Malhowice
Hureczko Rombowice
Kroéwniki Stanislawczyk
Kunkowce Wapowce
Lgtownia Witoszynice
LEGENDA Luczyce
S bil j
e oy bletowe Nehrybka
[ Strefa 2 Orzechowce
[ Strefa3 Ostrow
Pikulice
Pratkowce
Ujkowice
Zurawica

Granicami stref sq granice administracyjne miasta oraz otaczajgcych sofectw.

Rys. 4.4. Mapa stref biletowych w przemyskiej komunikacji miejskiej
Zrédto: mzk przemyslpl

STREFA 1 (bilety miejskie)

Bilet jednorazowy 45 3.00 zt 2,00 z} 1,50 z
Bilet jednorazowy 60 3,40 zt --- 1,70 z
Karnet 6-przejazdowy 16,80 zi 11,40 z} 8,40 zt
STREFA 2, 3 (bilety podmiejskie)
Bilet jednorazowy 45 | 3,00 z | 2,00 zi | 1,50 zt
STREFA 1, 2 (bilety miejsko-podmiejskie)
Bilet jednorazowy 45 3,60zt 2,40 z 1,80 z}
Karnet 6-przejazdowy 19,20 z} 13,80 z 9,60 zi
STREFA 1, 2, 3 (bilety sieciowe)
Bilet jednorazowy 45 4,00 zi 2,60 zt 2,00 zt
Bilet jednorazowy 60 4,60 zt --- 2,30 z4
Karnet 6-przejazdowy 22,80 zt 15,60 zi 11,40 zt

Zrédto: Uchwata nr 223/2019 Rady Miejskiej w Przemyslu z dnia 21 pazdziernika 2019 r. w sprawie zasad odplatnosci i
wysokosci optat za ustugi przewozowe Swiadczone Srodkami publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez
Gming Miejskq Przemys! oraz wysokosci optat dodatkowych
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Tab. 4.7. Ceny biletéw okresowych w przemyskiej komunikacji miejskiej

Typ biletu S"ef;“":i“"m Normalny cena | Symbol znaczka | Ulgowy cena | Symbol znaczka
1 26,00 zi TA 13,00 zt TB
7-dniowy 2,3 26,00 zi TC 13,00 zt 1D
imienny 1,2 34,00 TE 17,00 z4 TF
1.2,3 39,00 zi TG 19.50 z4 TH
1 78,00 zt IMA 39,00 zi IMB
30-dniowy 2,3 78,00 zt IMC 39,00 z IMD
imienny 1,2 88,00 z¢ IME 44,00 zt IMF
1,2, 3 98,00 zi IMG 49,00 z} IMH
1 118,00 zt OMA 59,00 zt OMB
30-dniowy na 2,3 118,00 z} oMC 59,00 z} OMD
okaziciela 1,2 128,00 z} OME 64,00 zt OMF
1.2, 3 138,00 zt OoMG 69,00 zi OMH
30-dniowy
peclalny 1,23 10,00 z4 ISEN
imienny
Seniorzy
30-dniowy
specjalny
imienny 1,23 10,00 zt IHDK -- -—-
Honorowi
Dawcy Krwi
1 210,00 zt KA 105,00 z KB
90-dniowy 2,3 210,00 z KC 105,00 z} KD
imienny 1,2 240,00 zi KE 120,00 zt KF
1,2, 3 260,00 2t KG 130,00 zi KH
365-dniowy 1,2,3 730,00 2} IRA 365,00 zi IRB
imienny

Oznaczenia:
ODNS - Dzieci ksztafcenia specjalnego,
0D16 - Dzieci z niepetnosprawnoscig do 16 roku zycia,
0ZS! - Znaczny stopieri inwalidztwa,

Zrédto: Uchwata nr 223/2019 Rady Migjskiej w Przemyslu z dnia 21 paZdziernika 2019 r. w sprawie zasad odptatnosci i
wysokosci optat za ustugi przewozowe swiadczone srodkami publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez
Gming Miejskq Przemysl oraz wysokosci optat dodatkowych

4.2.1 Podaz ustug transportu drogowego i kolejowego na obszarze funkcjonowania
przemyskiej komunikacji miejskiej

W Przemyélu znajduje sig wazny wezet kolejowy, posiadajacy dostep do ogdinopolskiej sieci
normalnotorowej, jak réwniez linie szerokotorowe uzywane na sieci ukraifiskiej. Z wymienionych ponizej linii23

B7rédbo: Instrukeja Id-12 — Wykaz linii zarzadzanych przez PKP PLK S.A.
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najwigksze znaczenie w przewozach pasazerskich ma linia 91, przy ktérej znajduja sie przystanek kolejowy
Przemysl Zasanie (obstugiwany przez prawie wszystkie pociagi) oraz stagja Przemysl Gtéwny, dodatkowo
petnigca funkcje kolejowego pasazerskiego przejécia granicznego. Niniejsza linia jest tez czeécia
paneuropejskiego korytarza transportowego E30 (przebiegajacego podobnie jak drogowy E40).

« 91 Krakéw Gtowny — Medyka, magistralna znaczenia panstwowego,
= 92 Przemysl — Medyka, magistralna szerokotorowa,

w102 Przemysl — Malhowice, drugorzedna,

= 120 Hurko - Kréwniki, drugorzedna z bocznicg do Fibrisa,

= 123 Hurko — Kréwniki, drugorzedna szerokotorowa,

= 613 Zurawica — Hurko, magistralna

» 614 Zurawica — Hurko, magistralna szerokotorowa

= 615 Przemysl — Przemysl Bakoriczyce, drugorzedna,

Gmina Miejska Przemysl posiada rozwiniety system lokalnych potaczeri komercyjnych w transporcie
drogowym, obejmujacy swoim zasiegiem linie w kierunku okolicznych gmin, ktérych funkcjonowanie
zapewniajg przede wszystkim EuroBus oraz PKS Przemysl Sp. z 0.0.

Znaczna cze$¢ segmentu przewozéw komercyjnych realizowana jest na trasach przez miejscowosci, do
ktérych nie dociera przemyska komunikacja miejska. Naleza do nich gtéwnie potaczenia wykonywane w
kierunku Medyki i Rzeszowa.

Nalezy wspomnie¢, iz oprécz transportu drogowego, na obszarze funkcjonowania przemyskiej komunikacji
miejskiej, funkcjonuja takze krajowe potaczenia kolejowe typu:

w  |C (InterCity),

»  TLK (Twoje Linie Kolejowe),

= REGIO,

= REGIO przyspieszone.

Dodatkowo zaréwno w ramach transportu drogowego jak i kolejowego, dostepne s3 potaczenia
miedzynarodowe do nastepujacych miejscowosci docelowych:

= Berlin (Niemcy),

= Kijow, Czerniowce, Zaporoze (Ukraina),

» Praga, Ostrawa (Czechyy),

= Graz (Austria).
Tab. 4.8. Wykaz istniejgcych linii komercyjnych w transporcie drogowym na obszarze funkcjonowania przemyskiej
komunikacji miejskiej (wedtug stanu na dzien 26.05.2021)

ML

Przemvél Przemysl - Ostréw - Kurikowce -
1 y Eurobus tetownia - Wapowce - ... - 4 4 0 0
Brzozéw P
Brzozéw
Przemvél - Przemysl - Ostrow - Kurikowce -
2 y Eurobus tetownia - Wapowce - ... - 34 34 16 8
Dynow h
Dynéw
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Liczba kurséw
Przewoini Dzien robo_;z"y
Lp. | Linia K Trasa przejazdu linii feryjno- | Sobot | Niedzie!
szkolny | wakacyjn | a a
y_
Przemvél - Przemysl - Ostréow - Kunkowce -
3 D ngw Eurobus tetownia - Wapowce - ... - 6 6 2 0
y Dubiecko
Przemysl - Przemysl - Ostrow - Kunkowce -
4 | Korytniki Wie$ | Eurobus tetownia - Wapowce - ... - 5 5 0 0
- Reczpol Reczpol
Przemysl - Przemysl - Ostréw - Kurikowce -
5 | Korytniki Wie$ | Eurobus tetownia - Wapowce - ... - 7 7 0 0
- Reczpol Korytniki Wies
6 Przemysl - Eurobus Przemysl - Pralkowce - ... - 4 4 0 0
Kupna Kupna
7 Przer.nysl - Eurobus Przemysl - Pr.alkowce e 12 12 15 15
Krasiczyn Krasiczyn
3 Przemysl - Eurobus Przemysl - Pratkowce - ... - 7 7 2 0
Olszany Olszany
9 Przenlysl - Eurobus Przemysl - Pre_:!kowce e - 14 13 4 4
Brylifice Brylince
10 | Przemysl - Lipa | Eurobus | Przemyél - Pratkowce - ... - Lipa 10 10 8 6
Iinterbus - :
Przemysl - EH.U Przemysl —Zurawica -
11 “ " | Buszkowice —Buszkowiczki - ... - 16 16 0 0
Walawa Tadeusz
Walawa
Sroka
PKS
Przemysl - | Przemysl Przemysl - Pratkowce - ... -
12 1 0 0 0
Brzuska Sp.zo. Brzuska
o.
. PKS )
13 Przems’lsl - Przemysl Przemysl - Pral’kowce e - 0 1 0 0
Bachow Bachéw
Sp. z 0.0.
PKS
14 Przemysl - | Przemysl | Przemysl - Pratkowce - ... - Huta 1 0 0 0
Huta Brzuska | Sp.zo. Brzuska
0.
PKS
15 Prze’m)./sl - | Przemysl Przemysl - P’ral.kowce - - 4 6 0 0
Kuzmina Sp.zo. Kuzmina
o.
Przemysl - PKS . Przemysl - Pratkowce - ... -
16 Leszczawa Przemysl 1 2 0 0
Leszczawa Dolna
Dolna Sp. z 0.0.
Przemys! - PKS Przemysl - Pratkowce - ... -
17 rzemy Przemysl| Yol 0 1 0 0
Zohatyn Sp. z 0.0 Zohatyn
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___Liczba kurséw
Preewosni _ Dziei roboczy
Lp. | Linia o Trasa przejazdu linii feryjno- | Sobot | Niedziel
szkolny | wakacyjn | a | a
Y
Przemysl - =
).,, . | Przemysl | Przemysl - Pikulice - Grochowce
18 | Nowosiétki iz Zoats 1 0 0 1]
. Sp.zo. - ... - Nowaosiétki Dydyniskie
Dydyniskie &
PKS
Przemysl - | Przemyél | Przemysl - Pikulice - Grochowce
19 i e 1 0 0 0
Huwniki Sp.zo. = ... - Huwniki
0.
PKS
20 Przemysl - Przemysl | Przemysl - Hermanowice - ... - 5 3 0 0
Fredropol Sp.zo. Fredropol
0.
PKS
Fredropol - | Przemy$l | Fredropol - ... - Grochowce -
21 g U, P 1 0 0 0
Przemysl Sp.zo. Pikulice - Przemysl
0.
PKS
Aksmanice - | Przemyél | Aksmanice - ... - Grochowce -
22 j i e h 1 0 0 0
Przemysl Sp.zo. Pikulice - Przemysl
0.
PKS
23 Przemysl - Przemy$l | Przemysl - Pikulice - Grochowce 4+ 7 2 0
Rybotycze Sp.zo. - ... - Rybotycze
0.
Przemysl - PIS
y Przemysl | Przemysl - Pikulice - Grochowce
24 casacs Sp.zo - ... - Posada Rybotycka 10 B 4 0
Rybotycka p.o ) yboly
Przemvl - PrzPean g Przemysl - Ostréw - Kurikowce -
25 . y y tetownia - Wapowce - ... - 2 0 0 0
Dubiecko Sp.zo. .
o Dubiecko
Przemvél - Przr:: 4 Przemysl - Ostréw - Kurikowce -
26 ny y tetownia - Wapowce - ... - 2 0 0 0
Bachérzec Sp.zo. :
o Bachérzec
Przemysl -
Jarostaw - Bus . .
27 Przeworsk — Natura Przemysl - ... - Rzeszéw 5 5 0 0
Rzeszéw
Przemysl -
Jarostaw - Bus .
28 Przeworsk — Natura Przemysl - ... - Rudna Mata 4 4 0 0
Rzeszéw
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Liczba kursow
L o Dzien roboczy |
Lp. Linia :'Prze‘:‘-ﬁm_ Trasa przejazdu linii | feryjno- | Sobot | Niedziel
i szkolny | wakacyjn | a | a
Przemysl -
Jarostaw - Bus
29 Przeworsk - Przemysl - ... - Lublin 2 2 0 0
. . Natura
Bitgoraj -
Lublin
gg | Preemysl- Bik Przemy - ... - Kalnikéw 24 24 13 8
Kalnikéw Natura bl
Przemysl ~ Bus .
31 Kalnikéw Natura Przemysl - ... - Stubno 2 2 0 0
Przemysl - Bus P .
32 Kalnikéw Rl Przemysl - ... - Hruszowice 2 2 0 0
Przemysl -
Matkowice -
Niziny - .
33 Sosnica - DDl Przemysl - ... - Matkowice 2 0 0 0
3 Trans
Zadabrowie -
Orly -
Przemysl
Przemysl -
Matkowice —
Niziny - ,
34 Sosnica - Sl Przemysl - ... - Przemysl 8 4 0 0
= Trans
Zadabrowie -
Orly -
Przemysl
N1,N2 Ustrzyki B
35 Dolne - Neobus Sanok - ... - Przemysl - ... - 6 6 6 6
Warszawa
Warszawa
N1,N2 Ustrzyki i ,
36 Dolne — Neobus Niebylec - ... - Przemysl - ... - 2 2 2 2
Warszawa
Warszawa
N1,N2 Ustrzyki , ,
37 Dolne Neobus Polanczyk - ... - Przemysl - ... - 2 > 2 2
Warszawa
Warszawa
N1,N2 Ustrzyki . .
38 Dolne - Neobus Ustrzyki Dolne - ... - Przemysl - 1 1 1 1
... - Warszawa
Warszawa
N1,N2 Ustrzyki . .
39 Dolne - Neobus Rzeszow - ... - Przemysl - ... - 1 1 1 1
Medyka
Warszawa
40 N3 Polanczyk - Neobus Sanok - ... - Przemysl - ... - 5 5 5 5
Wroclaw Wroctaw
41 N3 Polaficzyk - Neobus Polanczyk - ... - Przemysl - ... - 2 2 2 2
Wroctaw Wroclaw
42 N3 Polaficzyk - Neobus Ustrzyki Dolne - ... - Przemysl - 1 1 1 1
Wroctaw ... - Wroclaw
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43 N4 Pol’an’czyk " | Neobus Polanczyk - =" I”rzemysl s 2 2 2 2
kodz kédz
44 i P::::iczyk " | Neobus | Sanok- ... - Przemysl -...- Lédz 2 2 2 2
N8 Rzeszéw - 2
45 Krakéw - Neobus Sanok -...- Przemy -...- 1 1 1 1
Zakopane
Zakopane
Przemysl-Orly-
46 Zabtotce- Interbus Przemysl -...- Radymno 4 0 0 0
Radymno
Przemysl -
47 Kaszyce - Interbus Przemysl -...- Kosienice 26 20 12 0
Kosienice
Przemysl -
48 Kaszyce - Interbus Hnatkowice -...- Przemysl 1 0 0 0
Kosienice
Przemysl - g "
49 | Wyszatyce - | Interbus Przemys'l B.uszkowme 17 17 19 0
Buszkowiczki -...- Walawa
Walawa
Przemysl - p .
50 | Wyszatyce - | Interbus Przemysl S 'Buszkowme 3 3 1 0
Buszkowiczki -...- Walawa
Walawa
Przemysl - K .
51 Zurawica- Interbus Przemysl. .Buszkowme 4 4 1 0
Buszkowiczki -...- Walawa
Walawa
Przemysl-
52 | Mackowice- | Interbus Przemysé] -...- -Kosienice 1 1 0 0
Kosienice
Przemysl- Przemysl — Hureczko - Hurko -
53 Medyka Interbus Medyka 88 88 88 88
54 Przemysl - Eurobus | Przemysl — Hureczko - Medyka 30 30 22 16
Medyka

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tab. 4.9. Wykaz istnieji olgczeri kolejo

e

Przemysl Gtéwny- * do Kotobrzegu w
Gdynia Gléwna piatki

241C - ,PKP Intercity” S. A, PR - POLREGIO sp. z 0.0.

57



Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Miasta Przemysla na lata 2027-2030

Liczba kursow (tam/powrot)

p. Relacja Przewoznik/ operator®* | Dzier = Uwagi
i 4 f | DEen Jsobota | Niedziela -
reboczy | .
Przemysl Gléwny-
2 Gdynia Gtéwna - IC 1*/0 0/1 0/0
Kolobrzeg
Przemysl Gtéwny ~
3 Graz Hauptbahnhof I€ /1 i/ /1
Przemysl Giéwny -
: Krakéw Gléwny = /1 I 1
Medyka - Przemysl
5 | Gtéwny - Rzeszéow PR 3/3 2/2 2/2
Gléwny
Przemysl Giéwny -
6 Ostrava-Svinov - e 1/1 L
Przemysl Giéwny -
! Poznaii Gtéwny Ic 1/1 /1 1/1
Przemysl Gléwny -
8 Praha Hlavni Nadrazi Ic /1 1/1 1/1
Przemysl Giéwny -
9 Przeworsk PR 1/1 1/1 1/1
Przemysl Gtéwny -
10 Rzeszéw Gléwny PR 12/12 | 10/10 | 10/10
Przemysl Gléwny - 1 p:ra . gr’l:pGa' wagonow
11| Wroctaw Giéwny - IC 272 | 272 | 272 FECHT S ey
. " Wroclaw Gtéwny -
Szczecin Gléwny s
Jelenia Géra
Tylko te pociagi nie
zatrzymuja sie na
Przemysl Gtéwny - przystanku Przemysl
12| Poznan Giéwny - IC 1/1 171 1/1 Zasanie
Swinoujécie Grupa wagonéw
Przemysl Gtéwny —
Poznan Giéwny - Stupsk
13| Przemysl Gldwny - PR 1/1 171 1/0
Tarnéw
Przemys$l Gtéwny -
14 Warszawa IC 3/2 3/2 3/2
Wschodnia
Przemysl Gléwny -
. Warszawa Zachodnia - i 0/1 0/1
p . ) 1 para z grupa wagonéw
16 Pv’vzfmly i‘g;"':‘: Ic 272 | 272 | 272 Przemyél Gléwny -
e i Berlin-Charlottenburg |
Kijéw - Przemysl Kursy na odcinku Kijow -
17| Giéwny ~ Wroctaw IC 171 1/1 1/1 Przemysl wytacznie po
Gléwny ogtoszeniu
Przemys| Glowny IC, PR 35/35 | 31/31| 31/30
Przemysl Zasanie IC, PR 34/34 | 30/30 | 30/29

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Plakatowego rozktadu jazdy pociggéw waznego w dniach 14.03-12.06.2021 -
wedtug stanu na 5.03.2021
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4.2.2 Analiza zasiegu sieci komunikacji miejskiej

Znaczaca wigkszo$¢ mieszkancow Przemysla, tj. 9547% znajduje sie w strefie dojécia 500 metréw do
najblizszego przystanku komunikacji miejskiej. Dodatkowo takze wysoki odsetek mieszkancéw (91,47%) ma
do najblizszego przystanku nie wiecej niz 400 metréw, a w przypadku 77,24% nie wigcej niz 300 metréw,
uwazanych za graniczng atrakcyjnos¢ autobusowej komunikacji miejskiej. W kontekscie gorskiego
uksztattowania miasta, wartosci te nalezy uznac za bardzo dobre. W ramach rozszerzania zasiegu komunikacji
miejskiej nalezy dazy¢ do niepogorszenia ninigjszych wskaznikow, w szczegélnoséci poprawy zasiegu 300
metréw do objecia nim 80% mieszkancow miasta.

Ponizej wymienione zostaty obszary lezace poza zasiegiem 500 metréw od przystanku sieci komunikagji
miejskiej w Przemyslu:

Kruhel Wielki — tereny potozone poza zasiegiem trasy w ciggu DK28, zabudowa niskiej gestosci,
kosciot i cerkiew wraz z lokalnymi cmentarzami,

Tereny potozone na potudnie od Rynku - Urzad Pracy, obszar okolic Rynku,

Zabudowa niskiej gestosci w okolicy ul. Sucharskiego i Tatarskigj,

Rozproszona zabudowa niskiej gestosci w okolicy ul. Wotodyjowskiego, tokietka oraz Bielskiego
(na poinoc od ul. ketowskiej),

Zabudowa w okolicy ul. Piastowskiej (potudniowy skraj miasta przy granicy z Pikulicami),
Zabudowa w okolicy al. Wolnosci,

Zabudowa w okolicy ul. Krzywej,

zabudowa w okolicy ul. J. Mogilnickiego (okolice Sanwilu),

zabudowa w okolicy ul. Przerwa, Okreznej i Drogi Hureckiej.

W przewozach wykonywanych w ramach publicznego transportu zbiorowego obstugiwane beda wszystkie
przystanki lezace na trasach zaplanowanych linii komunikacyjnych. Odlegtosci pomiedzy przystankami
powinny by¢ dostosowane do lokalizacji Zrodet i celéw podrozy i znajdowaé sie jak najblizej generatorow
ruchu. Wskazane jest uzupetnienie sieci przystankami, gdy droga dojscia pieszego przekracza 300 metréw na
obszarze Jednostki Przestrzennej | Stare Miasto lub 500 metréw na pozostatym obszarze miasta.

Inwestycje polegajace na tworzeniu nowych obiektéw o charakterze uzytecznosci publicznej oraz zabudowy
mieszkaniowej beda mogly byC prowadzone tylko przy spetnieniu warunku lokalizagji zapewniajace;
mozliwos¢ dojscia do przystanku komunikacyjnego na odlegtoéé nie wieksza niz 500 metréw.
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4.3 Infrastruktura drogowa

Przebieg gtéwnych tras komunikacyjnych w Przemyslu zdeterminowany jest istniejacym uktadem sieci
ulicznej wynikajacym z czynnikéw fizjograficznych, historycznego potozenia miasta w zakolu Sanu oraz
kierunkéw droég wylotowych. Do czasu uruchomienia infrastruktury przejscia granicznego w Korczowej
przez miasto przebiegata takze droga krajowa nr 4 i najdiuzsza z migdzynarodowych tras europejskich, tj.
E-40. Przez Przemy$l przebiegaja 2 drogi krajowe i 2 drogi wojewddzkie, Zapewniajgce potaczenie z polska
i ukrainiskg siecig drog oraz miedzynarodowych tras europejskich:

DK28 Zator (DK44) — Wadowice (DK52) — Skomielna Biata (DK7, S7 E-77) — Nowy Sacz (DK75,
DK87) - Jasto (DK73) — Miejsce Piastowe (DK19 E-371) — Sanok (DK84) - Przemysl (DK77) -
polsko-ukrainskie drogowe przejécie graniczne Medyka-Lleruni/Szeginie (droga M11 w
kierunku Lwowa),

DK77 Lipnik (DK9 E-371) — Sandomierz (DK79) — Nisko (DK19) — Jarostaw (DK94) — Skotoszow
(DK94, A4 E-40 wezet Przemysl) — Przemysl (DK28),

DW884 Przemysl (DW885) — Bachdrz (DW835) — Domaradz (DK19 E-371),

DW885 Przemysl (DK77, DK28) - planowane polsko-ukrainskie drogowe przejécie graniczne
Malkowice-HuxankoBu4i/ Nizankowice (droga T-14-18 w kierunku Stryja)

Na terenie Przemyéla wymienione drogi przebiegaja nastepujacymi ulicami:

DK28: Sanocka — Wybrzeze marsz. J. Pitsudskiego — Jagiellonska — Plac Na Bramie — (A.
Dworskiego — H. Siemiradzkiego)/(A. Mickiewicza) — T. Zana — wiadukt R. Weigla — T. Zana -
Rondo Kresowian — Lwowska — Rondo Paderborn - Lwowska — Rondo L. Kaczynskiego -
Lwowska,

DK77: Krakowska — Al. Wolnosci — Most Brama Przemyska — Al. Solidarnoéci — W. Pola — Rondo
Kresowian,

DW884: pl. Konstytucji 3 Maja — Grunwaldzka — Wegierska,

DW885: Krakowska — Jana Il Sobieskiego — 3 Maja — pl. Konstytucji 3 Maja — Most Orlat
Przemyskich — (przebieg wspéiny z DK28) - rondo L. Kaczyrskiego — al. Zotnierzy Wykletych —
al. harcmistrza E. Heila - al. R. Dmowskiego — rondo Abp. I. Tokarczuka — J. Stowackiego

Sie¢ komunikacyjna osadzona jest na gtdwnym uktadzie ulicznym miasta, ktory tworzg nastepujace ciagi

ulic;

drogi krajowe 14,78 km, nawierzchnia bitumiczna,

drogi wojewodzkie 11,35 km, nawierzchnia bitumiczna,

drogi powiatowe 62,67 km, z czego ok. 92% stanowi nawierzchnia bitumiczna, ok. 8% kostka,
brukowiec,

drogi gminne 118,30 km, z czego ok. 66,7% stanowi nawierzchnia bitumiczna, ok. 14,1% kostka,
ok. 1,6% nieulepszona brukowcowa, thuczniowa, ok. 17,6% gruntowa wzmocniona, naturalna.

Dtugosc drég publicznych ogotem wynosi: 207,10 km, w tym:

o nawierzchni twardej (bitumiczna, betonowa, kostka, ttuczen) 186,28 km,
o nawierzchni gruntowej (wzmocnionej i naturalnej) 20,82 km,

Sygnalizacje koordynowane — Ciag ul. 3 Maja i ul. Jagiellonskiej:
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Skrzyzowanie 3 Maja - 29 Listopada,

Skrzyzowanie 3 Maja - $w. Jana Nepomucena,

Przejscie dla pieszych 3 Maja — Szpak,

Skrzyzowanie 3 Maja ~Grunwaldzka - Krasifskiego - Plac Konstytucji 3 Maja,
Skrzyzowanie Jagiellofnska —-Wyb. Pitsudskiego - Kosciuszki,

Skrzyzowanie Jagiellonska — Sportowa - Wodna,

Skrzyzowanie Jagielloriska - Watowa - Mnisza,

Skrzyzowanie Jagiellonska — Stowackiego — Dworskiego — Mickiewicza (Plac Na Bramie),
Przejscie dla pieszych ul. Mickiewicza — Rejtana,

Sygnalizacje koordynowane - Ciag ul. Borelowskiego i ul. Bohateréw Getta:

Skrzyzowanie Borelowskiego - 29 Listopada,

Skrzyzowanie Borelowskiego — Rogozinskiego - Ogrodnicza,

Skrzyzowanie Borelowskiego — Krasinskiego — Wyb. Focha,

Skrzyzowanie Sw. Floriana - Okulickiego (nieczynna, sygnat z6tty pulsujacy),
Skrzyzowanie Bohaterow Getta —Sportowa - Kopernika,

Sygnalizacje koordynowane z wideodetekcjg, akomodacja — Ciag ul. Krakowska, Al. Wolnosci, Al
Solidarnosci:

Skrzyzowanie ul. Krakowska — wjazd do Szpitala Wojewodzkiego, Wiadukt ks. pptk. W. Deca,
Skrzyzowanie Aleja Solidarnosci - Bystrzyckich — Stoneczna,

Skrzyzowanie Aleja Solidarnoéci —Sw. Andrzeja Boboli,

Skrzyzowanie Aleja Solidarnosci - Wincentego Pola.

Sygnalizacje izolowane:

Skrzyzowanie Dworskiego — Konarskiego,

Przejicie dla pieszych Stowackiego w obrebie ul. Smolki (przycisk wywotania dla pieszych),
Przejécie dla pieszych ul. W. Pola — SP 15 (przycisk wywotania dla pieszych),

Przejécie dla pieszych Lwowska MZK (przycisk wywotania dla pieszych),

Przejscie dla pieszych przed rondem Paderborn (przycisk wywotania dla pieszych),
Skrzyzowanie Grunwaldzka — Sw. Jana,

Przejscie dla pieszych Grunwaldzka — SP 16 (przycisk wywotania dla pieszych),
Sygnalizacja wahadtowa ul. Brata Alberta.

Wiekszoé¢ sygnalizacji Swietlnej w Przemyslu to sygnalizacja staloczasowa, ktéra obejmuje réwniez
przejscia dla pieszych. W ciggu drogi krajowej nr 77 zainstalowana zostata sygnalizacja $wietlna wraz z
kamerami, dzigki czemu mozliwe jest wykorzystanie wideodetekgji i akomodacji w celu optymalizacji
pracy. Dodatkowo wydzielone zostaly 3 ciggi koordynacyjne przebiegajace z pdtnocy na potudnie, w
ramach ktérych znajduja sie jedyne miejskie przeprawy przez San udostepnione dla ruchu drogowego:

ul. 3 Maja, Most Orlgt Przemyskich i ul. Jagiellonska,
ul. Borelowskiego, Most Siwca i Bohateréw Getta,
al. Wolnosci, Most Brama Przemyska i al. Solidarnosci (DK77).
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Sygnalizacja wzbudzana przez pieszych przy wykorzystaniu przyciskéw znajduje sie na przejéciach dla
pieszych w ciggach ulic: Grunwaldzka przy SP 16, W. Pola przy SP 15, Stowackiego przy skrzyzowaniu z ul.
Smolki, 3 Maja przy DH. ,Szpak", Lwowska przy MZK oraz przy skrzyzowaniu z ul. Sniadeckich.

4.4 Infrastruktura przystankowa

Integralng czeécig systemu komunikacji miejskiej jest infrastruktura przystankowa. Zgodnie z polskim
prawodawstwem przystanek to na podstawie Art. 2 ust. 13 PRD ,miejsce zatrzymywania sie pojazddw
transportu publicznego, oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi”25. W granicach administracyjnych
miasta zlokalizowanych jest 226 przystankow autobusowych, ktérych whascicielem lub zarzadzajgcym jest
Gmina Miejska Przemysl. Na terenie miasta zlokalizowane sa takze trzy prywatne przystanki
komunikacyjne oraz prywatny dworzec autobusowy. Wigkszos¢ przystankéw autobusowych posiada wiaty
chronigce oczekujgcych pasazeréw przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi. Wszystkie
przystanki s3 wyposazone w tabliczki z rozktadami jazdy. Na 2 przystankach, tj. przy ul. Jagiellonskiej
znajduja sie elektroniczne tablice informacyjne, informujace pasazeréw oczekujacych na przystanku o
kierunku, numerze linii i czasie odjazdu pieciu kolejnych potgczen.

25 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tj. Dz. U. z 2020 r. poz. 110 z p6zn. zm.)

63



Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Miasta Przemysla na lata 2027-2030

5 Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

5.1 Ocena potrzeb przewozowych

Potrzeby przewozowe na obszarze objetym ninigjszym planem ksztattuja sie w podobny sposéb jak
w miastach o pordéwnywalnej wielkosci. Specyficznymi cechami przemyskiego systemu komunikacji
miejskiej s3 m.in.:

wytrasowanie wszystkich linii za wyjatkiem linii okresowej 38 przez ul. Jagiellofska, na ktorej
przystanki zapewniaja obstuge komunikacyjng Starego Miasta i Srodmiescia (korzysta z nich ok.
38% pasazerdw — ostatnie badania marketingowe wykazaly taczng rotacje na poziomie 7 324
pasazerow sposrod 19 100 pasazerow w catej sieci w dzien roboczy szkolny),

pomimo rozbudowanego segmentu linii miedzygminnych docierajacych do 19 okolicznych
miejscowosci, uruchamianie potaczen podmiejskich wytacznie w ramach w linii o charakterze
miejsko — podmiejskim, zapewniajgcych optymalne wykorzystanie autobuséw przez rézne
grupy docelowe pasazerdw,

funkcjonowanie 3 linii jednokierunkowych, posiadajacych jeden klasyczny kraniec podstawowy,
na ktérych zmiana kierunku jazdy w zachodniej czeici miasta nastepuje w ramach duzej petli
ulicznej przez Os. Rycerskie i Os. Kmiecie,

pokonywanie duzych réznic w poziomie terenu przez wiekszos¢ linii z licznymi odcinkami o
duzym nachyleniu podtuznym drogi oraz serpentynami, ktére wchodza w skfad tras 13 sposérod
16 linii catorocznych,

silna konkurencja ze strony przewozéw komercyjnych na wigkszosci linii miedzygminnych.

Wielko$¢ potrzeb przewozowych wynika zwykle z mobilnosci mieszkancéw oraz z preferencji wyboru
réznych $rodkéw lokomocji. Badania wielkosci napeinien przeprowadzone w 2016 r. wykazaly, iz
mieszkancy Przemysla i gmin, z ktérymi Gmina Miejska Przemys| podpisata porozumienia miedzygminne
wykonuja 19 100 podrézy pojazdami MZK sp. z 0.0. w ciggu jednego dnia roboczego.

Stale rosnaca liczba aktywnych samochodow osobowych oraz malejaca populacja Przemysla skutkowata
spadkiem liczby podroznych w komunikacji miejskiej w ciggu kilku ostatnich lat. W latach 2015-2019
odnotowano spadek o ok. 4,6%. W wyniku ograniczen w zyciu codziennym w zwigzku z epidemig COVID-
19, w 2020 r. doszto do drastycznego spadku liczby przewozonych pasazeréw, ktéry finalnie uksztattowat
si¢ na poziomie 46% wzgledem 2019 .

Nalezy dazy¢ do ograniczania wzrostu liczby podrdzy realizowanych transportem indywidualnym, W
przeciwnym wypadku w miescie wystapi wzrost kongestii oraz jeszcze wieksze spowolnienie ruchu
pojazdéw w godzinach szczytu.

Autobusy nie posiadajgc wydzielonych paséw ruchu na najbardziej zattoczonych odcinkach drég oraz
innych bezwarunkowych priorytetow w ruchu w okreslonych godzinach szczytéw komunikacyjnych przy
braku nowoczesnego systemu dystrybucji biletéw wydtuzajacego postoje na przystankach w zwiazku z
czesty sprzedazy biletow przez kierowcoéw poruszajy sie powoli, czesto z opdznieniem w stosunku do
rozktadu jazdy. Konsekwencja takiego stanu jest spadek zaufania do transportu publicznego, zmniejszanie
zapotrzebowania na ustugi przewozowe komunikacji miejskiej oraz zwiekszanie wykorzystania pojazdow
indywidualnych (efekt ,btednego kota”). Powyzej opisana sytuacja jest typowym problemem transportu
publicznego szeregu polskich miast, w ktérych utrzymuje sie trend spadkowy liczby przewozonych
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pasazerow i wielkoéci przychoddéw z tytutu Swiadczenia ustug przewozowych wywotujace koniecznosé
zwigkszania poziomu doptat budzetowych do transportu zbiorowego.

Sprawnie funkcjonujaca, atrakcyjna i niezawodna komunikacja miejska, moze przyspieszyé odbudowe
wielkosci popytu na transport zbiorowy w Przemyslu. W perspektywie diugookresowej rozwijajacy sie
handel i ustugi w Przemyslu moga wplynaé na zwigkszenie popytu w pordéwnaniu do okresu sprzed
wybuchu epidemii. Zmniejsza sie natomiast liczebnoéé¢ podstawowej grupy pasazeréw, ktdérg stanowiag
osoby w wieku przedprodukcyjnym, dodatkowo przewiduje sie spadek populacji w wieku produktywnym
oraz roénie liczebno$¢ w grupie osdb w wieku poprodukeyjnym, spoéréd ktdrych znaczacy odsetek
stanowia uprawnieni do przejazdéw bezptatnych.

Legenda . /} ' PRZEMYSL
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Zrédto: Opracowanie wiasne
Zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym w sferze funkcjonowania
komunikacji miejskiej Przemysla oraz sgsiednich gmin z ktérymi zawarto porozumienie migdzygminne
wynika m.in. z:

liczby mieszkancéw — szczegdtowe dane zestawiono w Tab. 3.1,

gestosci zaludnienia (najwyzsza w granicach Przemysla) — wartosci tego wskaznika zaprezentowano w
postaci kartogramu na Rys. 5.1,

generatoréw ruchu, do ktérych zaliczane sa rowniez obiekty o charakterze uzytecznoéci publicznej -
generatory ruchu w Przemyslu zostaly przedstawione na mapie w rozdziale 5.2

Podstawowymi czynnikami, wptywajacymi na potrzeby przewozowe mieszkaficdw terenu objetego
planem, sa funkcje petnione przez Przemysl. Na jej obszarze znajdujg sie liczne oérodki edukadji,
administracji oraz zaktady pracy, determinujace codzienne, obligatoryjne podréze.
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Na podstawie badaft marketingowych w komunikacji miejskiej w Przemyslu przeprowadzonych w 2016 .
przez zespot obserwatorow z MZK okre$lono popyt, wyrazany liczba pasazeréw korzystajacych z
komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming Miejska Przemysl.

Odpowiednia analiza potrzeb przewozowych przeprowadzana na biezagco w formie badarh napetnier
poszczegblnych kursow finii komunikacyjnych, powinna daé¢ odpowiedZ na zastosowanie odpowiedniej
wielkoéci taboru autobusowego na poszczegodlne linie komunikacyjne. Ostatnie badania marketingowe
w komunikacji miejskiej w Przemyslu przeprowadzono w 2016 r. przez zespét obserwatoréw z Miejskiego
Zaktadu Komunikacyjnego. Wykonano pomiary wielkosci potokdw pasazerskich na kazdym kursie w dni
robocze, soboty i niedziele.

Wyniki badah z 2016 r. sprzed optymalizagji sieci linii komunikacji miejskiej dowodza, iz $redniorocznie
z ustug przemyskiej komunikacji miejskiej korzystato 5 373 864 pasazeréw, a autobusy Srednio na 1 km
trasy przewozily 3,6 pasazeréw. Az 38% linii (11 linii sposrdd 29) o najnizszej wielkosci popytu przewozito
zaledwie 9,1% pasazerdw (tj. 487 247 w skali roku). Z najbardziej popularnej linii 20 korzystato 660 770
pasazerow, definiujgc udziat w sieci na poziomie 12,3%. Co istotne, byta ona jedyna linig z udziatem w
rynku przewyiszajacym poziom 10%. Sredniorocznie okoto 33,6% pasazeréw wybieralo podroze
autobusami linii 2, 3, 16, 20. Najwiecej pasazeréw podrozowato linig 20 (ok. 660 tys. osdb; 12,3%).
Kolejnymi liniami pod wzgledem wielkosci popytu w skali roku byty linie 2 (ok. 405 tys. oséb; 7,5%), 3 (ok.
387 tys. 0s6b — 7,2%) oraz linia 16 (ok. 352 tys. 0s6b - 6,5%).

Zrealizowane pomiary napetnient wykazaty, iz autobusami MZK w dzief roboczy szkolny podrézowato
19 100 pasazeroéw, natomiast w sobote popyt na komunikacje miejska malat dwukrotnie do poziomu
8 016 podréznych. W niedziele z ustug MZK korzystato 4 721 pasazeréw, czyli mniej o ok. 75% oséb
w poréwnaniu do dnia roboczego i 41% do soboty.

W ponizszych tabelach przedstawiono popyt dla jednego dnia, z podziatem na dzien roboczy, sobote oraz
niedziele z podziatem na poszczegdine gminy, objete niniejszym planem.

Tab. 5.1 Pop przemyskiei komunikacji miejskiej w przekroju poszczegélnvch gmin

vt na ustugi

Miasto Przemysl 17 632 7625 7 647 4404 4 443
Krasiczyn* 83 56 - - - -
Przemysl* 1222 1164 333 329 263 235
Zurawica* 262 248 58 40 54 43

zespobt obserwatorow z Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego.

66



Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Miasta Przemysla na lata 2027-2030

Dobowa liczba pasazeréw w przemyskiej
komunikacji miejskiej
Dzieh roboczy

Sobota

Niedziela

70% 75% 80% 85% 80% 95% 100%

m Miasto Przemy$l ®mPrzemydl mZurawica Krasiczyn

Rys. 5.2 Zestawienie dobowej liczby pasazeréw komunikacji miejskiej

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie badars marketingowych w komunikacji miejskiej w Przemyslu w 2016 r. przez
Zzesp6t obserwatoréw z Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego.

Przed wprowadzeniem nowego uktadu tras i rozktadéw jazdy $redniorocznie okoto 33,6% pasazeréw
wybierato podréze autobusami linii 2, 3, 16, 20. Najwigcej pasazeréw podrézowato linig 20 (ok. 660 tys.
0s6b; 12,3%). Kolejnymi liniami pod wzgledem wielkosci popytu w skali roku byty linie 2 (ok. 405 tys. 0séb;
7,5%), 3 (ok. 387 tys. 0s6b — 7,2%) oraz linia 16 (ok. 352 tys. 0s6b - 6,5%).

Tab. 5.2 Liczba pasazeréw korzystajgcych z poszczegélnych linii MZK Przemysl z rozbiciem na linie
komunikacyjne (dane z 2016 r.)

Lg‘;a 772 35| 318 21| 208 17| 217973 4,1%
"'(;‘Z'a 709 29 514 1,9| 330 14| 220716 4,1%
Linia1| 378 2,8 0 0,0 0 0.0 92 050 17%
Linia2 | 1378 36| 730 2,7 481 18] 404604 7.5%
Linia3 | 1391 35| 574 29| 290 16| 387447 7,2%
Liniad | 422 15| 133 1,1| 106 07| 116502 2.2%
Linia5 | 262 27l 236 25| 299 19 95 182 1,8%
Liniag | 739 19| 225 11| 156 08| 201728 3,8%
L'1“1'a 449 26| 263 1,7 17 13| 134067 2,5%
"'1"; 1059 5,1 0 0,0 0 00| 257886 4,8%
"'1“;a 1012 33| 633 28| 279 1,9 297584 5,5%
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L;“;a 1253 a2| s62 25| 269 13| 351880 65%
Li1"7ia 648 18| 210 10| 173 08| 179846 33%
"i1“;a 947 24| 482 17| 323 15| 276536 51%
l-i1n9ia a7 3.9 0 0,0 0 0,0 11 445 0,2%
Liz";a 2 421 54 721 39| 523 28| 660770 123%
”2“:3 579 21| 248 16| 186 12| 165877 31%
'-iz";a 208 3,6 0 00| o 00| 72569 14%
"iz";a 755 37| 413 31| 233 19| 220443 41%
"iz"ja 194 41 0 00| o 00| 47243 0,9%
Liz"sia 885 46| 428 3,7| 397 19| 263 251 4,9%
"iz“;a a1 3,6 0 00| o 00 9984 0.2%
bl | s 3,1 0 00| o 00| 45781 0.9%
”2“;"‘ 953 40| 760 3,8 233 15| 287038 53%
"iz"gia 69 1,0 0 00| o 00| 16803 0,3%
”3“2“ 244 35 0 00| o 00 59419 11%
b2 | ase 38| 566 25| 64 17 242470 4,5%
"is";a 80 3,4 0 00/ o 00| 19481 0.4%
";“;a 7 2,1 0 00| o 00| 17290 03%
Razem 1;2 36| 8016 2,7| 4721 1,7| 5373 864 100,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie badari marketingowych w komunikacji miejskiej w Przemyslu w 2016 r. przez
zesp6t obserwatoréw z Miejskiego Zaktadu Komunikacji Sp z o.0.
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Rozktad popytu na komunikacje miejska
w przekroju doby [w %]

dzienh roboczy 23% 22% 9% 2%
sobota 24% 20% 14% 59
niedziela 22%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m2:00-4:59 m5:00-7:59 =8:00-10:59  11:00-13:59
m14:00-16:59m17:00 - 19:59 m20:00 - 22:59 m23:00 - 23:59

Rys. 5.3 Udziat pasazeréw w komunikacji miejskiej w danym rodzaju dnia w trzygodzinnych przedziatach
czasowych

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie badari marketingowych w komunikacji miejskiej w Przemyslu w 2016 r. przez
zesp6t obserwatoréw z Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego.

W dniu 1 listopada 2019 r. wdrozono nowy ukfad tras i rozktadéw jazdy przemyskiej komunikacji miejskiej,
w wyniku ktorego sie¢ pofaczen i godzin odjazddéw zostata dostosowana do oczekiwan mieszkancow.
Woprowadzone rozwigzania w postaci znaczacego ograniczenia linii z 28 do tacznie 16 w sieci na rzecz
wzrostu liczby potaczen utrzymanych - systemowo skategoryzowanych i skoordynowanych linii, przetozyty
si¢ na zauwazalne zwiekszenie czestotliwosci kursowania komunikagji miejskiej. Segment typowo
podmigjskich linii zostat zastapiony liniami o charakterze miejsko — podmiejskim cechujacymi sie wiekszg
efektywnoscig przewozow, z wybranymi kursami wydtuzanymi do osciennych miejscowosci,.

Miesigc pozniej, tj. w dniu 1 grudnia 2019 r. wprowadzono kolejny komponent projektu optymalizacji,
ktérym byta nowa taryfa optat za przejazdy. Zostata ona uproszczona i przeksztatcona w taryfe strefowa,
ze zredukowang liczba typow biletéw ze 115 do 62. Pierwsze dwa miesigce 2020 r., przed wybuchem
epidemii COVID-19, wykazaty wzrost przychoddw ze sprzedazy biletéw.

Wdrozona optymalizacja sprawita, ze najbardziej popularna linia 20, ktéra przejeta podmiejskie kursy linii
21, zanotowata wyrazny wzrost liczby przewozonych pasazerdw i jej udziat w sieci wzrést z212,3% do
16,5%. W wyniku wykreowania podstawowego charakteru linii 25, ktérej nowa funkcjonalno$é¢ przejeta
zadania zlikwidowanej linii 34, znaczacy wzrost wielkosci popytu sprawit, ze w | kwartale 2020 r., zajeta ona
druga lokate w sieci pod wzgledem liczby podréznych z 12,2% udziatem (wzrost z 4,9%) . Nalezy przy tym
zaznaczy¢, ze dwie linie 11 12 o charakterze uzupetniajacym, ktdre na odcinku Lwowska MZK - Wegierska
tworza pare linii o charakterze podstawowym, zanotowaly taczny udziat w sieci na poziomie 14,9%. kaczny
udziat linii podstawowych kursujacych w godzinach szczytowych co 30 minut (1+12, 2, 3+16, 5, 20 i 25)
wyniost 68,8%, linii uzupetniajacych osiggnat poziom 20,8%, a linii dodatkowych (4,8,24,27 i 38)
uksztattowal sie na poziomie 10,4%.
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Struktura popytu na przemyska komunikacje
miejska w 2020r.
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Rys. 5.4 Liczba pasazerow na poszczegélnych liniach w kwartatach 2020 r.

Zrédto: Dane otrzymane od MZK Przemysl

51.1 Prognoza popytu potencjalnego opracowana na podstawie
wielkosci popytu w roku bazowym i czynnikéw majacych na nia
wptyw

Prognoze popytu sporzadzono w oparciu o historyczne dane o popycie, a takze wieloczynnikowy model
uwzgledniajacy przebieg zmian réinych czynnikéw wystepujacych w ciggu ostatnich lat, a majacych
potencjalny wptyw na wielko$¢ popytu w komunikacji miejskiej. Wybrano nastepujace czynniki: liczba
mieszkancow oraz liczba przewozonych pasazerow.

Na wielkosci prognozy popytu znaczacy wplyw majg réwniez m.in. zmiany w ofercie przewozowsj,
organizacja komunikacji miejskiej, jakosd¢ i standard oferowanych warunkéw przewozowych. Linia trendu
oparta wytacznie o dane historyczne popytu efektywnego wskazuje na spadek liczby pasazeréw
korzystajacych z komunikacji miejskiej, co jest zwigzane gtéwnie ze spadkiem liczby mieszkancéw miasta.
W prognozie zatozono brak istotnych zmian wielkosci aktualnych generatoréw ruchu w ciggu najblizszych
lat.

W obu modelach najwigkszy wptyw na wyniki ma liczba mieszkancow Przemysla. Wszystkie prognozy
demograficzne zaktadajg, ze w ciggu kazdego roku liczba mieszkancéw bedzie zmniejsza¢ sie na poziomie
okoto 2,2 % liczac w skali rok do roku.

Ponizej przedstawiono dwa, znacznie rézniagce si¢ od siebie, warianty prognozy popytu potencjalnego do
2030 r. wigcznie, obejmujace 2 scenariusze ksztattowania sie rynku publicznego transportu zbiorowego w
komunikacji miejskiej:

I wariant = maksymalny — w ktdrym zatozono, ze w 2022 r. liczba pasazerow wrdci do poziomu
sprzed wybuchu epidemii COVID-19, z uwzglednieniem spadku liczby mieszkancéw, ktéry wystapit na
przestrzeni ostatnich 3 lat. Prognoza zostata przygotowana na podstawie zatozenia, ze trend spadku
liczby mieszkancdw Przemysla bedzie postepowat zgodnie z prognozami, ale bedzie w mniejszym
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stopniu wplywat na spadek liczby pasazerow w przemyskiej komunikacji miejskiej. Ten wariant
rowniez zaklada spadek liczby pasazeréw, gdyz przyjeto, ze znaczna poprawa stanu jakosci ustug
$wiadczonych przez operatora komunikacji miejskiej nigdy catkowicie nie odwrdci skutkéw ubytku
liczby mieszkaricow, lecz jedynie bedzie je hamowata. W tym wariancie zatozono spadek liczby
pasazeréw w przeciggu najblizszych 10 lat 0 10,8% (w stosunku do popytu bazowego z roku 2018).

Il wariant -minimalny — prognoza zostala zbudowana na podstawie zalozenia, Zze po ustaniu
epidemii COVID-19, wielkos¢ popytu na komunikacje miejskg bedzie stopniowo rosngé do 2031 r,, ale
nie przekroczy poziomu 80% wzgledem 2018 r. (uwzgledniajac spadek liczby mieszkancow w
ostatnich 3 latach). Spadek liczby mieszkancow Przemysla, majacy najwiekszy bezpoéredni wptyw na
zmiang wielkosci potokdéw pasazerskich w przemyskiej komunikagji miejskiej, bedzie zgodny z
prognozami (czyli coroczny odplyw okoto 1500 — 1600 mieszkancéw). Dodatkowo zatozono, Ze
inwestycje w rozwdj i poprawe jakosci przemyskiej komunikacji miejskiej beda miaty znikomy wptyw
na ograniczenie powyzszego trendu. Ten wariant zaktada spadek liczby pasazeréw w przeciagu
najblizszych 10 lat 0 29,4% (w stosunku do popytu bazowego z roku 2018).

Zaktada sie, ze popyt rzeczywisty bedzie sie ksztattowat pomiedzy wartosciami brzegowymi obu
wariantéw. Intencja stworzenia obu wariantow bylo okreslenie funkcji popytu przybierajgcych wartosci
maksymalne — wariant Il i minimalne — wariant |, poza ktdre nie wykroczy funkcja popytu rzeczywistego.

Prognoza popytu potencjalnego na lata 2022-
2031 dla obu wariantéw
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4 000 - - : - d .
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Rys. 5.5 Prognoza popytu potencjalnego na lata 2022 - 2031 - ztozenie obu wariantéw prognozy

Zrédio: Opracowanie wilasne

5.2 Najwazniejsze generatory ruchu

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacje najwazniejszych obiektéw, bedacych generatorami
podrdzy w publicznym transporcie zbiorowym na terenie miasta Przemysla.

Najwiekszymi generatorami ruchu na terenie miasta sa:

osiedla mieszkaniowe,
placéwki odwiatowe,
strefy inwestycyjne,
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duze zaktady pracy,

obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne,

obiekty handlowo - ustugowe,

instytucje publiczne,

inne generatory ruchu (np. placowki stuzby zdrowia, cmentarze).
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Rys. 5.6. Lokalizacja najwazniejszych generatoréw ruchu w Przemyslu.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Funkgje, jakie petnia generatory ruchu, wptywaja na charakter realizowanych do nich podrézy. Biorac pod
uwage miejsca pracy i placowki oswiaty, ktore stanowig najpopularniejsze, codzienne cele przemieszczeh.
Dodatkowo, odbywane sg w Sciéle okreslonych porach dnia i po wyznaczonych trasach.

Z kolei podréze fakultatywne i incydentalne, do kt6érych mozna zaliczyé spotkania towarzyskie, zakupy,
wyjazdy zwigzane z kultura, ochrong zdrowia czy sprawami administracyjnymi, cechujg sie¢ wieksza
nieregularnoscia, spontanicznoécia niz podréze wykonywane obligatoryjnie,

Osiedla mieszkaniowe

Na terenie miasta Przemysla ludno$¢ skupiona jest gtéwnie w Srédmiesciu i na Zasaniu, gdzie wystepuje
najwieksza gesto$¢ zaludnienia. W roku 2020 gestoé¢ zaludnienia na terenie Przemysla wynosita 1245
os./km? Do duzych Zrodet ruchu mozna zaliczy¢é osiedla: Kmiecie, Salezjanskie, tukasifiskiego w
zachodniej czedci miasta, Lipowica, Kazanéw, Krakowskie, Winna Géra w poéinocnej czeéci miasta,
Kopernika, Lwowskie, Za Wiarem w czesci wschodniej, oraz osiedle Stowackiego i Zielonka w potudniowej
czesci miasta. Szczegbtowsa liczbe mieszkafcdw poszczegdlnych osiedli w Przemyslu przedstawia ponizsza
tabela.
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Tab. 5.3. Liczba mieszkaricéw na poszczegélnych osiedlach /Stan na 3.02.2020 r./

Lp. Osiedla Liczba mieszkancow Udzial w %
1. Stare Miasto 3375 5,87
2. Kmiecie 5103 8,87
3. Warnenczyka 2931 5,10
4. Lipowica 1681 2,92
5 Salezjanskie 4450 7.74
6. Kazanéw 6 127 10,65
7. Winna Gora 2 088 3,63
8. Stefana Rogozinskiego 2 161 3,76
9. Zygmunta Krasiniskiego 3 991 6,94
10. Kopernika 3017 5,25
11. Lwowskie 2786 4,84
12. tukasinskiego 5 084 8.84
13. Przemystawa 3171 5,51
14. Stowackiego 762 1,33
15. Marii Konopnickiej 1023 1,78
16. Mickiewicza 2 206 3.84
17. Zjelonka 233 0.41
18. Rycerskie 3 396 5.91
19. Krakowskie 1151 2,00

20. Za Wiarem 1412 2,46

21, Kruhel Wielki 1361 2,37

Razem 57500 | <]

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta w Przemyslu.

Sposréd 21 osiedli tworzacych obszar miejski najwiecej osob mieszka na os. Kazandw /10,65%/, Kmiecie
/8,87%/, tukasinskiego /8,84%/, Salezjafskie /7,74%/ i Zygmunta Krasifiskiego /6,94%/.

Ruch mieszkarcow tych osiedli skierowany jest gtéwnie do centrum miasta /ulica Grunwaldzka, 3 Maja,
Krasinskiego, Borelowskiego, Bohateréw Getta, Jagiellonska, Mickiewicza, Stowackiego/, gdzie znajduja sie
placowki nauki, budynki uzytecznoéci publicznej oraz zaplecze ustugowo-handiowe. Mieszkancy
dojezdzaja réwniez do pracy na obszarach typowo przemystowych znajdujacych sie w rejonie ulic:
Lwowskiej, Sieleckiej, Obozowej i Herbertow.

Zgodnie z ustaleniami Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Przemysla, rozw¢j przestrzenny miasta w wigkszym stopniu bedzie wynika¢ ze wzrostu standardéw
zamieszkania i wypoczynku, niz ze wzrostu liczby ludnoéci. Do terendéw rezerw mieszkalnictwa
wielorodzinnego i jednorodzinnego przeznaczono terenu sasiadujagce z ul. Stowackiego. Ponadto
przewiduje si¢ rewaloryzacje oraz rewitalizacje Starego Miasta i Srédmiescia jako oferty mieszkaniowo-
ustugowej o wysokim standardzie. Dla wszystkich terenéw wystepowania zabudowy mieszkaniowej,
zaréwno jednorodzinnej, jak i wielorodzinnej wskazuje sie koniecznoéé dogeszczania i koncentragji, przy
spetnieniu  zasad rozwoju przestrzennego ustalonych w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Przemysla. Tendencja do rozprzestrzeniania sie zabudowy
Miasta Przemysla wptywa na zwigkszenie zapotrzebowania na diuzsze podréze i jest korzystna z punktu
widzenia realizacji polityki transportowe;.

Placowki oswiatowe
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Tab. 5.4. Liczby nauczycieli i uczniow w placéwkach edukacyjnych na terenie miasta Przemysla stan na dzieri
10.03.2021

£ s . Liczba
Lp Placowka edukacyjna b
Publiczne 1427
1. Przedszkola
Niepubliczne 787 193 149
Publiczne 4116 339 478
2. Szkoly podstawowe
Niepubliczne 664 205 169
Szkoty Publiczne 4761 2 838 686
3.
ponadpodstawowe Niepubliczne 952 552 67
Razem 12 707 4196 1733

Zrédto: Opracowane na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Przemyslu.

Z punktu widzenia rozwoju transportu publicznego na terenie miasta Przemysla istotne znaczenie ma
liczba ucznidéw placéwek edukacyjnych zlokalizowanych na terenie miasta. Wynika to z faktu, iz uczniowie
ci w przewazajgcej czesci korzystajg ze Srodkdw komunikagji zbiorowej. Wedtug stanu na dzien 10.03.2021
liczba ucznidéw placéwek edukacyjnych dziatajacych w Przemyslu wynosita 12 707 uczniow z czego ok. 33
% dojezdza spoza miasta Przemysla.

Strefy inwestycyjne

Wéréd generatoréw ruchu wazing role odgrywaja réwniez strefy przemystowe. Przemys$l nalezy do
Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej - Podstrefa Przemysl. Teren usytuowany jest w
potudniowo-wschodniej czesci miasta, pomiedzy ul. Stowackiego a linig kolejowa Przemysi-Malhowice.
Lokalizacja ma dogodny dostep od strony ul. Stowackiego (droga wojewodzka nr 885) oraz od ulic:
Bakoriczyckiej, Nestora (lub Batorego), Zana i Lwowskiej (droga krajowa nr 28). Ponadto w odlegtosci 15
km na poétnoc od Podstrefy Przemysl znajduje sie autostrada A4. Zapewnia ona dogodne potaczenie na
wschéd do przejscia granicznego z Ukraing w Medyce, a takze lepsze potaczenie z zachodnia Polska.
Powierzchnia terenu inwestycyjnego objetego statusem specjalnej strefy ekonomicznej wynosi 81,5 ha.
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Rys. 5.7. Polozenie Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej - Podstrefa Przemysl

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych, http;//www.invest.przemyslpl

Duze zaktady pracy
Kolejna grupg generatoréw ruchu sa duze zaktady pracy. Na terenie miasta Przemysla dziata wiele
podmiotéw gospodarczych, wirdd ktdrych najistotniejsze znaczenie dla przemyskiej gospodarki maja:

APKON Sp. z 0.0. www.apkon.pl — producent zageszczonego soku jabtkowego, schtadzanie owocéw

miekkich,
ELBUD Sp. z o.0. www.elbudprzemysl.pl — producent prefabrykatow elektroenergetycznych i

Zelbetonowych,
FANINA S.A. www.faninapl - producent elektromagnesdw, transformatorow, przektadnikéw

pradowych, sprzegéw kolejowych, uchwytéw elektromagnetycznych,

FIBRIS S.A. www.fibris.pl — wiodgcy producent plyt pilsniowych,

INGLOT Sp. z 0.0. www.inglot.pl — producent wysokiej jakosdci kosmetykdw,

LIS-Poland Sp. z 0.0. www.lis-oswietlenie.pl — producent oswietlenia oraz ustug metalizagji,
NARZEDZIOWCY Sp. z o.0. www.reduktory.com.pl — producent narzedzi, przyrzaddéw i urzadzen
technologicznych oraz wyrobow z branzy elektromaszynowej,

PLASMET Sp. z 0.0. www.plasmet.net — najwiekszy krajowy producent precyzyjnych narzedzi ze stali
stopowej do profilowania blach na prasach krawedziowych,

REM II Sp. z 0.0. www.remii.pl — producent okien | drzwi z PCV i aluminium,
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SANWIL S.A. www.sanwil.pl — wiodacy producent skér ekologicznych i materiatow powlekanych,
Zaktady Automatyki POLNA S.A. www.polna.compl - producent automatyki przemystowej i
cieptowniczej,

Zaktad Produkcyjny ASTRA S.A. www.astra.przemysl.pl ~ producent farb i artykutdéw szkolnych,
Zaktady Sprzetu Oswietleniowego SZPAK SJ. www.szpakcompl - producent sprzetu
oswietleniowego,

INFORES Sp. z 0.0. ~ teleinformatyka.

Sa to przedsiebiorcy, ktérzy zatrudniaja powyzej 100 pracownikow.
Obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne

Kolejna grupg generatoréw ruchu sg osrodki kulturalne (np. Przemyskie Centrum Kultury i Nauki ,Zamek”,
na ktore skladaja sie: Zamek Kazimierzowski, Klub ,NiedZzwiadek”, budynek przy ul. Konarskiego 5 wraz z
mieszczacym sie tam Zespotem Piesni i Tarica "Przemysl"; Mtodziezowy Dom Kultury - placowka
oéwiatowa pracy pozaszkolnej przy ul. $w. Jozefa 6 finansowana z subwencji oéwiatowej Ministerstwa
Edukacji Narodowej; Muzeum Narodowe Ziemi Przemyskiej przy pl. Berka Joselewicza 1, oraz jego
oddziaty: Muzeum Dzwonow i Fajek (ul. Whadycze 1 - Wieza Zegarowa) i Muzeum Historii Miasta
Przemysla {(Rynek 9); Centrum Kulturalne przy ul. Konarskiego 9 wraz z dziatajgcym tam kinem ,Centrum®;
Galeria Sztuki Wspdtczesnej przy ul. Kosciuszki 3; Biblioteka Pedagogiczna przy ul. Snigurskiego 10/12.
Muzeum Archidiecezjalne przy ul. Zamkowej 3), osrodki sportowe i rekreacyjne (np. Stok Narciarski przy
ul. Sanockiej 4, Sztuczne Lodowisko przy ul. Sanockiej 5, kryta plywalnia przy ul. ul. 22 Stycznia 8, korty
tenisowe "CZUWAJ" przy ul. 22-go Stycznia 6, Hala Sportowa przy ul. Mickiewicza 30).

Instytucje publiczne, inne generatory ruchu (np. placéwki stuzby zdrowia, cmentarze)

Jedna z gtéwnych grup generatoréw ruchu sg urzedy parnistwowe samorzadowe wystepujace na terenie
miasta Przemysla. Do wazniejszych instytucji uzytecznodci publicznej na terenie miasta Przemysla nalezy
zaliczyc:

Urzad Miejski w Przemyslu,

Starostwo Powiatowe w Przemyslu,

Powiatowy Urzad Pracy w Przemyslu,
Wojewddzki Szpital im. sw. Ojca Pio w Przemyslu,
Urzad Skarbowy w Przemyslu,

Zaktad Ubezpieczen Spotecznych w Przemysly,
Izba Celna w Przemyslu.

W centrum miasta Przemysla zlokalizowane sa nastepujace instytucje uzytecznosci publicznej: Urzad
Miejski w Przemyslu, Starostwo Powiatowe w Przemyslu, Powiatowy Urzad Pracy w Przemyslu. Najblizszy
przystanek komunikacji zbiorowej, z ktérego moga skorzystac klienci tych jednostek znajduje sie na ul.
Jagielloniskiej. Zatrzymujg sie tam autobusy Miejskiego Zaktadu Komunikagji Sp. z 0.0. nastepujacych linii:
1,2,3,4,5,8 10,12, 16, 18, 20, 24, 25, 27, 28 oraz przewoznicy komercyjni.

Wojewddzki Szpital im. sw. Ojca Pio w Przemyslu znajduje sig na ul. Monte Cassino. Najblizszy przystanek
komunikacji zbiorowej, z ktérego moga skorzysta¢ pracownicy, pacjenci, odwiedzajacy chorych znajduje
sie na ul. Monte Cassino — Szpital Wojewodzki. Zatrzymujg sie tam autobusy Miejskiego Zaktadu
Komunikacji Sp. z 0.0. nastgpujacych linii: 2, 10, 16 i 18 oraz przewoznicy komercyjni.
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Urzad Skarbowy w Przemyslu znajduje sie na ul. Lwowskiej. Najblizszy przystanek komunikagji zbiorowej, z
ktérego moga skorzysta¢ klienci znajduje sie na ul. Lwowskiej - MZK. Zatrzymujg sie tam autobusy
Miejskiego Zaktadu Komunikadji Sp. z 0.0. nastepujacych linii: 1, 2, 5, 10, 12, 20, 25, 38 oraz przewoznicy
komercyjni.

Zaktad Ubezpieczeh Spotecznych w Przemyslu znajduje sie na ul. Brodzinskiego. Najblizszy przystanek
komunikacji zbiorowej, z ktérego moga skorzystaé klienci znajduje sie na ul. Brata Alberta. Zatrzymuijg sie
tam autobusy Miejskiego Zaktadu Komunikagji Sp. z 0.0. nastepujacych linii: 01, 02, 3, 29 oraz przewoznicy
komercyjni.

Izba Celna w Przemyslu znajduje sie na ul. Sieleckiej. Najblizszy przystanek komunikacji zbiorowej, z
ktérego moga skorzystaé klienci znajduje sie na ul. Sieleckiej — Sielecka - Izba Celna. Zatrzymuja sig tam
autobusy Migjskiego Zaktadu Komunikagji Sp. z o0.0. nastepujacych linii: 25, 27.

5.3 Zapewnienie dostepu osobom niepelnosprawnym oraz osobom o
ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu

W celu utatwienia funkcjonowania w spoteczenstwie oséb o ograniczonych mozliwoéciach poruszania sie,
w tym w szczegdlnosci osdb niepetnosprawnych, wprowadzono szereg przepiséw i aktow prawnych.
Najwazniejszym aktem prawnym jest Konstytucja Rzeczypospolitej, okreslajgca prawo osob
niepetnosprawnych do niezaleznego zycia, potwierdza to réwniez Karta Praw Osob Niepetnasprawnych.
Osoby niepetnosprawne majg prawo do samodzielnego i aktywnego zycia oraz nie moga podlegaé
dyskryminacji. Osoby niepetnosprawne maja prawo do 2ycia w srodowisku wolnym od barier
funkgjonalnych w tym dostepu do urzedéw, obiektéw uzytecznosci publicznej, swobodnego
przemieszczania si¢ i powszechnego korzystania ze Srodkéw transportu. Organizator ustug przewozowych
powinien zapewni¢ bezpieczehstwo, wygode i nalezyty obstuge, w tym szczegdlnie osobom o
ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Wprowadzone udogodnienia dia oséb niepetnosprawnych
poprawig jednoczesnie standard przemieszczania sie pozostatych oséb.

Tab. 5.5. Osoby niepeinosprawne w Przemyslu

Stopien niepelnosprawnosci | Liczba 0s6b
Znaczny 2 205
Osoby doroste umiarkowany 2619
lekki 2063
nieustalony 163
Dzieci do 16 roku Zycia bez podzialu na stopnie 279
Ogétem 7 328

Zrédto: Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkari 2011 (www.stat.gov.pl)

Potrzeby przewozowe tej grupy mieszkancow Gminy Miejskiej Przemysl zostaly uwzglednione w
funkcjonowaniu komunikacji miejskiej miasta.

Dla realizacji tego celu zaktada sie, ze w okresie objetym Planem, tj. 2021-2030:

Liczba autobusoéw komunikacji miejskiej przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych o
ograniczonej zdolnosci ruchowej bedzie rosta i nie pdzniej niz w 2025 r. osiggnie poziom 100%,
nastgpi modernizacja przystankéw poprzez uwzglednienie potrzeb oséb niepetnosprawnych,

zostang wyraznie oznakowane krawedzie przystankéw oraz stopni, w tym stopni wejéciowych do
pojazdow dla zapewnienia bezpieczefstwa osobom niewidomym i niedowidzacym.
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Potrzeby przewozowe o0s6b niepetnosprawnych zdeterminowane sg zasadniczo:

stopniem aktywnosci Zyciowe]j oraz stopniem uzaleznienia od oséb trzecich,

stopniem dysfunkcji narzadéw ruchu,

mozliwoscig samodzielnego poruszania sie.

_Tab. 5.6 Wybory srodkéw transportu zbiorowego przez osoby niepetnosprawne

Postulat przewozowy

i L] L

Cel

| Przewidziane dziatania dotyczace

infrastruktury i taboru

0 [

soby z dysfunkcja narzadéw rucHu ‘

Pojazdy niskopodlogowe

poprawa stanu

- sukcesywna wymiana taboru
autobusowego na pojazdy
niskopodiogowe,

- przebudowa przystankéw

Przystanki dostosowane dla
0s6b niepelnosprawnych

- sukcesywna przebudowa

istniejacych przystankéw tak, by

poprawa stanu umozliwi¢ osobom korzystajacym

z wozkow inwalidzkich
samodzielny wjazd do pojazdu

osoby niedoslyszace

Informacja wizualna
dotyczaca trasy i godzin
odjazdu na przystankach i w
pojazdach

poprawa stanu .

wprowadzenie elektronicznych
tablic informacyjnych na
rzystankach pokazujacych trase,
biezacy i kolejny przystanek,

osoby niedowidzace i ociemniate

Informacja glosowa dotyczaca
trasy i godzin odjazdu na
przystankach

poprawa stanu

- montaz i modernizacja
istniejacych elektronicznych
tablic informacyjnych poprzez
instalacje modutu informacji
glosowej

Informacja glosowa dotyczaca
numeru linii i trasy na
zewnatrz pojazdu

poprawa stanu P

- instalacja na wybranych
ojazdach modutéw identyfikacji
dzwiekowej styszalnej na
zewnatrz pojazdu.

Wyraznie oznaczenie
numerdw linii

poprawa stanu
I

- montaz we wszystkich

pojazdach dodatkowych, duzych i
kontrastowych tablic numerem

inii (czarne cyfry na biatlym tle)

Wyrazne oznaczenie progow i
krawedzi stopni w pojazdach i
peronach przystankowych

poprawa stanu

- naniesienie w pojazdach
wyraZznych oznaczefi miejsc
iebezpiecznych oraz elementéw
utatwiajacych korzystanie
pojazdu np. przyciski,

sygnalizacyjne i otwarcia drzwi

- modernizacja peronéw
przystankowych

Zrédio: Opracowanie wiasne
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6 Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

6.1 Zrodta finansowania i formy finansowania

Podstawowym aktem prawnym okreslajagcym formy i Zrédta finansowania ustug (w ramach uzytecznosci
publicznej) w obrebie regularnego przewozu 0séb w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanym na
terenie Rzeczpospolitej Polskiej jest ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(art. 1, ust. 2)%. Zgodnie z art. 12 tej ustawy organizator publicznego transportu zbiorowego powinien
okresli¢ w Planie transportowym przewidywane finansowanie ustug przewozowych.

Formami finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej moga byé w szczegdinosci:

przychody ze sprzedazy biletéw i wplywy z optat dodatkowych (pobierane przez operatora lub
organizatora),
rekompensaty z tytutu:

poniesionych przez operatora kosztow w zwiagzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,

utraconych przez operatora przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnief do
ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym (z wytaczeniem komunikacji miejskiej),
utraconych przez operatora przychodéw w zwiagzku ze stosowaniem komunalnych uprawnied do
ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym, o ile zostaly ustanowione;

udostegpnianie operatorowi przez organizatora Srodkow transportu na realizacje przewozdw
w zakresie publicznego transportu zbhiorowego.

Natomiast Zrodiem finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej moga byé w
szczegdlnosci (art. 51, ust.1 pkt.1):

srodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem,
wptywy ze sprzedazy biletow oraz wplywy z optat dodatkowych pobieranych od pasazeréw zgodnie z
przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe.

Gmina Miejska Przemysl wykonuje zadania wlasne oraz powierzone w ramach porozumief zawartych z
Gming Przemysl, Gming Krasiczyn oraz Gming Zurawica na konkretnych liniach autobusowych tzw.
miejsko —podmiejskich obstugiwanych przez Miejski Zaktad Komunikagji Sp. z 0.0. w Przemy$lu -
petnigcego funkcje operatora. Na taczne koszty organizacji komunikacji miejskiej w Przemyslu i gminach
objetych porozumieniem sktadaja sie:

rekompensata za ustugi przewozowe operatorowi wewngtrznemu — MZK Sp. z 0.0. w Przemyslu,
koszty utrzymania infrastruktury przystankowej,
koszty wtasne organizatora.

Zrédtami finansowania komunikacji miejskiej w Przemyélu i gminach objetych porozumieniami sa:

% Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. 0 publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. 2021, poz. 1371 z p6zn. zm.),
art. 1 ust. 2
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Srodki z budzetu Gminy Miejskiej Przemysl przekazywane do MZK Sp. z 0.0. w formie

rekompensaty,

Srodki z budzetéw gmin objetych porozumieniem,

Optaty za korzystanie przez przewoZnikdéw i operatordw z przystankdéw komunikacyjnych,

ktorych whascicielem lub zarzadzajgcym jest Gmina Miejska Przemysl,

Przychody ze sprzedazy biletéw i wplywy z optat dodatkowych.

Tab. 6.1 Zrédta finansowania komunikacji miejskiej w latach 2018 - 2020 r.
I i . i ...-- =[i F g =T __‘_—_ |
il Wyszczegélnienie 2018 2019 | 2020
1. | Przychody ze sprzedazy biletéw 4.565.959,57 4.494.513,76 3.013.748,81
2. | Rekompensaty z gmin oSciennych 645.262,35 778.946,98 1.280.098,36
Rekompensata z Gminy Miejskiej
3. Przemysl 5.011.165,00 5.907.377,00 7.802.172,53
Koszty realizacji przewozéw-
4. | dziatalnosci podstawowej MZK 13.156.594,87 | 14.145.77533 | 13.063.206,29

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych z MZK Sp. z 0.0. w Przemyslu.

Tab. 6.2 Wysokos¢ rekompensaty przekazanej operatorowi w latach 2015 - 2020

_ Rok | Gmina Migjska Przemydl | Gmina Przemyd! | Gmina Krasiczyn gm_naﬁurawlﬁah ~ suma
2015 4 270 321,00 zt 527 063,58 zi 15 000,00 zi 50 000,00 zt |4 862 384,58 zt
2016 4 650 321,00 zt 553 905,18 zt 15 000,00 z¢ 50 000,00zt |5 269 226,18 z}
2017 4 350 321,00 zt 561 000,00 zi 15 000,00 zk 50 000,00zt |4976 321,00 zt
2018 | 501116500z | 580000,00z1 | 15000002z | 50262,35zf |5656427,35zl
2019 5907 377,40 zt 705 097,80 zt 16 718,61 z¢ 57 130,57zt |6 686 324,38 z1
2020 7 802 172,53 zt 1193 646,53zt | 17 069,06 zi 69 382,77zt |9 082 270,89 zi

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie sprawozdania z Dziatalnosci MZK Sp. z 0.0. w Przemyslu za 2019 r. oraz
sprawozdanie roczne z wykonania budzetu miasta Przemysla za 2020 r.
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7 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu, w
szczegdlnosci propozycje dotyczace wyboru rodzaju tych srodkéw,
uwzgledniajac infrastrukture transportowa znajdujaca sie na
obszarze objetym planem transportowym

Preferencje komunikacyjne to oczekiwania pasazeréw w zakresie jakosci ustug przewozowych transportu
zbiorowego. Oczekiwania i potrzeby pasazeréw w zakresie komunikacji miejskiej to postulaty przewozowe.
Poznanie tych potrzeb, jak réwniez ocena stopnia ich spetnienia, wyznaczaja kierunki dalszego rozwoju
oferty przewozowej. Ranking postulatow przewozowych zalezy od miasta i regionu. Bardzo czesto sg one
odzwierciedleniem aktualnej oferty przewozowej w danym miescie, przy czym mogg one by¢ przejawem
checi wprowadzenia zmian lub utrzymania istniejacej sytuacji. Nalezy je rozpatrywaé w Scistym powigzaniu
ze stopniem zadowolenia pasazeréw z jakosci ustug.

Obcigzenie ruchem miejskiej sieci drogowej jest zalezne przede wszystkim od czestotliwoéci uzytkowania
samochodu, stopnia napetnienia oraz liczby samochodéw osobowych przypadajacych na 1000
mieszkaficéw w Przemyslu.

Tab. 7.1. Liczba Zzarejestrowanych pojazdéw silnikowych i motoroweréw w Przemyslu stan na 31.12.2019 r.

2015

2016

2017

2018

2019

Rys. 7.1. Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w Przemyslu
Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS
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Rodzaj pojazdu 2015 2006 | 2017 | 2018 | 2019
samochody osobowe 35 639 40 155 47 142 51 345 49 324
autobusy 235 224 236 252 256
samochody ciezarowe 4292 4 659 5 245 5624 5 879
motocykle 1787 1902 2 068 2230 2282
motorowery 1166 1153 1165 1160 1146
Razem 43 119 48 093 55 856 60611 58 887
Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych
Zarejestrowane samochody osobowe w
Przemyslu
55 000
51 345
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Na podstawie powyzszych danych mozna zauwazy¢ wzrost liczby zarejestrowanych samochodéw w
ostatnich latach na terenie Przemysla. Od 2015 r. do korica 2019 r. przybylo az 38% nowych pojazdéw.
Jest to wynik zmian zachodzacych w sferze mobilnosci mieszkancoéw na terenie catego kraju. W
pozostatych grupach pojazdéw podobny wzrost zanotowaly samochody ciezarowe — 37%, oraz motocykle
— 28%. Nieznaczny wzrost dotyczy réwniez autobuséw — 9%, natomiast jako jedyna grupa pojazdéw —
motorowery zanotowaty niewielki spadek o 2%.

Na podstawie danych z badai marketingowych wielkosci popytu oraz badanh ankietowych stworzono
model, ktory zostat zdefiniowany, jako stosunek liczby podrézy niepieszych realizowanych poprzez dany
rodzaj transportu, do liczby podrézy niepieszych ogotem.

Tab. 7.2. Podziat zadan | ch dla podrézy nie pieszych (nie dotyczy roweréw) — stan na 2016 r.

Kolej 0,0% 0,3%

Komunikacja autobusowa inna niz miejska 0,1% 1,7%
Komunikacja miejska 201% 18,0%
Komunikacja indywidualna (samochéd) 79.8% 80,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Podziat zadan przewozowych niepieszych wskazuje na 18,0% udziatu komunikacji miejskiej we wszystkich
podrézach na obszarze Planu, w tym 20,1% w podrézach wewnatrz Przemysla.

Podziat zadah przewozowych w 2016 r.
- podrdze niepiesze (bez roweréw)

1,7%

na obszarze objetym PIanen’O,#: 18,0% 80,0%

0,1%

/

wewnatrz Przemy$lad,0% 20,1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
m Kolej
m Komunikacja autobusowa inna niz miejska
Komunikacja miejska
®m Komunikacja indywidualna (samochdéd)

Rys. 7.2. Podziat zadar przewozowych dla podrézy niepieszych (nie dotyczy roweréw)

Zrédto: Opracowanie wiasne
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7.1 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajace ze
strategii zrbwnowazonego rozwoju transportu publicznego i uwzgledniajace
infrastrukture transportowa

Pro-motoryzacyjna polityka komunikacyjna sprzyja ograniczaniu i minimalizacji potokow pasazerskich
w transporcie zbiorowym. W interesie organizatora jest zmieni¢ t3 polityke, poprzez zastosowanie $luz
przystankowych oraz specjalnych paséw dla autobuséw komunikagji migjskiej, tam gdzie najczesciej
tworzg sie zatory, wzglednie odpowiednia organizacje ruchu i sygnalizacje drogowa dostosowana do
potrzeb komunikacji miejskiej oraz relatywnie wysoka gestosé linii i czestotliwo$é kursowania.

W pazdzierniku 2016 r. wéréd mieszkancow miasta Przemyél oraz gmin: Krasiczyn, Przemyél, Zurawica
przeprowadzone zostato badanie ankietowe majace na celu zebranie informacji na temat preferencji
komunikacyjnych mieszkaricow Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Wéréd  ankietowanych pasazerdw komunikacji miejskiej zapytanych o przyczyny wyboru podrézy
autobusami najwiecej odpowiedzi dotyczyto braku mozliwoéci korzystania z samochodu (26% wszystkich
osob). Niski koszt podrézy komunikacja zbiorowa plasuje sie na drugim miejscu — 23% odpowiedzi. Dla
podréznych wazna byla tez dostepno$é miejsc siedzacych w pojazdach (14%).

Dlaczego Pan/Pani podrézuje komunikacja miejska?

brak mozliwosci korzystania z samochodu i J 26,4%
| |
_J

niski koszt podrdiy komunikacjg zbiorowa J 23.4%
- . -

dostepnosé miejsc siedzacych w autobusach | 8 J 14,4%
-
zattoczenie drég (korki) I. J 10,5%
—_— [
zadowalajgca jakosé komunikacji zbiorowej i J D,3%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Rys. 7.3 .Powdd podrozy komunikacjq miejskq
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie badar ankietowych

Kolejnym waznym aspektem byto wskazanie najistotniejszych cech komunikagji autobusowej. Wymieniane
byty dwie najwazniejsze cechy, tj. punktualno$¢ (15,9%) i bezposrednios¢ (15,6%). Dla pasazeréw réwnie
istotna byta dostepno$¢ — blisko$¢ przystanku (14,9%) oraz czestotliwo$¢ — liczba odjazdéw w danym
kierunku w jednostce czasu (14%). Mieszkarcy Przemysla i okolicznych gmin nastepnie wymieniali wygode
podrézy oraz niski jej koszt. Zbiorcze zestawienie najwazniejszych cech wskazywanych przez
respondentdw przedstawia ponizszy wykres — Rys. 7.4,
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Ktdre z podanych cech komunikacji autobusowej sg dla Pana/Pani najistotniejsze?

punktualnosé - przybycie do miejsca

docelowego w przewidywanym czasie 15,9%

bezposredniosé - bez przesiadek 15,6%

dostepnose - bliskos¢ praystanku *I 14,9%
|

czestotliwosc - liczba odjazdéw w danym =
. . L, 0%
kierunku w jednostce czasu

wygoda

niski koszt
niezawodnosé dojazdu
predhkos¢ - czas jazdy

czytelnosc rozkiad 6w jazdy

rytmicznosé - rdwnomierne odjazdy pojazdéw
roznych linii w tym samym kierunku

inne

15% 20%

Rys. 7.4. Najistotniejsze cechy komunikacji zbiorowej - wskazania wszystkich mieszkaricow regionu

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badari ankietowych

W ramach badan zdiagnozowano takze przyczyny braku wyboru komunikacji miejskiej przy
przemieszczaniu si¢ po Przemyslu i jego obszarze funkcjonalnym, do ktérych nalezaty przede wszystkim
wigksza wygoda podrézy innym Srodkiem transportu (20,7% wskazan), zbyt dtugi czas oczekiwania na
autobus komunikagji miejskiej (19,2% wskazan), krotszy czas podrdzy innym $rodkiem transportu (18,9%
odpowiedzi).
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Dlaczago PandPani rzadke korzysta z kemunikadi miejskiej?

wicksza wygoda podrdiy innym srodkiem transportu l _
r I | |
zbyt diugi czas oczekiwanianaautobus L . oo < 170 | 18,2%

krotszy czas podrozy innym Erodkiem transportu 1 l I |
{sarmochdd, rower itd. } l SSSE —

niz musze, o2l moich podréiy sz plisko B = i 8,7%

nizszy koszt podréty innym irodkiem transportu [ ~= {S,T%

zbyt duza odleghosd do przystanku L g 2 7.5%

brak potzczenia autobusowego L i | 4,7%

wykorzystanie innego Srodka transportu jeko | . 5%

nErzsdziz pracy

niski poziom bezpieczenstwa - narazenie na agresie, 3.1
i c I 3,

np. ze strony innych pasazerdow "

kel wizdzy na temat zasad korzystania z komunikacji
miiejskiej u 2,1%

inne u 1,6%

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Rys. 7.5. Przyczyny braku wyboru komunikacji miejskiej - wskazania wszystkich mieszkaricéw Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Przemysla

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badari ankietowych.

Wéréd rozwigzan sktaniajacych do czestszego korzystania z komunikagji miejskiej, respondenci najczesciej
wskazywali zwigkszenie czestotliwosci kursowania (18,1%). Wyniki badan wykazaly, ze tylko 10,4%
ankietowanych wybratoby podr6éz komunikacjy miejska po wprowadzeniu przejazdéw bezptatnych.
Respondenci czescigj korzystali z komunikacji zbiorowa po:

= rozszerzeniu sieci potaczen o nowe lokalizacje (9,9%),
wprowadzeniu mobilnych automatéw biletowych w autobusach (6,3%),
skroceniu czasu podrézy komunikacjg miejska (5,9%),
wprowadzeniu do eksploatagji autobuséw z cichymi napedami (5,8%),
» wprowadzeniu klimatyzacji catopojazdowej w autobusach (5,6%),
»  skréceniu odlegtoéci drogi dojscia do przystanku (5,5%),
m  zagwarantowaniu dostepnosci miejsc siedzacych w autobusach (5,0%),
budowie nowoczesnych wiat przystankowych (5,0%).
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Co skionitoby Pana/Pania do czgstszego korzystania z komunikacji miejskiej? -
wszyscy respondenci

g 18,19L

wysoka czestotliwoic kursowania

darmowe przejazdy

rozszerzenie sied pofgczery o nowe lokalizade |

automaty biletowe w kaidym pojeidzie |

szybki przejazd autobusu (dojazd do celu w krétkim czasie)

cichy naped autobust il 5,8%

klimatyzacja w autobusach ,___r——'4 E,6%
|

blisko do przystanku i 5,5%
zawsze wolne miejsca sied2gce wd 5,0%

nowoczesne wiaty przystankowe
fadowarki USB -i_ S 1,8%
poprawa czytelnosci rozkladdw jazdy _u____.;__.,v 4,2%

miekkle komfortowe siedzenla n._._l.._.l ,6%
dogodne przesiadkl i moliwos¢ bezpiecznego pozostawienia.....\..__.l..’ 2,6%
dynamiczne tablice informacji pasazerskie] na przystankach ‘]ui;_ﬂ 2,5%
inne | 41 1,9%

Gynnikiuznane przez respondentéwza najwazniejsze

bilety krotkoterminowe | 1,6%

poprawa poziomu bezpieczeristwa na przystankach  jwad 1/1%

zastosowanie autobusdw niskopodiogowych -|._,¢ 0,6% i

T

0% 2% 4% 6% &% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

Rys. 7.6. Czynniki sklaniajqce do czestszego korzystania z komunikacji miejskiej — wskazania wszystkich
mieszkaricéw regionu

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie badars ankietowych

Celem integragji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozadanego podziatu
zadan przewozowych. Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego
obowiazujgcych w Unii Europejskiej, podziat zadan przewozowych w transporcie powinien ksztattowa¢
sie w proporgji: 50 % transport publiczny — 50 % transport indywiduainy. Jednak biorac pod uwage
specyfike Przemysla, jako cel do ktérego powinno sie dazyé, jest podziat zadan przewozowych w
segmencie podrozy niepieszych z wytgczeniem komunikacji rowerowej wedtug proporgji 30% transport
publiczny — 70% transport indywidualny.

W przypadku braku podjecia dziatanh w celu usprawnienia funk¢jonowania komunikacji miejskiej m.in.
na podstawie powyzszych odpowiedzi ankietowanych, postawi przemyska komunikacje miejskg na
mniej atrakcyjnej pozycji. Jej znaczenie w przewozach bedzie coraz bardziej spadaé, a z tym réwniez
potoki pasazerskie bedg maleé¢ (mniej pasazeréw to mniejsze przychody i nizsza odptatnos¢ catego
systemu komunikacyjnego). Wowczas preferencje mieszkancéow beda jeszcze bardziej korzystne dla
transportu indywidualnego niz to ma miejsce obecnie.
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7.2 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajace z
potrzeb osob niepetnosprawnych

Na terenie gmin obstugiwanych przez przemyska komunikacje miejskg okoto 157% ogdtu
mieszkancéw posiada orzeczenie o niepetnosprawnosci?’. Jednym z celéw aktywizacji i petnego
uczestnictwa oséb niepetnosprawnych w zyciu spotecznym oraz zawodowym jest zapewnienie im
dostepu do transportu publicznego. Jest to wspodine zadanie wszystkich gmin. Moga to realizowaé na
dwbch ptaszczyznach:

przewozy ogélnodostepne — obstuga autobusami z niskg podtoga na czesci diugoéci pojazdu lub z
niskg podtoga na catej dtugosci pojazdu bez progéw poprzecznych wewnatrz, obydwa rodzaje
pojazdéw ze sprawng zdolnoscig przykleku oraz platforma utatwiajagca wprowadzenie wézka i
miejscem przeznaczonym dla niego), posiadajacymi sprawny system informagji wizualnej (utatwia
podréz osobom niedostyszacym) i system informacji dzwiekowej (pozwala na korzystanie z
transportu publicznego osobom ociemniatym, niedowidzacym i niewidomym). Im wigksza liczba
autobusow tego typu obstugujgcych komunikacje migjska, tym jego wigksza dostepno$éé dla oséb
niepetnosprawnych,

przewozy specjalne — zorganizowane i dostepne tylko dla oséb niepetnosprawnych przewozy
majace na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitadji, itp.

Podstawowe preferencje oséb niepetnosprawnych wobec komunikacji miejskiej dotycza zwigkszenia
liczby pojazdéw posiadajgcych utatwienia dla nich. Ostatecznym efektem dziatah organizatora i
operatora wychodzacych naprzeciw preferenciom tej grupy pasazerdw powinno byé osiagniecie
i nastepnie utrzymywanie 100% udziatu pojazdéw z niskg podtoga w skali catego miejskiego taboru
autobusowego. Warto zaznaczy¢, ze nie tylko osoby niepelnosprawne oczekujg zwiekszenia liczby
pojazdéw z niska podtoga z poprawnie dziatajacg wizualno-dzwiekowa informacjg pasazerska.

z Narodowy Spis Powszechny Ludno$ci i Mieszkan 2011 (www.stat.gov.pl)
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8 Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej

Do zréwnowazonego rozwoju miasta wymagane jest zapewnienie zréwnowazonego rozwoju transportu.
Obecnie rozwinigta motoryzacja powoduje nadmierny udziat transportu indywidualnego (samochodu
osobowego) wobec form transportu zbiorowego (np. komunikacja migjska). Efektem takiego stanu rzeczy jest
utrzymujacy sie trend wzrostu liczby pojazdow w sieci komunikacyjnej oraz wynikajace z niego pogorszenie
ptynnosci ruchu (zjawisko kongestii, popularne korki) oraz pogorszenie jakoéci $rodowiska. Wéréd dziatan
minimalizujgcych wymienione powyzej negatywne efekty nalezy rozwéj zintegrowanej i atrakcyjnej
pasazerom komunikacji zbiorowej.

8.1 Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonanie przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej,

Realizowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej planowane jest na obszarze Gminy
Miejskiej Przemysél, gminy Krasiczyn, gminy Przemysl, gminy Zurawica oraz innych gmin, z ktérymi
Gmina Miejska Przemysl zawrze porozumienia w sprawie wspélnej organizacji publicznego transportu
zbiorowego.

Gmina Miejska Przemysl, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, nieustannie dazy do jak
najpetniejszego zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancéw, w tym takze do prowadzenia przewozdéw
na liniach komunikacyjnych majgcych optymalny przebieg oraz parametry obstugi. Planuje sie, ze uktad linii
komunikacyjnych bedzie sie zmienia¢ w stosunku do obecnego w wyniku dostosowania go do zmieniajgcych
si¢ potrzeb komunikacyjnych mieszkahcow, np. w odpowiedzi na potrzebe objecia komunikacja zbiorowa
nowopowstatych generatoréw ruchu. Generatorami tymi moga by¢ w szczegdlnosci nowe osiedla
mieszkaniowe, instytucje publiczne, jednostki opieki zdrowotnej oraz obiekty ustugowo-handlowe. Rozwdj
planowanej sieci komunikacyjnej oraz zmiany w parametrach istniejacych tras i linii komunikacyjnych beda
przebiegaty przy uwzglednieniu nowopowstatych potrzeb transportowych wptywajacych na zmiany i kierunki
natezenia ruchu pasazerskiego, zwigzanych w szczegélnosci z:

kierunkami rozwoju przestrzennego,
zmianami liczby mieszkancéw i gestosci zaludnienia,
Zmianami spoteczno-gospodarczymi.

W celu zwigkszenia popytu na ustugi komunikacji zbiorowej, poprzez zwigkszenie atrakcyjnoéci oferty
przewozowej w zakresie organizacji i zarzadzania publicznym transportem zbiorowym planuje sie podja¢
nastepujace dziatania:

zmiany w przebiegu linii komunikacyjnych, majace na celu wzrost dostepnosci do komunikagji
zbiorowej (rozumianej jako catkowity czas dotarcia do transportu publicznego, na ktéry sktada sie
czas dojscia od miejsca rozpoczecia podrozy do najblizszego przystanku transportu publicznego
oraz $redni czas oczekiwania na pojazd transportu publicznego jadacego w danym kierunku)
nowopowstatych osiedli wielorodzinnych oraz zespotéw doméw jednorodzinnych,

modyfikacja lokalizacji przystankéw komunikacyjnych,

modyfikowanie rozktadéw jazdy celem dostosowania do potrzeb przewozowych mieszkahcéw w
zakresie godzin oraz czestotliwosci kursowania.
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Uktad linii komunikacyjnych bedzie sie zmienia¢ takze jako nastepstwo zmian w uktadzie drogowym
Przemysla.

Wprowadzenie zmian w ofercie przewozowej, w szczegdlnosci likwidacja lub zawieszanie linii
komunikacyjnych, uruchamianie nowych Iub znaczace zmiany w parametrach istniejgcych linii
komunikacyjnych poprzedzone zostang analiza wynikéw badan potokéw pasazerskich oraz przeprowadzane
beda w oparciu o konsultacje spoteczne z mieszkahcami.

8.2 Gwarantowana dostepnos¢ czasowa komunikacji miejskiej

W celu zachowania wtasciwej synchronizacji wyznaczono kategorie standarddéw obstugi poszczegdinych
ciaggdbw komunikacyjnych, na ktorych aktualnie realizowane sg przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej. Maksymalne dtugosci odstepdéw pomiedzy kolejnymi odjazdami na wybranych odcinkach sieci
komunikacyjnej zostaty okreslone w Tab. 8.1. W przypadku rozpoczecia przewozéw w obszarach lub na
ciaggach komunikacyjnych niewskazanych w Tab. 8.1 mozliwy jest wybdr dowolnej kategorii standardow
obstugi.

Podane czestotliwodci kursowania nalezy uznawad za minimalne, gwarantowane przez organizatora. W
przypadku wystepowania na odcinku linii niskich potokéw pasazerskich dopuszcza sie¢ obnizenie
czestotliwosci obecnie funkcjonujacej na danym odcinku, w przypadku wzrostu wielkosci popytu na ustugi
organizator przewozdéw posiada mozliwos¢ zwiekszenia liczby oferowanych potaczen. Czestotliwosci
kursowania zalezg od typu dnia ~ ze wzgledu na tygodniowa zmienno$¢ wielkosci potokéw pasazerskich.
Czestotliwosci kursowania w dni wolne od pracy powinny byé uksztattowane na poziomie nie nizszym od
dtugosci interwatéw dla pory wieczormnej dnia roboczego, tj. po godz. 19. Dlugosci maksymainych interwatéw
beda ksztattowane na poziomach zdefiniowanych w Tab. 8.1.

Podane w tabeli czestotliwosci wyznaczaja minimalny, gwarantowany przez samorzad poziom ustug o
charakterze uZytecznoici publicznej w komunikacji miejskiej w poszczegdlnych porach dnia. Organizator
transportu ma mozliwos¢ decydowania o zastosowaniu wigkszej niz wskazanej czestotliwosci kursowania
publicznego transportu zbiorowego i zamawianiu dodatkowych kurséw, gdy wystepowaé bedzie zwiekszone
zapotrzebowanie na ustugi przewozowe, nadmierne napetnienia pojazdéw albo w wyniku dziatan
marketingowych podwyzszajacych jakos¢ obstugi mieszkaricow w celu zachecenia do korzystania z transportu
publicznego. W dni robocze w okresie ferii i wakacji w godzinach szczytowych obowigzuja interwaty
wskazane dla godzin pozaszczytowych dnia roboczego.

Na obszarze gmin: Krasiczyn, Przemy$l i Zurawica zaktada sie kursowanie komunikacji miejskiej wedtug
najnizszego standardu — kategorii VI, w ktdrym liczba kurséw obstugujacych dany odcinek jest uzalezniona
od dwustronnych ustaleh pomiedzy Gming Miejska Przemysl i gming sasiednia.
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Tab. 8.1. Kategoryzacja sieci komunikacyjnej - lista odcinkéw z planowangq realizacjq przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej z przyporzqdkowaniem do poszczegélnych kategorii oraz dopuszczalnymi maksymalnymi
czasami oczekiwania.

- | Trasa mostu Orlat Przemyskich (péinoc-potudnie): pl.
! n i Konstytucji 3 Maja — most Orlat Przemyskich - 8 15 15 20
: Jagielloriska - pl. Na Bramie

K. Opaliniskiego (w kierunku wschodnim)

Trasa w ciaggu DK28:
pl. Na Bramie — A. Dworskiego — H. Siemiradzkiego
(powrét A. Mickiewicza) 22 — T. Zana - Rondo Kresowian -
Lwowska - Lwowska MZK

10 20 20 30

ul. 3 Maja (od Wyspiarskiego w strone centrum)

Lwowska MZK - Lwowska — Rondo Paderborn

Pl. Na Bramie - J. Stlowackiego (do W. tukasiiiskiego)

PL K tucji 3 Maja-G ldzka (do M. Bielski
onstytucji aja —= Grunwaldzka (do ielskiego) 20 30 40 60

M. Bielskiego (Grunwaldzka — W. Sikorskiego)
Trasa do Szpitala: 3 Maja/S. Augusta ~ J. Il Sobieskiego -
K. Gurbiela (powrét Krakowska) — Monte Cassino
W. tukasiriskiego - S. Leszczyriskiego — Zolnierzy 1. Armii
Wojska Polskiego - Bakoriczycka - Nestora - S. Batorego
- Rondo Libermana

Grunwaldzka/M. Bielskiego — Wyb. Jana Pawta Il -
Wegierska (Wegierska petla)

Rondo Paderborn - Lwowska — rondo L. Kaczyhskiego -
Lwowska - Ofiar Katynia (Fibris)

Rondo Libermana - Gen. J. Jasiriskiego (odcinek do T. 30 60 60 20

Zana)

H. Sikorskiego (w kierunku M. Bielskiego)

J. Stowackiego (odcinek W. tukasiriskiego -
Bakoniczycka)

Pl. Konstytucji 3 Maja - Z. Krasifiskiego

Pl. Konstytucji 3 Maja — 3 Maja (Sw. Jana Nepomucena)

2 Do maksymalnego oczekiwania na przystanku Mickiewicza — Ruch zalicza sie takse dane rozktadowe z przystanku Mickiewicza
- Rampa, a na przystanku Siemiradzkiego zalicza sie odjazdy z przystanku Dworskiego - PKS.
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K. Opaliriskiego (w kierunku zachodnim)

A. Dworskiego - Nestora (do skrzyzowania z S. Batorego)

R. Rostofiskiego - Sanocka — wybrzeze J. Pilsudskiego

Rondo Paderborn ~ S. Batorego ~ Rondo Libermana -
Gen. J. Jasinskiego (odcinek do Sielecka/Topolowa)

J. Wysockiego — |. Paderewskiego (odcinek pomiedzy
Obronna i os. Kazanéw)

I. Paderewskiego (od B. §mialego do os. Kazanéw)

Jagielloriska - Sportowa — M. Kopernika - Sanowa -
Rzeznicza — W. Brudzewskiego — Wybrzeze W. Wilsona -
L. Okulickiego - Most R. Siwca (powrét: M. Kopernika -
Sanowa - Rzeznicza - W. Brudzewskiego ~ Wybrzeze W.

Wilsona) - M. Borelowskiego ~ Z. Krasinskiego

60 60 120 120

L. Pasteura ~ Przemyslawa
Trasa przez Winna Gére: B. Chrobrego - 29 Listopada -
M. Borelowskiego - Z. Krasinskiego (powrét Z.
Krasiniskiego - F. Focha — Brata Alberta - S.
Rogozinskiego - M. Borelowskiego)
S$w. Jana Nepomucena

Trasa przy cmentarzu: B. Smialego - J. Glazera

Liczba potaczeii na dobe
Wszystkie, wyzej nie wymienione odcinki sieci uzalezniona od

Vi komunikacyjnej na terenie Gmin objetych zapotrzebowania,
Porozumieniem mozliwosci i decyzji wladz
samorzadéw lokalnych

Zrédto: opracowanie wtasne
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Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Miasta Przemysla na lata 2027-2030

8.3 Potrzeba zapewnienia ochrony srodowiska naturalnego

Od maja 2004 r, kiedy Polska zostata cztonkiem Unii Europejskiej, zobowigzata sie m.in. do wypetniania
j&j wymogow prawnych, szczegdlnie tych z zakresu ochrony srodowiska. Wskazuje to art. 5 Konstytucji
Rzeczypospolitej Polskiej: Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone srodowiska kierujgc sie zasadg
zréwnowazonego rozwoju. Zrobwnowazony rozwdj jest fundamentem, na ktérym powinny opieraé sie
krajowe i lokalne dokumenty strategiczne w odniesieniu do wszelkich dziedzin spotecznych i
gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego poszczegélnych regionéw. Dotyczy to szczegdlnie miast, w
ktorych poprawienie stanu $rodowiska naturalnego wplynie znaczaco na polepszenie warunkéw zycia
ich mieszkaficéw, co w konsekwencji spowoduje, ze miasta w dhuzszej perspektywie pozostana
miejscami zamieszkania, nauki, pracy i odpoczynku, postepu spotecznego, wzrostu, innowacji oraz
rozwoju.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujacych rozwéj miast jednak niesie ze
sobg takze negatywne oddziatywania na stan $rodowiska naturalnego. Dlatego, oprécz stosowania
pojazdéw z ekologicznymi lub bezemisyjnymi silnikami, nalezy preferowaé niskoemisyjne sposoby
poruszania sig, takie jak np. komunikacja miejska, skutery, motorowery, a takze bez emisyjne — rower,
podrdze piesze.

Szczeg6lnie ucigzliwe s zanieczyszczenia gazowe powstajace w trakcie spalania paliw przez pojazdy
mechaniczne, w przypadku ktérych istotng miarg jest nie ich jednostkowa emisja z pojazdu, ale
wielko$¢ skumulowana oraz zasieg oddziatywania. Dodatkowo waznym czynnikiem s3 warunki ruchu
oraz stan techniczny i wiek pojazdu. Niestety w przypadku transportu indywidualnego pojawiaj sie
przypadki modyfikagji charakterystyki, niewystarczajacego dbania o stan lub uzytkowania pojazdu
takze pomimo duzego wieku, poniewaz obecnie nie istniejg ograniczenia dotyczace wieku pojazdu
(poza kiasyfikacjg jako pojazd zabytkowy), tym samym mozliwe jest swobodne wykorzystywanie np.
pojazdy w momencie certyfikacji spetniajgce normy Euro 2, obecnie najnowsza jest Euro 6. W
przypadku transportu zbiorowego stan pojazdu jest lepszy, ze wzgledu na czestsze kontrole przez
wyspecjalizowanych mechanikéw oraz wynikajace z zapiséw umowy standardy. Dla poprawy jakosci
powietrza na obszarze Miasta Przemysla nalezy promowa¢ alternatywne formy przemieszczania sie,
kierunki dziatan promujacych transport zbiorowy wynikajace z polityki zréwnowazonego rozwoju to:

wprowadzanie przywilejow w ruchu dla autobuséw komunikacji miejskiej,
ograniczanie ruchu pojazdéw indywidualnych na osiedlach oraz w $cistym centrum poprzez
tworzenie:
stref ruchu uspokojonego,
ciaggbdw pieszo-jezdnych,
ciggéw pieszych na drogach wytaczonych z ruchu pojazdéw silnikowych,
ograniczanie liczby miejsc parkingowych w $cistym centrum wraz z utworzeniem
stopniowym rozszerzaniem granic strefy platnego parkowania, ktérej zasady
funkcjonowania powinny prowadzi¢ do uzyskania wysokiego poziomu rotacji na miejscach
postojowych oraz sktania¢ do czestszego wybierania autobusu komunikacji miejskiej.

Dziatania te przynosza oczekiwany dtugofalowy efekt srodowiskowy, dodatkowo wplywajg na wzrost
atrakcyjnosc¢ zycia w miescie.

Zagospodarowanie przestrzenne miasta oraz ukifad drogowy determinujg ksztatt systemu
transportowego. Nalezy wigc wigza¢ wszelkie dziatania przestrzenne, gospodarcze i spoteczne
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w miescie konfrontujac je z rygorami ochrony srodowiska®. Dla odpowiedniego ksztattowania réznych
sfer rozwoju miasta nalezy weryfikowaé ich zgodnosé z zasadg zrownowazonego rozwoju transportu
oraz z zatozeniami planu. W szczegodlnoséci dotyczy to zagadnieh zwigzanych z:

polityka przestrzenna — poprzez ksztattowanie zagospodarowania terenu pozwalajacego na
ograniczanie zapotrzebowania na transport (wielofunkcyjnos¢ osiedli mieszkaniowych),
polityka gospodarczg — rozwdj poszczegdlnych gatezi gospodarki niepowodujacych
ucigzliwosci  wsieci transportu  drogowego, lokowanie dziatalnosci gospodarczej
wymagajacej obstugi transportowej w poblizu sieci kolejowej (w zasiegu obstugi stacji
i przystankéw),
politykg spoteczng - kreowanie nowych zachowan komunikacyjnych mieszkancow
(zachecanie do korzystania z komunikacji miejskiej oraz do korzystania z bezsilnikowych
srodkéw transportu).
Celem dziatan polityki zréwnowazonego rozwoju powinno by¢ zmniejszenie udziatu komunikagji
samochodowej do poziomu maksymalnie 70% w ogolnym podziale zadah przewozowych przy
podrézach niepieszych (bez uwzglednienia komunikacji rowerowej).
Majgc na uwadze liczbe® oraz wiek posiadanych przez MZK sp. z 0.0. w Przemyslu autobusow z
silnikami spetniajgcymi norme emisji spalin EURO 3 oraz uzasadniony funkcjonalnie i ekonomicznie 15-
letni okres eksploatacji taboru o napedzie spalinowym, nalezy zalozyé, ze wszystkie nabywane
uzywane autobusy musza speinia¢ co najmniej norme EURO 6, Planuje sie, iz od 2028 r.
eksploatowane autobusy beda spetnialy norme EURO 6 lub beda posiadaly zeroemisyjny naped.

84 Potrzeba zapewnienia dostepu osdb niepetnosprawnych oraz oséb o
ograniczonej zdolnosci ruchowe;j
Przejazd os6b z niepethosprawnosciami lub z ograniczong zdolnoscig ruchowa transportem
zbiorowym moze odbywac¢ sie w 2 formach wykorzystujac:
przewozy otwarte (ogo6lnodostepne o charakterze uzyteczno$ci publicznej Iub
komercyjnych)
przewozy zamkniete (regularne specjalned").

Prezydent Miasta Przemysla, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, nieustannie dazy do
tego aby organizowane przez niego przewozy byly w jak najwiekszym stopniu dostepne dla
niepetnosprawnych lub o ograniczonej sprawnosci ruchowej, w celu likwidagji barier w dostepie do
ogdlnodostepnego publicznego transportu zbiorowego oraz podniesienia komfortu podrézowania w
tym zakresie. Na dostep powyzszych grup do publicznego transportu zbiorowego ma wplyw
oferowany standard w zakresie:

przystankéw komunikacyjnych

2 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r, poz. 1219 z pdin. zm.).

90becnie, wedtug stanu na 05.2021 - 7 szt. autobuséw (na 36 szt. catej eksploatowanej floty) spetnia norme EURO 3;
pozostate autobusy spetniajg norme EURO 5 lub EURO 6.

31 Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym. {Dz.U. 2001 nr 125 poz. 1371 z p6zn. zm)
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taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej
informagji dostepnej dla pasazeréw.

Potrzeby oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej sa uwzgledniane juz
na etapie projektowania infrastruktury transportowej. Przy budowie badZz modernizagji istnigjacej
infrastruktury przystankowej oraz ciggéw pieszych do niej prowadzacych, planuje sie dazy¢ do
maksymalnej eliminacji barier poruszania sie poprzez:

likwidacje barier na drodze dojscia od zrédta podrézy do przystanku i od przystanku do celu
podrozy;
likwidacje barier w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych;
lokalizacj¢ przystankdw mozliwie blisko zZrédet i celow podrézy ze szczegdlnym
uwzglednieniem miejsc bedacych potengalnym Zrodtem badz celem podrozy osdb
niepetnosprawnych oraz osdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
lokalizacja przystankéw komunikacji zbiorowej potaczong z lokalizacja ciggdw pieszych;
dostosowanie wysokosci perondw do wysokosci progéw  wejsciowych taboru
autobusowego;
umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, podjazdu pojazddw jak najblizej krawedzi
przystankowej
modyfikacja wygladu powierzchni przystanku, w celu zwiekszenia komfortu korzystania
(Sciezki prowadzace oraz ptyty informacyjne, oznaczenie lokalizacji gdzie znajda sie
dostosowane® drzwi w pojezdzie);

Co wazne, wymienione usprawnienia wptyng na komfort nie tylko osob z niepetnosprawnosciami lub o

ograniczonej sprawnosci ruchowej, ale takze pozostatym pasazerom, np. osobom starszym. Brak stopni
w pojezdzie, audiowizualna informacja pasazerska pozwalaja zwiekszy¢ komfort oraz utatwiajg

wymiane pasazerska, dlatego tez docelowo wszystkie pojazdy powinny spetnia¢ ten warunek.
8.5 Potrzeba zapewnienia standardow technicznych

Znaczacy wplyw na stan transportu publicznego ma uzytkowany tabor. Nowe pojazdy powinny
wykorzystywa¢ silniki nisko- lub zeroemisyjne. W przypadku taboru zasilanego silnikami spalinowymi
oraz napedzanych CNG powinno si¢ dazy¢ do sukcesywnego zwiekszania udzialu pojazdow
posiadajacych najnowsze normy emisji spalin (obecnie EURO 6), jednoczesnie wraz z
rozpowszechnianiem technologii zeroemisyjnych i dziataniami zwigzanymi z elektromobilnoscig (m.in.
UEPA) nalezy zwiekszac udziat tego typu pojazdow.

Uzytkowany tabor powinien byé¢ nowoczesny w zakresie rozwigzan w uktadach napedowych i
hamulcowych, mie¢ estetyczny wyglad i by¢ wykonany z trudnych do zniszczenia materiatow {dotyczy
to szczegolnie wnetrza pojazdow), miec obnizona podtoge, szczegdlnie przy drzwiach wejiciowych i w
przestrzeni przeznaczonej dia wézkéw inwalidzkich i dzieciecych, posiadad system lokalizacji GPS,

32 Drzwi umozliwiajacych bezposredni dostep do wydzielonego miejsca dla osoby z niepetnosprawnoscia, wyposazonego
w niezbedng informacje (np. dodatkowe przyciski sygnalizacyjne, rampa, miejsce do manewrowania oraz bezpiecznego
przejazdu)
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klimatyzacje oraz monitoring przestrzeni pasazerskiej, posiadaé system informacji pasazerskiej oparty o
wyswietlacze lub monitory LCD.

Pojazdy starsze nalezy dopuszcza¢ do ruchu tylko w przypadku obstugi stuzb trwajacych nie dtuzej niz
10 godzin dziennie oraz w sytuacjach awaryjnych.

8.6 Potrzeba zapewnienia standardu systemu pobierania optat za bilety

Jednym z gtéwnych zadanh organizatora transportu publicznego jest zorganizowanie i utrzymanie
powszechnie dostepnego systemu dystrybucji biletow. Zadania z zakresu dystrybugji biletéw w
przemyskiej komunikacji miejskiej zostaty powierzone operatorowi, z ktérej wygenerowane wplywy
stanowig jego dochdd.

Bilety przejazdowe w przemyskiej komunikacji migjskiej sprzedawane sg poprzez:

state punkty sprzedazy;
osoby prowadzace pojazdy transportu publicznego;
4 aplikacje mobilne.

Wybranie okreélonego sposobu nabycia biletu determinuje sposdb ptatnosci za ustuge przewozu. W
komunikacji migjskiej w Przemyslu optaty za przejazdy mozna uiszczaé:

gotowka;
karta ptatnicza przy nabyciu biletu w wybranych aplikacjach mobilnych;
portmonetka elektroniczng przy nabyciu biletu w aplikacjach mobiinych.

Zaktada sie rozszerzenie kanatéw dystrybugji biletow, ktdre moga by¢ sprzedawane poprzez:

state punkty sprzedazy,

automaty stacjonarne,

automaty mobilne w pojezdzie,

sklep internetowy,

aplikacje mobilne,

pozostate urzadzenia z odpowiednim oprogramowaniem umozliwiajgcym zakup biletu,
osoby prowadzace pojazdy transportu publicznego.

Realizacja zasady powszechnego dostepu do biletébw wyznacza podstawowe kierunki rozwoju
dystrybucji biletow:

nalezy utrzymac istniejgce kanaly dystrybugji biletow za przejazd, aczkolwiek nalezy dazyé
do ograniczenia sprzedazy biletow przez kierowcow wytacznie do sytuacgji awaryjnych lub
catkowitej rezygnacji z tego sposobu sprzedazy;

alternatywna forma uiszczania opfat za przejazdy powinna by¢ takze karta platnicza (lub
urzadzenie umozliwiajgce odbywanie transakgji bezstykowych, jak np. smartfon, smartwatch
etc.) lub portmonetka elektroniczna,

nalezy utrzymywa¢ mozliwie duza liczbe statych punktéw sprzedazy usytuowanych na
osiedlach mieszkalnych, w poblizu miejsc pracy, w punktach handlowych, rowniez w biurach
organizatora i operatora;
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na przystankach komunikacyjnych charakteryzujacych sie wysokg liczbg pasazerdw
wsiadajacych i w zintegrowanych weztach przesiadkowych nalezy instalowaé stacjonarne
automaty biletowe;

nalezy dazy¢ do montazu mobilnych automatéw biletowych we wszystkich autobusach,
nalezy dazy¢ do rozszerzania asortymentu biletéw dostepnych w poszczegdinych kanatach
dystrybucji;

wraz z rozwojem technologicznym zalecane jest rozszerzanie kanatéw dystrybugj,
utatwiajacych pasazerom uiszczanie ptatnosci za przejazdy, np.:

kasowniki wielofunkcyjne przystosowane do ptatnosci zblizeniowych z indywidualnych
kart ptatniczych,

aplikacje mobilne — planery podrézy,

czytniki biometryczne.

8.7 Potrzeba zapewnienia dostepnosci podréznych do infrastruktury
przystankowe;j

Integralng czescig systemu komunikacji miejskiej jest infrastruktura przystankowa. Jako przystanek
komunikacyjny nalezy traktowac3® kazde miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazeréw
na danej linii komunikacyjnej, w ktérym umieszcza sig informacje dotyczace w szczegdlnosci godzin
odjazdéw $rodkéw transportu oraz odpowiednio oznaczone zgodnie wymaganiami zaleznymi od
wykorzystywanych pojazdéw (dla transportu drogowego zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym). Dostepnos¢ mieszkancow Miasta Przemysla oraz gmin
sasiadujacych do infrastruktury przystankowej jest zadowalajaca, wiekszo$¢ mieszkarcow znajduje sie
w zasiegu obstugi.

Inwestycje polegajace na tworzeniu nowych obiektéw o charakterze uzytecznosci publicznej oraz
zabudowy mieszkaniowej beda mogly by¢ prowadzone tylko przy spetnieniu warunku lokalizagji
zapewniajgcej mozliwos¢ dojicia do przystanku komunikacyjnego na odlegtoéé nie wieksza niz 400 m.
Dla podnoszenia konkurencyjnosci komunikacji miejskiej poprzez poprawe jej dostepnosci
przestrzennej, realizowane beda zmiany w sieci komunikacyjnej i uktadzie przystankéw, zgodnie z

zapisami rozdziatu 11.3.

33 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2011 nr 5 poz. 13 z pézn. zm.) art. 4 ust. 1
pkt. 13
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9 Zasady organizacji rynku przewozéw
9.1 Realizacja funkgji organizatorskich

W Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym scharakteryzowano pojecie organizatora publicznego
transportu zbiorowego. Organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wiasciwa jednostka
samorzadu terytorialnego, badZ minister wtasciwy do spraw transportu zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze. Gmina Miejska Przemys| jest organizatorem
publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej, ktéra obejmuje linie komunikacyjne na
terenie miasta Przemysla oraz wybrane poszczegodlne linie na obszarze gmin oéciennych, ktére zawarty
z Gming Miejska Przemysl porozumienia miedzygminne.

Obecnie s3 to trzy gminy, do ktérych nalezg Gmina Przemysl, Gmina Krasiczyn oraz Gmina Zurawica.
Porozumienia te zostaly zawarte réwniez w oparciu o zapisy Ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o
samorzadzie gminnym (tj. Dz. U. z 2020 r., poz. 713 z pdzn. zm.), gdzie wskazano, ze gminy moga
zawiera¢ porozumienia miedzygminne w sprawie powierzenia jednej z nich okreslonych przez nie
zadan publicznych. Gmina wykonujaca zadania publiczne objete porozumieniem przejmuje prawa i
obowigzki pozostalych gmin zwigzane z powierzonymi jej zadaniami, a gminy te majg obowigzek
udziatu w kosztach realizacji powierzonego zadania.

Na podstawie porozumien miedzygminnych powierzono Gminie Miejskiej Przemys$l cze$¢ zadan w
zakresie lokalnego transportu zbiorowego polegajace na $wiadczeniu ustug transportu zbiorowego na
wybranych liniach komunikacyjnych, na terenie gmin:
Gmina Przemysl na liniach:

1: Betwin — Wapowce — Kunkowce — Ostréw — (Przemysl),

3: Nehrybka- (Przemysl),

4: (Przemysl) - Nehrybka — Hermanowice — Malhowice — Stanistawczyk,

5: Ujkowice — (Przemysl),

8: (Przemysl) — Nehrybka- Pikulice — Grochowce ~ Witoszynce,

12: Ostrow- (Przemysl),

16: Nehrybka—- (Przemysl),

20: Ujkowice — (Przemysl) - Kréwniki - tuczyce — Rozubowice— (Przemysl),

Gmina Zurawica:
3: (Przemysl) — Buszkowice — Buszkowiczki,
»  Gmina Krasiczyn:

18: Pratkowce — (Przemysl).

34§82 ust. 1 pkt 2 porozumienia miedzygminnego zawartego dnia 7 grudnia 2009 r. pomiedzy Gming Miejskg Przemysl a
Gming Przemysl, § 4 ust. 2 porozumienia miedzygminnego zawartego dnia 22 stycznia 2016 r. pomiedzy Gming Miejska
Przemy$l a Gming Zurawica, § 4 ust. 2 porozumienia miedzygminnego zawartego dnia 3 stycznia 2014 r. pomiedzy Gming
Miejska Przemysl a Gming Krasiczyn
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Gmina Miejska Przemyél, w ramach struktury organizagji rynku przewozéw, odpowiada takze za
opiniowanie wnioskéw oraz na ich podstawie regulowania stosownych zezwolen dla przewoznikéw,
$wiadczacych wrasne komercyjne ustugi transportu zbiorowego, na obszarze Miasta Przemyéla.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym jasno definiuje na czym polega organizowanie
publicznego transportu zbiorowego. Funkcje organizatora s3 realizowane i monitorowane przez
Wydziat Komunikagji, Transportu i Drég Urzedu Miejskiego w Przemyslu, do ktorych zaliczaja sie:

badanie oraz analizowanie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym wraz z
uwzglednieniem potrzeb osob niepetnosprawnych,

prowadzenie spraw z zakresu wspotdziatania z gminami, ktore zawarly porozumienie w sprawie
komunikacji zbiorowej;

podejmowanie krokéw w celu zrealizowania istniejacego planu transportowego bad? do
aktualizagji tego planu,

zagwarantowanie odpowiednich warunkdw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,
w szczegéblnosci w zakresie, o ktdrych szerzej mowa w rozdziale 8,

ustalanie stawek optat za uzytkowanie przez operatoréw oraz przewoznikdéw z przystankow
komunikacyjnych i dworcéw, ktorych wiascicielem albo zarzadzajacym nie jest jednostka
samorzadu terytoriainego, znajdujacych sie na liniach komunikacyjnych na obszarze whasciwosci
organizatora,

sporzadzanie listy przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktérych wihascicielem lub
zarzadzajagcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, przeznaczonych dla wszystkich
operatorow i przewoznikéw, jak réwniez informowanie o stawce opfat za korzystanie z
powyzszych obiektéw,

zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

ustalanie optat za przew6z oraz innych opfat, o ktérych mowa w Ustawie z dnia 15 listopada 1984
r., - Prawo przewozowe (tj. Dz. U. z 2020 r,, poz. 8),

wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, czyli
zadan zwigzanych z podjeciem niezbednych Srodkéw, aby najpdZniej rok przed rozpoczeciem
procedury przetargowej majacej na celu wytonienie operatora transportu publicznego lub rok
przed bezposrednim przyznaniem zamowienia zostaty opublikowane w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej wskazane w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007 informadje.

9.2 Tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ realizowany przez operatora lub przewoznika,
przestrzegajacych okreslone warunki do podejmowania oraz wykonywania dziatalnoéci w zakresie
przewozu 0s6b,

Przygotowanie oraz przeprowadzenie postepowania w celu wyboru operatora oraz zawarcie z nim
umowy na Swiadczenie ustug przewozowych nalezy do obowigzkéw organizatora transportu
publicznego?®. Wyboru operatora dokonuje on w trybie3”:

3 Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, art. 6
. ibid. art. 15
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ustawy Prawo zamoéwien publicznych,
ustawy o umowie koncesji na roboty budowlane lub ustugi,
moze takze zawrze¢ umowe bezposrednio w przypadku, gdy:

ustugi przewozowe maja by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, powotany do $wiadczenia
ustug przewozowych,

albo (w ponizszych przypadkach, gdy przedmiotem umowy maja by¢ przewozy w komunikagji
miejskiej, umowa powinna przyja¢ forme koncesji na ustugi®®),

wartos¢ roczna ustug przewozowych jest mniejsza, niz 1 min euro lub roczna wielko$¢ tych ustug
jest mniejsza niz 300 tys. kilometréw (w przypadku matego lub sredniego przedsiebiorcy
eksploatujgcego nie wiecej niz 23 pojazdy, progi te zostaja podwyzszone odpowiednio do 2 min
euro i 600 tys. kilometrow),

w sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowaé terminéw okreslonych dla trybéw zawarcia
umowy w oparciu 0 wymienione wyzej ustawy (umowa zawarta w tym przypadku nie moze trwaé
dtuzej niz 12 miesiecy, a w okreslonych przypadkach — 24 miesiace),

umowa dotyczy transportu kolejowego.

Umowa moze dotyczy¢ jednej linii komunikacyjnej, kilku wybranych linii badz catej sieci
komunikacyjnej. Zawierana jest na czas oznaczony, jednak nie diuzszy niz 10 lat w transporcie
drogowym i 15 lat w szynowym*. W umowie okreéla si¢ w szczegdlnoéci jej przedmiot, a jej zakres
powinien wypetnia caly katalog zagadnienn okreslonych w art. 25 ust1 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym®";

Wszystkie linie komunikacyjne w ramach sieci przemyskiej komunikacji miejskiej organizowanej
przez Gmine Miejska Przemys! zlecane beda bezposrednio podmiotowi wewnetrznemu Miasta -
Miejskiemu Zaktadowi Komunikacyjnemu sp. z 0.0. w Przemyslu.

9.3 Projektowanie rozktaddéw jazdy

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera — klienta
transportu publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty, czytelny oraz fatwy do zapamietania
dzieki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut odjazdéw.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest zalezny od roli linii w uktadzie komunikacyjnym, popytu na
ustugi przewozowe oraz zaprojektowanej przez organizatora transportu atrakcyjnoéci produktu
{czestotliwosci kursowania).

Z uwagi na zmiennos$¢ popytu na ustugi przewozowe, najczesciej wprowadza sie podziat dni w roku do
poszczegdlnych grup o podobnej specyfice — typéw dni. W ramach typdéw dni wprowadza sie osobno

37 ibid. art. 19

38 ibid. art. 22 ust. 1
39 ibid. art. 22 ust. 4
40 ibid. art. 25 ust. 2
41 ibid. art. 25 ust. 3
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przygotowany rozktad, ktorego dla czytelnosci, godziny odjazdéw powinny by¢ prezentowane
oddzielnie, w odrebnych rubrykach:

« dla dnia roboczego;
»  dla sobot;
= dla niedziel i $wigt.

W uzasadnionych przypadkach mozna wprowadza¢ dodatkowo:

= rozdzielenie rozktadu dia dni roboczych na dni nauki szkolnej oraz dni wolne od nauki szkolngj
{ferie, wakacje);

= spedjalne rozktady jazdy, np. na okres $wiat lub wydarzer powodujacych istotne zmiany popytu,
np. Wszystkich Swigtych, Sylwester/Nowy Rok, Wielkanoc, czy tez imprezy sportowe.

Typowy dzien roboczy w komunikacji miejskiej rozpoczyna sie o godzinie 4:00 i konczy o 23:00. Kazdy
dzier roboczy mozna podzieli¢ na nastepujace pory réznigce sie pomiedzy sobg zapotrzebowaniem na
przewozy oraz czestotliwoscig kursowania publicznych $rodkéw lokomogji:

#  5:00 - 7:00 =poranek;

» 7.00 - 8:00 - szczyt poranny;

= 800~ 13:30 - okres miedzyszczytowy;
»  13:30 - 16:00 - szczyt popotudniowy;
= 16:00 — 19:00 — wieczor;

= 19:00 - 23:00 - podzny wieczor.

W dni wolne od pracy réwniez moga wystepowaé charakterystyczne pory, jednakze jako podstawe
nalezy traktowac :

»  6:00 - 9:00 w soboty — poranek,

n 900 - 14:00 w soboty — szczyt handlowy w ciggu dnia,
= 14:00 - 19:00 w soboty —~ wieczér,

= 19:00 — 23:00 - pozny wieczdr,

= 6:00 - 10:00 w niedziele — poranek,

= 10:00 - 18:00 w niedziele ~ dzien,

= 18:00 — 23:00 — wieczor i pdZny wieczér.

Dla zapewnienia atrakcyjnosci planowanej sieci komunikacyjnej, wyznaczone zostaty zalecane
czgstotliwosci  kursowania linii  komunikacyjnych, ktére beda gwarantowaty optymalng obstuge
transportowa Miasta Przemysl. Rekomendowana czestotliwo$é kursowania danej linii bedzie zalezna od
przydzielonej jej kategorii okreslajacej minimalng czestotliwosé¢ kursowania.

Czestotliwosci kursowania linii nalezacych do poszczegdinych kategorii, w zaleznoéci od pory dnia
powinny by¢ ksztattowane w oparciu o ponizszg tabele:

Tab. 9.1. Zalecane minimalne czestotliwosci kursowania planowanych linii komunikacyjnych - dzier
roboczy.
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Minimalne czqstuﬂiwqﬁi kursowania [min.]
D ian v AV Ered
Kategoria linii zieh obecey T 1
5:00 - 7:00 - 8:00 - 13:30 - 16:00 - 15:00/ -
7:00 8:00 13:30 16:00 19:00 23:00
. Linie  podstawowe |
30 30 30 30 30 30/60*
rzedu
B. Linie podstawowe |l
60* 30 30 30 60 60*
rzedu
C. Linie uzupeiniajace |
60* 30* 60 30* 60 60*
rzedu
D. Lini tniaj I
T EPETARES 60* 60 60 60 60* 120*
rzedu
E. Linie dodatkowe zaleznie od zapotrzebowania

* — dopuszczalne jest zawieszanie kursowania wybranych linii
** - w dzierl roboczy feryjno-wakacyjny w godz. 6:30 — 8:00 i 13:30 ~ 16:00 przyjmuje si¢ odstepy wskazane w godz. 8:00 —
13:30
Zrédio: opracowanie wiasne

Powyzsza tabela obejmuje minimalng czestotliwo$¢ kursowania kazdej z linii w danej grupie na
podstawowym odcinku trasy (nie obejmuje odcinkdw obstugiwanych przez wybrane warianty trasy
oraz do miejscowosci w sasiednich gminach). Przektadajac jej postanowienia na obecny rozktad jazdy,
do grona linii o charakterze:

podstawowym | rzedu mozna zaliczy¢ linie 20, 25 oraz grupy linii 1+12, 3+16,
podstawowym |l rzedu mozna zakwalifikowac linie 2,

uzupetniajacym | rzedu mozna zaliczyé linie 5,

uzupetniajgcym ll rzedu mozna zaliczy< linie 10, 18 i 28.

Czestotliwosci kursowania linii w rozktadzie jazdy nalezy dobierac tak, aby zachowa¢ réwne odstepy
pomiedzy kolejnymi odjazdami oraz powtarzainoé¢ minut odjazdoéw po kazdej kolejnej godzinie.
Dlatego stosowane czestotliwosci powinny by¢ dzielnikiem lub wielokrotnoscig liczby 60. Odstepstwa
od powyzszych zasad moga stosowane wytaczenie w celu lepszego dopasowania oferty przewozowej
do popytu (np. aby nie dopusci¢ odjazdu tuz przed zakornczeniem zmiany w zaktadach pracy,
stosowane obecnie w celu zapewnienia obstugi Szpitala Wojewddzkiego), jednakze wytacznie dla linii
innych niz podstawowe. Rozktady jazdy linii podstawowych 1i Il rzedu nalezy konstruowaé wytacznie w
oparciu o takty, obejmujgce w swoim zakresie nie tylko nalezyta koordynacje godzin odjazdéw miedzy
réznymi liniami, ale takze dostosowanymi do godzin funkcjonowania najwiekszych generatoréw ruchu.

Zaktada sie, iz najwazniejsze linie komunikacyjne beda funkcjonowaé w godzinach 5:00 ~ 23:00, a
pozostate linie w przedziatach ograniczonych. Czestotliwosci kursowania zaleze¢ beda od typu dnia —
ze wzgledu na zmienno$¢ wielkosci potokéw pasazerskich przyjeto odrebne standardy dla dnia
roboczego szkolnego, roboczego feryjno-wakacyjnego, sobdt, niedziel oraz Swigt. W okresie ferii
szkolnych dopuszczalne jest obnizanie czestotliwosci ze wzgledu na nizszg wielko$¢ popytu na ustugi
przewozowe.

Zaproponowane czestotliwosci kursowania zostaty okreslone jako minimalne — w przypadku wzrostu
wielkosci popytu na ustugi organizator przewozéw bedzie posiadat mozliwos¢ zwigkszenia liczby
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oferowanych potaczen. Standardy dotyczgce czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnych do
miejscowosci w gminach sasiednich bedg okreslane indywidualnie w porozumieniu z zainteresowanymi
gminami - podobnie jak dzieje sie to obecnie w ramach funkgjonujgcych porozumien
miedzygminnych.,

Oprocz stosowania zaproponowanych czestotliwodci kursowania linii nalezy takze dokonywaé
synchronizacji rozktadéw poszczegdlnych linii, tak aby na wspdlnych odcinkach sieci opisanych w
rozdziale 8.2 wspolna czestotliwoé¢ kursowania oraz odstepy pomiedzy poszczegdlnymi kursami
spetniaty okreslony standard. Dzigki takiemu dziataniu uniknie si¢ negatywnego zjawiska zgrupowan
odjazdéw pojazdéw jadacych w podobnym kierunku odjezdzajacych z przystanku w zblizonym czasie
(tzw. ,stad autobuséw”) jednoczesnie ograniczajac wystepowanie dtugich przerw (,plam w obstudze”),
bez ponoszenia kosztébw zwigzanych z uruchomieniem dodatkowych kurséw. Stosowanie
réwnoodstepowych, modutowych godzin odjazdéw autobuséw w poszczegdlnych porach dnia utatwia
rowniez planowanie i zarzadzanie potaczeniami przesiadkowymi.

W soboty i niedziele przyjmuje sie standard okreélony dla ostatniej, wieczornej pory z dnia roboczego,
zachowaniem mozliwosci okresowego lub catodziennego zawieszania wybranych linii.
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10 Przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla
pasazerow

Informacja pasazerska jest jednym z wazniejszych elementéw publicznego transportu zbiorowego. Jej
celem jest zmniejszenie zaangazowania pasazerow w poszukiwaniu informacji, oszczednoéé ich czasu i
zwigkszenie ich wygody. Miejski Zaktad Komunikagji Sp. z 0.0. w Przemysélu stara sie stworzy¢ dobrze
funkcjonujacy system informacji pasazerskiej, ktéry zapewnia pasazerom fatwy, szybki dostep do
informacji we wszystkich miejscach, w ktérych tych informacji podczas podrézy mozna potrzebowaé.

Informacja dla pasazeréw na terenie Miasta Przemysla w zakresie godzin odjazdéw i przyjazdéw
srodkow transportu, obowigzujgcych optatach za przejazdy (uprawnien do ulgowych przejazdéw,
zasada przewozu oséb i rzeczy) jest dostepna na:

przystankach,
autobusach
= nastronie internetowej MZK Sp. z 0.0. w Przemyslu www.mzk.przemysl.pl.
w aplikacji mobilnej myBus, w ktérej dane off-line i real-time sa dostarczane przez MZK Sp. z
0.0. W Przemyslu.

Rys. 10.1 Elektroniczna tablica przystankowa w Przemyslu

Zrédto: Zbiory wiasne

W miare mozliwosci organizacyjnych i finansowych konstruowany bedzie system informacji
pasazerskiej dla mieszkancéw Miasta Przemysla w oparciu o najnowsze rozwiazania pozwalajace na
wigkszy zakres i zasieg przekazywanej informacji uwzgledniajac potrzeby oséb niepetnosprawnych i
0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej.
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MZK zapewnia takze dane rozktadowe do aplikacji mobilnej, w ktérej oprocz prezentowania informagiji
rozktadowej, zawarta jest takze funkcjonalno$¢ w postaci wyszukiwania pofaczen po nazwach
przystankow, jak i rowniez informacja real-time o rzeczywistych godzinach odjazdéw autobuséw.

W miare mozliwoici organizacyjnych i finansowych konstruowany bedzie system informagji
pasazerskiej dla mieszkaricow Miasta Przemysla w oparciu o najnowsze rozwiazania pozwalajace na
wigkszy zakres i zasieg przekazywanej informacji uwzgledniajac potrzeby oséb niepetnosprawnych i
0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j.

ol Play & 11:32 @ v50% W

< Routes Vehicles map

$Maps

O W i

Rys. 10.2 System dynamicznej informacji pasazerskiej przemyskiej komunikacji miejskiej w aplikacji MyBus
Zrédto: Zdjecie ekranu aplikacji MyBus
W celu poprawy i ulepszenia systemu informacji dla pasazerow komunikacji miejskiej w mieécie
Przemyslu nalezy:
rozbudowac system informacji pasazerskiej poprzez montaz elektronicznych tablic
informacyjnych wewnatrz pojazdéw;

« na elektronicznych tablicach przystankowych systemu informagji pasazerskiej prezentowa¢
dane rozktadowe typu real-time prezentujgce estymowany czas rzeczywistego odjazdu;

» rozbudowac system informacji pasazerskiej poprzez montaz elektronicznych tablic
przystankowych (z prezentacja danych rozktadowych typu real-time prezentujace
estymowany czas rzeczywistego odjazdu) na najbardziej uczeszczanych przystankach
minimum 1 szt. rocznie, nalezy wzig¢ pod uwage zastosowanie w tablicach elektronicznych
modutu gtosnomédwiacego;
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wprowadzi¢ dodatkowe oznakowanie linii w pojazdach zgodnie z potrzebami oséb
niedowidzgcych (biate tablice z duzymi czarnymi numerami z przodu i z boku autobusu);

System informacji pasazeréw publicznego transportu zbiorowego Miasta Przemysla obejmowa¢ bedzie
nastepujace informacje:

Informacja na przystankach:

wydruki rozktadéw jazdy na przystankach, zawierajagce nazwe linii, nazwe przystanku oraz
trase linii, rozktad jazdy na wszystkie typy dni rozktadowych wraz z odpowiednim
oznaczeniem, date waznosci, dane teleadresowe organizatora i operatora komunikagji
miejskiej;

elektroniczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazddéw obejmujaca elektroniczne
tablice przystankowe informujace o kolejnych odjazdach z danego przystanku wraz z
mozliwoscig emisji komunikatéw na temat funkcjonowania komunikacji;

schematy sieci komunikacyjnej umieszczone na oszklonych wiatach przystankowych;

Informacja ,w" i ,na" pojazdach:

swietlne tablice kierunkowe (przednia i boczna wyswietlajgce numer obstugiwanej przez
pojazd linii i kierunek jazdy — przystanek koncowy, araz tylna, wyswietlajaca numer linii, a
przypadku nowych pojazdow za wyjatkiem autobusow typu MINI takze kierunek jazdy);
ekrany wewnetrzne lub monitory wyswietlajace informacie o numerze linii, jej trasie z
przystankami wraz z oznaczeniem stref taryfowych, aktualnej pozycji pojazdu na trasie i o
mozliwosciach przesiadek (tylko w nowych pojazdach);
tablica ,zmiennej tresci” wyswietlajagca komunikaty organizatora i operatora;

» system informacji wizualno-gtosowej, wykorzystujacy do przekazywania informacji obraz i
dzwigk (co stuzy osobom niedowidzacym i niewidomym), zapowiadajacy aktualny i nastepny
przystanek oraz inne informacje przydatne dla podréznego;

Informacja w biurze obstugi klienta:

» informacje udzielane przez pracownikow;
ulotki i broszury ;
= informacje o optatach, ulgach i requlaminie przewozéw;

Informacja w Internecie i innych nosnikach elektronicznych (np. telefony komérkowe):

strona internetowa organizatora komunikacji miejskiej;
rozktad jazdy dla wszystkich linii, w tym rozktad jazdy w czasie rzeczywistym potgczony z
doktadna mapa miasta uwzgledniajaca lokalizacje wszystkich przystankéw komunikacji
miejskiej;
informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow;
schemat tras linii;

» informacje dotyczace biezacego funkcjonowania komunikagji miejskiej.
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11 Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

11.1 Zadania wyznaczajace kierunki rozwoju transportu publicznego

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Zbiorowego dla Miasta Przemysla na lata 2021-2030 jest
dokumentem ramowym dla komunikacji miejskiej. Wyznacza on kierunki rozwoju, cele i dziatania oraz
sposoby ich realizacji. Gtéwnym kierunkiem rozwoju komunikacji miejskiej w Przemyslu jest poprawa
jakosci ustug ich efektywnos¢ przy jednoczesnym ograniczaniu ich ucigzliwosci dla $rodowiska. W
dazeniu do tego celu bedg podejmowane dziatania w kierunku:

usprawnienia transportu publicznego poprzez m.in: unowoczesnienie taboru oraz systemu
obstugi pasazera, a takze rozwdj infrastruktury transportu publicznego,

zwigkszenia dostepnosci do transportu publicznego poprzez m.in: modernizacje i rozwdj
infrastruktury transportu publicznego, wprowadzenie taboru niskopodiogowego (wzrost
dostepnosci dla oséb starszych, dzieci, oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej
zdolnosci  ruchowej), uruchomienie nowych linii komunikacyjnych, wprowadzenie systemu
informacgji pasazerskiej w pojazdach i na przystankach,

poprawy wizerunku transportu publicznego poprzez m.in.. prowadzenie dziatan promocyjnych
systemu transportu publicznego.

Beneficjentami korcowymi projektow ujetych w niniejszym Planie beda:

Gmina Miejska Przemysl,

Zarzad Drog Miejskich,

podmioty $wiadczace ustugi transportu publicznego na terenie miasta | obszaru z nim
powiazanego, tj. Operatorzy i przewoznicy.

Kategorie projektow, ktdre sa ujete w niniejszym Planie zostaty podzielone na nastepujgce grupy:
1. Projekty drogowe poprawiajace komunikacje zbiorowa, w tym:

Budowa, przebudowa, remont lub rozbudowa drég, weztow, skrzyzowan, skrzyzowah z ruchem
okreznym wraz z towarzyszacg infrastrukturg drogowa. Celem jest miedzy innymi osiagniecie
standardéw UE w zakresie dopuszczalnego nacisku na oS, bezpieczenstwa i ochrony
Srodowiska;

Budowa, przebudowa, remont lub rozbudowa obiektéw mostowych, wiaduktow, estakad, tuneli
drogowych i innych obiektéw inzynieryjnych, obwodnic, obejs¢ miast i miejscowosci, w tym ich
potaczeh z sieciami droég wraz z towarzyszacg infrastruktura. Celem jest miedzy innymi
osiggniecie standardéw UE w w/w zakresie;

Budowa lub remont chodnikdw;

Budowa lub remont przejé¢ dla pieszych, jak rowniez wszelkie inne prace infrastrukturalne
pozwalajace zwiekszy¢ bezpieczenstwo pieszych, rowerzystéw czy zwierzat.

2. Projekty dotyczace infrastruktury transportu publicznego, w tym:

Budowa, przebudowa, modernizacja lub remont urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego w
tym: sygnalizacji Swietlnej, barier ochronnych lub ogrodzef;
Budowa lub modernizacja oswietlenia;
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Budowa, rozbudowa lub remont infrastruktury drogowej przyczyniajacej sie do ochrony
srodowiska (np. urzadzenia odwadniajace w tym kanalizacja deszczowa, zbiorniki retencyjne,
przepusty, saczki, zbiornik odparowujace, separatory dla wod opadowych);

Budowa, remont, adaptacja, przebudowa lub rozbudowa petli, zatoczek,

Wyposazenie drég lub obiektéw inzynieryjnych w zjazdy, zatoki autobusowe i inne niezbedne
urzadzenia drogowe dla potrzeb komunikacji miejskiej;

Budowa, rozbudowa lub przebudowa urzadzen sterowania ruchem drogowym: np. ITS z
modutem priorytetu dla komunikacji miejskiej, centralne sterowanie sygnalizacjg zainstalowang
na skrzyzowaniach, sygnalizacja akustyczna, sygnalizacja swietlna wzbudzana przez autobusy,
monitorowanie ruchu na kluczowych trasach i newralgicznych punktach miasta oraz
informowanie o aktualnej sytuacji ruchowej;

Budowa, remont, adaptaga, rozbudowa lub przebudowa infrastruktury stuzgcej obstudze
pasazeréw i podniesieniu estetyki krajobrazu {np. przystanki), a takze pochylnie i windy dla
0s6b niepetnosprawnych przy przejsciach wielopoziomowych.

3. Pozostate projekty, w tym:

Zakup taboruy;

Zakup i montaz systeméw sterowania i nadzoru ruchu potaczony ze srodkami zwigkszajacymi
bezpieczenstwo;

Zakup oraz montaz urzadzen z zakresu telematyki stuzgcych komunikacji publicznej np. systemy
dystrybugji i identyfikagji biletow, systemy informacji dla podréznych (w tym tez systemy on-
line);

Budowa systemu parkingdw ,Parkuj i Jedz” (,Park & Ride"), zwtaszcza przy krahcowych
przystankach komunikagji miejskiej w celu ograniczenia natezenia ruchu lub likwidagji czesci
miejsc postojowych (np. na chodnikach) w centrum miasta;

Projekty dotyczace zastosowania alternatywnych zrodet zasilania w transporcie publicznym.

Szeroka specyfika projektéw powoduje, ze przedmiotowy Plan na charakter otwarty. Taka formuta
Planu umozliwia jego aktualizacje poprzez wprowadzenie nowych projektow, dokonywanie zmian w
budzetach lub harmonogramach projektéw juz zawartych w Planie, a takze zmian w hierarchii waznosci
projektdw, na ktdre majg wplyw przemiany spoteczno-gospodarcze. Do sprawnego funkcjonowania
transportu publicznego niezbedne bytoby zorganizowanie zintegrowanych weztéw przesiadkowych -
umozliwiajgcych dogodng zmiane Srodka transportu, wyposazonych w niezbedng dla obstugi
podréznych infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty
sprzedazy biletéw, systemy informacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwlaszcza z rozktadem jazdy,
linig komunikacyjng lub sieciag komunikacyjng oraz zorganizowanie zintegrowanego systemu taryfowo-
biletowego - rozwigzania polegajgcego na umozliwieniu wykorzystywania przez pasazera biletuy,
uprawniajgcego do korzystania z réznych $rodkéw transportu na obszarze Gminy Miejskiej Przemysl
oraz gmin osciennych, ewentualnie w relacji do Rzeszowa przy integracji z wojewédzkimi przewozami
pasazerskimi w transporcie kolejowym.

Dziatania wptywajace na rozwéj transportu publicznego na terenie miasta Przemyéla:

Dziatania poprawiajace infrastrukture transportu publicznego :
Budowa regionalnego zintegrowanego wezta przesiadkowego oraz utworzenie lokalnego wezta
przesiadkowego wraz z Centrum Obstugi Klientéw w centrum miasta;
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Utworzenie korytarzy wysokiej jakosci dla komunikagji miejskiej z odcinkowymi buspasami,
antyzatokami, $luzami oraz innymi rozwigzaniami wprowadzajacymi priorytet w ruchu dla
komunikacji miejskiej;
Modernizacja wiat przystankowych na terenie miasta;
Budowa i modernizacja petli autobusowych;
Budowa i modernizacja zatok autobusowych;
Budowa dworcéw komunikacyjnych, w tym dla komunikacji miedzynarodowej;
Budowa parkingu wielopoziomowego na terenie miasta;
Budowa parkingéw dla obstugi ruchu turystycznego;
Budowa parkingbw strategicznych przy wjazdach do miasta;
Reorganizacja infrastruktury sterowania ruchem;
Budowa systemu $ciezek rowerowych wraz z obiektami towarzyszacymi;
Budowa obwodnicy miasta Przemysla wraz z mostem na rzece San;
Dziatania poprawiajace jako$¢ obstugi i bezpieczenstwo pasazeréw:
Modernizacja i rozbudowa taboru komunikacji zbiorowej, w szczegélnosci zakup autobuséw
niskopodtogowych;
Uruchomienie nowych linii i wydtuzenie dotychczasowych w zwiazku z budowa nowych osiedli;
Zapewnienie dogodniejszych potaczen do instytugji publicznych;
Zakup i instalagja urzadzen do monitoringu autobuséw i tacznoéci pomiedzy kierowcami i
dyspozytorem;
Zakup i wdrazanie systemu informacji przystankowej wraz z elektronicznym systemem biletéw.

Do zadan, wyznaczajacych kierunki rozwoju transportu publicznego, nalezy m. in.:

przygotowywanie strategicznych dokumentéw tego rozwoju (w tym planéw zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego),

uczestnictwo w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki transportowej i polityki
parkingowej miasta (w zakresie dziatari zwigkszajacych udziat transportu publicznego w
przewozach miejskich) oraz polityki ekologicznej (w zakresie dziatahh zwigzanych ze
zmniejszaniem negatywnego wptywu transportu na $rodowisko naturalne),

opiniowanie projektow strategicznych i dokumentagdji technicznych majacych wplyw na
funkcjonowanie transportu publicznego oraz na przemieszczanie si¢ oséb, ocena projektow
organizagji ruchu pod katem zastosowania priorytetéw i rozwigzan dla komunikacji miejskiej
oraz zgodnosci z ustaleniami niniejszego planu,

dazenie do integracji wszystkich srodkéw transportu publicznego na obszarze miasta oraz ziemi
przemyskiej, uczestnictwo w pracach nad projektami nowych, zintegrowanych systemow
taryfowo-biletowych,

wyznaczanie standardu jakosciowego transportu publicznego, w tym poziomu bezpieczenstwa
pasazerdw oraz obstugi pojazddw,

poszerzanie rozmiaru ustug dostepnych dla oséb niepetnosprawnych oraz inicjowanie
procesdw dostosowywania infrastruktury przystankowej do potrzeb niepetnosprawnych.
wykorzystywanie nowoczesnych narzedzi (informatyka, elektronika), dla tworzenia platformy
kontaktéw z pasazerami, zapewniajacej wszechstronne informacje o komunikacji zbiorowej
(przewoznikach, operatorach, liniach, przystankach, rozktadach jazdy, mozliwoéciach przesiadek,

109



Plan ZréwnowazZonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Miasta Przemysla na lata 2021-2030

kursowaniu pojazddw, systemie taryfowo-biletowym, uprawnieniach do ulgowych i bezptatnych
przejazdow itp.).

Tworzone wezly przesiadkowe powinny by¢ odpowiednio dostosowane do rzeczywistych potrzeb, wraz
z uwzglednieniem ich potencjatu ruchowego. Szczegdlnie wazne jest, aby system byt zintegrowany
i petnit role usprawniania jakosci transportu publicznego w Przemyslu i sgsiednich gminach.

Zaplanowano dwa wezly przesiadkowe — w Przemyslu przy stacji kolejowej Przemysl Gtowny z
integracjg krajowa i regionalna, a takze na przystankach Jagiellonska — Pl. Rybi/ Pl. Pileckiego.
Doktadny opis ponizszych miejsc przedstawiono w dalszym rozdziale 11.3. Planowane zintegrowane
wezly przesiadkowe wyznacza sie:

przy stacji Przemysl Gtéwny,
na przystankach Jagielioriska — PI. Rybi/ PI. Pileckiego.

Sprawne funkcjonowanie transportu publicznego w duzym stopniu uzaleznione jest od stanu
infrastruktury drogowej oraz od organizagji ruchu drogowego. Biezgce zadania, poprawiajace ten stan,
ktore zagwarantujg osiggniecie zaktadanego niniejszym planem wzrostu przewozéw w komunikagji
miejskiej to m. in.:

wyznaczanie priorytetow w ruchu dla pojazdéw transportu zbiorowego polegajagce na
wydzielaniu odcinkdéw z pasami ruchu przeznaczonymi tylko dia autobuséw oraz pojazdéw
uprzywilejowanych wzdtuz ciggdw komunikacyjnych i na dojazdach do skrzyzowan w miejscach
gdzie tworzg sie zatory powodowane niewystarczajacg przepustowoscig uktadu drogowego, jak
réwniez detekcja pojazdéw komunikagji miejskiej i wyswietlanie im w pierwszej kolejnosci
sygnatu zielonego na skrzyzowaniach; nadawanie priorytetow powinno odbywa¢ sie m.in. w
ramach funkcjonujacego systemu zarzadzania ruchem ITS,

tworzenie weztoéw przesiadkowych z uwzglednieniem wygodnych i bezpiecznych przejs¢ miedzy
przystankami, w miare mozliwosci nie wymagajacych od pasazera przechodzenia przez jezdnie
a w szczegolnosci  przez przejscia podziemne lub ktadki, dostosowywanie na dworcach
i przystankach wysokosci peronéw do wysokosci podtogi w pojazdach transportu publicznego,
wyposazanie w wiaty, w oswietlenie, w podjazdy dla wozkéw dzieciecych i oséb
niepetnosprawnych, a takze w wygodne i bezpieczne dojscia piesze (uwzgledniajace standard w
aspekcie odlegtosci dojs¢ do przystanku),

separowanie ciggédw pieszych od ruchu drogowego oraz wyraZne oznaczanie i oéwietlanie
migjsc kolizyjnych (przy wyznaczaniu ciggéw pieszych analizowanie aspektu ruchu pieszego
odbywanego na rolkach),

rozbudowa systemu tras rowerowych,

ksztattowanie systemu parkingowego, ktdrego funkcjonowanie bedzie sprzyjac racjonalnemu
gospodarowaniu powierzchniag pasa drogowego oraz promowaniu korzystania z transportu
publicznego,

wyposazanie wazniejszych przystankéw oraz taboru w urzadzenia do sprzedazy biletow,
wyposazanie przystankow w elektroniczne tablice (lub panele w technologii e-papieru)
informujace o rzeczywistych godzinach odjazdéw oraz w kompleksowe informacje o trasach
linii komunikacyjnych w transporcie publicznym, rozktadach jazdy oraz taryfie oplat.
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11.2 Przyspieszenie linii komunikacji miejskiej

Korytarze autobusowe wysokiej jakosci, charakteryzuja sie wykorzystywaniem przez najwazniejsze linie
w miedcie. W zaleznosci od ich znaczenia, priorytetu wykonania, jak réwniez stopnia wymaganego
pierwszenstwa w ruchu, przydzielono je do poszczegolnych grup:

korytarze podstawowe, ktoére potacza érednicowo gldéwne obszary miejskie na trasach z
najwieksza podazg potaczen komunikagji migjskiej,

korytarze wspomagajace, przewidziane na odcinkach majacych istotne znaczenie dla linii o
charakterze podstawowym, na ktérych czestotliwo$é kursowania jest niisza niz na korytarzach
podstawowych.

Wyznaczenie korytarzy wysokiej jakosci wcale nie przewiduje na catym ich odcinku koniecznosci
budowy pasow dla autobuséw (tzw. bus-paséw), lecz nadaje priorytet pojazdom komunikagji miejskiej.
Instrumentami wspierajacymi kreowanie sprawnych korytarzy to m.in. likwidowanie gdzie tylko to
mozliwe elementéw spowalniajacych przejazd autobuséw, wymuszajac pierwszenstwo przejazdu dla
autobuséw kosztem pojazdéw indywidualnych, rowniez w przypadku wiaczania sie do ruchu z zatok
przystankowych.

Zaprezentowane korytarze autobusowe oparto na istniejacym uktadzie linii autobusowych:

korytarz podstawowy
3 Maja (od S. Okrzei) — Plac Konstytucji 3 Maja - Jagiellonska — Plac Na Bramie,

korytarz podstawowy |i:

Plac Na Bramie = A. Dworskiego — T. Siemiradzkiego — A. Mickiewicza - Plac Na Bramie.
korytarz wspomagajacy Ill:

jednokierunkowy: Grunwaldzka (od Z. Krasickiego) - Plac Konstytucji 3 Maja.
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11.3 Zwiekszenie dostepnosci przestrzennej komunikacji miejskiej

W zwigzku z potozeniem geograficznym miasta i jego uksztaltowaniem terenu, nie wszystkie obszary
zurbanizowane w Przemyslu sg dostatecznie obstugiwane. Najwiekszymi obszarami sa:

osiedle Kruhel Wielki znajdujace sie na zachodzie miasta,
okolice ulic Tatarskiej, Sucharskiego i Popietuszki wraz z czeécig Starego Miasta.

Niniejsze ,biate plamy” w zasiegu wynikajg z ograniczen zwigzanych z gorskiej rzezby terenu oraz
staromiejskiej, zwartej zaudowy, gdzie cze$¢ sieci drogowej uniemozliwia wykorzystanie autobuséw o
standardowej szerokosci. Z tego tez powodu, proponowane jest uruchomienie nowych linii
obstugiwanych taborem typu MINI na nastepujacych trasach:

KRUHEL WIELKI - Kruhel Wielki — Witoszyriska — Sanocka — Rostoriskiego — ROSEONSKIEGO-
PETLA., gwarantujgc przesiadki na linie 18 w kierunku centrum miasta, zaleznie od
zapotrzebowania mozliwe jest takze skierowanie jej bezposrednio w kierunku Starego
Miasta dla zwiekszenia podazy potgczen na trasie Rostonskiego — centrum,
Linia jednokierunkowa, przebiegajgca przez $ciste centrum miasta oraz Kamienny Most, pod
warunkiem obstugi przez tabor zeroemisyjny typu MINI dostosowany do parametréw
technicznych drég na Starym Miescie i Mostu Kamiennego: SANOWA-GALERIA — Sanowa —
Rzeznicza — B. Trentowskiego — M. Konopnickiej — Bohateréw Getta — Rokitnianska — S.
Czarnieckiego — Kamienny Most — Jagiellonska — T. Kosciuszki — Rynek — Grodzka — A. Asnyka
~ Katedralna — Kapitulna — Tatarska — ks. J. Popietuszki — J. Pelczara — Basztowa ~ Komisji
Edukacji Naukowej — Whadycze — J. Snigurskiego — Katedralna — A. Fredry — Grodzka — W.
Waygarta — wyb. J. Pitsudskiego — Jagielloriska — Kamienny Most — pl. Zgody — Sportowa —
Bohaterow Getta — M. Konopnicka — B. Trentowskiego — W. Brudzewskiego — Sanowa —
SANOWA-GALERIA

wybrane kursy wydtuzone przez ul. Przemystawa dla obstugi Os. Przemystawa: SANOWA-

GALERIA - (..) — Tatarska — Przemystawa — H. Sucharskiego ~ Wandy — J. Pelczara - (...) -

SANOWA-GALERIA.
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Rys. 11.2 Schemat planowanej linii w Przemysilu
Zrodto: Opracowanie wiasne
Uruchomienie nowych linii wigza¢ sie bedzie z koniecznoécig utworzenia nowych przystankow
komunikacji miejskiej, ktore istotnie poprawig dostepnos¢ przestrzenng przemyskiej komunikagji
migjskiej. W ponizszej tabeli przedstawiono przyktadowe, wstepne lokalizacje nowych miejsc zatrzyman
dla linii, ktére zostaly zaprojektowane na potrzeby poprawy dostepnoéci komunikacyjnej Starego
Miasta i Os. Kruhel Wielki.

Tab. 11.1. Rekomendowane zmiany w zakresie rozwoju dostepnosci przestrzennej komunikacji miejskiej dla
nowyech linii komunikacyjnych

] Lokalizaga e
Wyb. W. Wilsona — okolice skrzyzowania z ul. L.
Okulickiego i bazaru

Rozszerzenie zasiegu sieci

M. Kopernika - przy skrzyzowaniu z ul. W. Reymonta Rozszerzenie zasiegu sieci
ul. Witoszynska — okolice posesji 6 przy skrzyzowaniu Rozszerzenie sieci — Kruhel Maly
Kruhel Wielki — przy skrzyzowaniu z ul. Jaworowa Rozszerzenie sieci — Kruhel Wielki
Kruhel Wielki — okolice Cerkwi i Kosciota Rozszerzenie sieci = Kruhel Wielki, petla
ul. S. Czarnieckiego — przy wyjéciu z tunelu Rozszerzenie sieci — Dworzec
Autobusowy
ul. Kamienny Most — przy S. Czarnieckiego Rozszerzenie sieci
Rynek — przy Urzedzie Migjskim Rozszerzenie zasiegu ~ Stare Miasto
ul. Katedralna — przy ul. Katedralnej Rozszerzenie zasiegu ~ Stare Miasto
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Lokalizacja Motywacja
ul. Ratuszowa — przy Muzeum Narodowym Ziemii Rozszerzenie zasiegu - Stare Miasto
Przemyskiej
ul. ). Snigurskiego — przy SP11 Rozszerzenie zasiegu -~ Stare Miasto
ul. Tatarska — przy skrzyzowaniu z ul. Fischera Rozszerzenie zasiegu - os. Przemystawa
ul. H. Sucharskiego — przy skrzyzowaniu z ul. Wandy Rozszerzenie zasiegu — os. Przemysfawa
ul. Basztowa — przy skrzyzowaniu z ul. J. Pelczara Rozszerzenie zasiegu - os. Przemystawa
Bohateréw Getta — przy skrzyzowaniu z ul. M. Rozszerzenie zasiegu sieci — zabudowa
Konopnickiej w okolicy Skateparku przy ul.Dekerta
B. Trentowskiego — przy skrzyzowaniu z ul. M. Rozszerzenie zasiegu — ul. M.
Konopnickiegj Konopnickiej

Zrédto: Opracowanie wtasne

Planowane zintegrowane wezty przesiadkowe wyznacza sie:
przy stacji Przemys| Gléwny w postaci regionalnego wezta przesiadkowego,
na przystankach Jagiellonska - Pl. Rybi/ Pl. Pileckiego w postaci lokalnego wezta
przesiadkowego.

Utworzenie wezta przesiadkowego przy stacji Przemysl Gtowny, ktére wynika z krajowego i
wojewddzkiego planu transportowego, wplynie na znaczgcy poprawe warunkdéw przesiadania sie
miedzy srodkami transportu kolejowego i komunikacji miejskiej, ktore obecnie wymagaja pokonywania
przez pasazeréw dystansu okoto 350 — 450 metréw miedzy peronami Dworca Gtownego a najblizszymi
przystankami komunikacji miejskiej Mickiewicza — Poczta oraz Dworskiego — Smolki. Stworzenie wezta
przesiadkowego zgodnego z wytycznymi krajowego planu transportowego w zakresie drog dojscia
pieszego do innych drodkdéw transportu wymagac bedzie wprowadzenia zmian w organizadji ruchu
przemyskiej komunikacji miejskiej. Uwzgledniajac przejazd prawie wszystkich linii komunikacji miejskiej
przez ul. Jagiellonska i nastgpnie Plac Na Bramie, wezel ten powinien powstac po potudniowej stronie
Dworca Gtéwnego.

Wezet powinien gwarantowac mozliwos¢ sprawnych i wygodnych przesiadek na autobusy komunikacji
miejskiej docierajgce do wigkszosci osiedli w miescie, nie tylko w lewobrzeznej czeéci miasta, ale takze
do osiedli mieszkaniowych zlokalizowanych w jego czesci wschodniej. Planowana budowa potudniowo
- zachodniej obwodnicy Przemysla stanowi asumpt do podjecia rozwazan dotyczacych mozliwosci
zmiany organizacji ruchu w Srédmieéciu w ciggu istniejacej drogi krajowej nr 28, pod warunkiem
przekierowania ruchu tranzytowego na nowsa droge obwodowa. Obstuga wszystkich kierunkow jazdy
przez wezet na Pl. Legiondéw wigzac sie bedzie z koniecznosdcia przetrasowania linii komunikagji
miejskiej, ktére obecnie w kierunku wschodnim kursujg ul. A. Dworskiego. Przeniesienie ruchu
tranzytowego na planowang obwodnice moze umozliwi¢ taka zmiane polegajaca na modyfikagji
organizagji ruchu na ul. A. Dworskiego, A. Mickiewicza i T. Rejtana, ktora nie tylko umozliwi logiczne
funkcjonowanie wezta, ale takze poprawi dostepnoé¢ komunikacyjna dla mieszkahcéw Srodmieécia. Na
ponizszym rysunku przedstawiono przyktadowa propozycje ruchu komunikacji miejskiej dla wezta
przesiadkowego przy Dworcu Gtéwnym.
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Rys. 11.3 Rekomendowana organizacja ruchu komunikacji miejskiej w okolicach dworca kolejowego.
Zrédto: Opracowanie wiasne

Ostateczna lokalizacja, charakter i przeznaczenie wezta przesiadkowego przy stacji Przemysl Gtéwny
oraz projekt zmiany organizacji ruchu komunikacji miejskiej, zostana okreslone na mocy odrebnych
studiéw i analiz technicznych po podjeciu decyzji o jego powstaniu.

Uruchomienie nowej linii elektrycznej mogacej penetrowac zabytkowy uktad urbanistyczny Starego
Miasta wpisze sie takze w dziatania podejmowane na rzecz poprawy stanu powietrza w tej czesci
miasta. Obecnie na podstawie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych miasta liczace co
najmniej 100 000 mieszkafcéw moga ustanawiac Strefy Czystego Transportu, zezwalajace na wjazd do
nich gtéwnie pojazdéw zeroemisyjnych. przy czym wedtug stanu na maj 2021 r., takowe strefy nie
funkc¢jonujg (jak dotad funkcjonowata 1 strefa w Krakowie, zlikwidowana w 2019 r). W innych
panstwach bardziej popularnym rozwigzaniem jest ustanawianie stref érodowiskowych, stref
ograniczonego ruchu lub niskiej emisji. Rozwigzania podobne do Stref Czystego Transportu najczesciej
funkcjonuja w miejscowosciach uzdrowiskowych oraz w zabytkowych centrach miast ze
sredniowiecznym uktadem urbanistycznym. Do najbardziej restrykcyjnych stref nalezy Ultra Low
Emission Zone w Londynie, do ktérej wjazd jest mozliwy pod warunkiem uiszczenia stosownej optaty.
W przypadku dopuszczenia mozliwosci tworzenia Stref Czystego Transportu w miastach z populacja
mniejsza niz 100 000 mieszkancow, uwzgledniajac przewidywane istotne — ustawowe ograniczenia
wzgledem zezwolenia na wjazd pojazdéw innych niz zeroemisyjne, ustanowienie jej w Przemyslu
powinno obejmowac wytacznie obszar czesci Starego Miasta, przy zatozeniu o mozliwosci wjazdu do
niej pojazdéw posiadanych przez mieszkancow starowki. Powinno byé ono powigzane z utworzeniem
elektrycznej linii minibusowej oraz zmianami w zakresie opfat za parkowanie w Strefie Ptatnego
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Parkowania, wymuszajacych wigksza rotacje parkowania, a co za tym idzie — wieksza dostepnoéé
wolnych miejsc parkingowych. Przy mozliwosci dopuszczania wjazdu pojazdéw innych niz
zeroemisyjne, zasadne bedzie wprowadzanie znizek dla lokalnych przedsiebiorcéw.

11.4 Elektryfikacja komunikacji miejskiej

Przy wymianie taboru przydzielonego przede wszystkim do obstugi linii o charakterze podstawowym
lub uzupetniajgcym, w aspekcie dziatah zwigzanych z niwelowaniem zanieczyszczenia $rodowiska,
promuje sie zakup nowoczesnych autobuséw niskoemisyjnych lub zeroemisyjnych.

Analiza kosztéw i korzysci zwiagzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy éwiadczeniu
ustug w komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine Miejska Przemyél wykazata, ze
zmonetyzowane koszty eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych w wymiarze wynikajacym z docelowych
poziomdéw udziatu tychze pojazdéw w ustawie o elektromobilnoici i paliwach alternatywnych,
przewyiszg poziom korzysci ekonomiczno-spotecznych. Zatem osiggniecie pozioméw minimainego
udziatu autobuséw zeroemisyjnych w oparciu o zapisy ustawy o elektromobilnoici i paliwach
alternatywnych we flocie operatora komunikacji miejskiej w Przemyslu nie jest wymagane do momentu
sporzgdzenia nastepnej analizy. Niemniej jednak, uwzgledniajac potencjalne korzysci finansowe,
ekonomiczne oraz spoteczne dla mieszkancow Przemysla, planowana jest realizacja modernizagji floty
MZK w oparciu o autobusy elektryczne akumulatorowe. Uzyskanie dofinansowania ze Zrédet
zewnegtrznych zrekompensuje wyzsze naktady inwestycyjne w poréwnaniu do zakupu autobusow o
napedach konwencjonalnych. Realizacja zakupu powinna zostaé poprzedzona odpowiednia analizy
wykonalnosci inwestycji, w tym np. analizg kosztéw i korzysici sporzadzona wytgcznie w zakresie
rzeczowego projektu, a nie dla catego systemu komunikacji miejskiej. Przy uzyskanym dofinansowaniu,
planowana jest elektryfikacja wybranych linii komunikacji miejskiej w Przemyslu, na ktérych powinny
byt eksploatowane pojazdy zeroemisyjne:

catosciowo elektryfikowane linie: 1, 2, 201 25,

czesciowo elektryfikowane linie: 12,

uzupetniajaco elektryfikowane linie: 51 18.
Wprowadzenie autobuséw zeroemisyjnych do eksploatacji bedzie nastepowato sukcesywnie po
uzyskaniu stosownych dofinansowan na zakup taboru i infrastruktury tadowania np. z programéw
krajowych lub wspélnotowych. W przypadku elektryfikacji wyzej wymienionych linii infrastruktura
tadowania pojazdéw zeroemisyjnych zostanie zlokalizowana:

na terenie zajezdni Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego (12 szt. jednostanowiskowe plug-in lub 6

szt. dwustanowiskowych plug-in oraz 1 szt. tadowarki pantografowej),

na petli Ofiar Katynia (1 szt. tadowarki pantografowej).
W pierwszym etapie elektryfikacji komunikacji miejskiej rekomenduje sie zastapienie dotychczasowych
4 autobuséw typu MAXI nowymi pojazdami elektrycznymi, przewidzianych do obstugi linii 1 oraz
wybranych kurséw linii 2 i 25. Powyzsze wigzatoby sie z budowa 2 tadowarek dwustanowiskowych lub
4 fadowarek jednostanowiskowych wolnego tadowania na terenie zajezdni MZK oraz 1 tadowarki
pantografowej szybkiego tadowania rowniez na terenie bazy operatora.
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12 Monitoring i ewaluacja Planu

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Przemysla bedzie stanowit
podstawe funkcjonowania w latach 2021-2030 transportu publicznege w Miescie Przemyslu. W celu
wdrozenia niniejszej aktualizacji konieczne jest przyjecie jej przez Rade Miejskg w Przemyslu. Po przyjeciu
tego dokumentu przez Rade, za jego wiasciwe wdrozenie oraz przedstawianie okresowych ocen z postepu
jego realizacji odpowiedzialny bedzie organ wykonawczy miasta tj. Prezydent Miasta Przemysla.

Poszczegbine projekty planu beda wdrazane w oparciu o zasady wydatkowania $rodkéw wedtug zrédet ich
pochodzenia. Oznacza to, ze podmiot korzystajacy z réznych Zrédetl finansowania bedzie musiat sprostaé
wielu wymaganiom formalnym. Dotyczy to w szczegOlnosci réznych zasad wykorzystywania Srodkow
pochodzacych ze zrodet krajowych oraz srodkéw pochodzacych ze Zrédet unijnych.

Dla efektywnej obstugi inwestycji konieczne bedzie wspétdziatanie komorek organizacyjnych Urzedu
Miejskiego w Przemyslu oraz wszystkich podmiotow zaangazowanych w jego wdrazanie, a takze akceptacja
spoteczna dla planowanych przedsiewzied. System wdrazania na poziome Urzedu Miejskiego w Przemyslu
obejmowac bedzie nastepujace dziatania:

przygotowanie dokumentacji zadan objetych Planem Transportowym;
wystepowanie z wnioskami o dofinansowanie;

przeprowadzenie procedur wyboru wykonawcow zadan;
kontraktowanie;

monitorowanie przebiegu prac w ramach poszczegdlnych zadan;
prowadzenie rozliczen finansowych;

prowadzenie dziatan promocyjnych i informacyjnych.

Warunkiem niezbednym dla petnego wdrozenia Planu Transportowego jest uwzglednienie wydatkéw z nimi
zwigzanych w kolejnych budzetach. Za ten element odpowiada Rada Miejska. Dlatego tez Prezydent,
przekladajac Radzie projekty budietéw powinien w nich uwzglednié¢ zatozenia Planu Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego.

Monitorowanie wdrazania Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta
Przemysla jest istotnym zadaniem samorzadu lokalnego. Glownym podmiotem odpowiedzialnym za
realizacje procesu monitoringu bedzie Prezydent Miasta Przemysla.

Procedura monitoringowa musi zawiera¢ precyzyjne zasady weryfikowania ustalonych w Planie (lub nowych)
wskaznikoéw, istotnych z punktu widzenia systemu transportowego. Osiggniecie pozytywnych wartosci
wskaznikow (w danym roku) oznaczaé bedzie wykonywanie wyznaczonych zadan, co z kolei przetozy sie na
zrealizowanie celéw Planu Transportowego. Wartosci wskaznikdéw rozwoju transportu publicznego,
dostarczajgce podstaw do weryfikagji stusznosci realizowanych zadan, jak rowniez prawidtowa ocena ich
zmian (i przyczyn tych zmian):

bedg stanowi¢ zrédto informacji dla Organizatora publicznego transportu zbiorowego. Wiedza ta
powinna przyczyni¢ sie do zwiekszenia skutecznosci realizacji dokumentu oraz redukcji zwigzanych z
jego wdrazaniem kosztow;

powinny gwarantowaé, ze Plan bedzie wdrazany w sposdb zgodny z dokumentami strategicznymi
istotnymi z punktu widzenia transportu publicznego, a jego realizagja przyniesie korzysci.
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Monitoring procesu wdrazania Planu Transportowego polega bedzie na cigglym obserwowaniu skutkdw
realizacji zadan z zakresu funkcjonowania transportu publicznego na obszarze Miasta Przemysla.

Monitorowanie postepu realizacji niniejszego Planu bedzie szczegélnie istotne ze spotecznego punktu
widzenia, poniewaz bedzie dawato odpowiedz na pytanie, w jakim stopniu s3 zaspokojone potrzeby
mieszkaicow w zakresie mozliwosci przemieszczania sie publicznym transportem zbiorowym.

Obserwacja ta bedzie procesem nieustannym, a wyniki beda dokumentowane w formie raportéw
opracowywanych w cyklu rocznym. W konsekwencji bedzie mozna acenié, poréwnujac wyniki biezace z
danymi z lat ubieglych, czy wykonanie Planu postepuje zgodnie z oczekiwaniami.

Podstawowym narzedziem stuzacym do obserwacji i oceny postepdéw we wdrazaniu Planu bedg wskazniki,
przypisane do analizowanych czynnikéw z poszczegolnych obszaréw tematycznych Planu.

Obszary tematyczne Planu beda monitorowane za pomoca wskaznikow dla 14 zdefiniowanych czynnikow
przedstawionych w kolejnej tabeli. Monitoring Planu wymaga jasnych zasad oceniania realizacji Obszaréw
Planu, przez co przyjeto nastepujgce zasady oceniania realizacji Obszaréw Planu w danym cyklu analizy:

poszczegdlnym Obszarom Planu zostaly przydzielone wybrane czynniki i mierniki skutecznosci osiggania
celow;

realizacja 100% wskazanych w ponizszej tabeli czynnikéw monitorowania daje ocene celujacy (6) realizacji
Planu;

realizacja 81% - 99% wskaznikéw daje ocene bardzo dobra (5) realizacji Planu;

realizacja 61% - 80% wskaznikéw daje ocene dobra (4) realizacji Planu;

realizacja 41% - 60% wskaznikéw daje ocene dostateczng (3) realizacji Planu;

realizacja 21% - 40% wskaznikéw daje ocene dopuszczajacy (2) realizacji Planu;

realizaca 0% - 20% wskaznikbw daje ocene niedostateczng (1) realizagji  Planu.
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13 Akty prawne przytoczone w opracowaniu

1) Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r., poz. 8)

2) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r., poz.
470 z p6Zn. zm.)

3) Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 .

poz. 712.)

4) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r.,
poz. 110.}

5) Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r.,
poz. 680)

6) Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r,, poz.
1568)

7) Ustawa z dnia 6 wrzesénia 2001 r. o transporcie drogowym {tekst jednolity: Dz. U. z 2019, poz.
2140)

8) Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r., poz.
1043.)

9) Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z
2021 r., poz. 1371)

10) Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami
publicznego transportu zbiorowego (tj. Dz. U. 2018 r. poz. 295 z péZn. zm.)

11) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2019,
poz. 1396)

12) Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2019
r, poz. 1843)

13) Ustawa z dnia 21 pazdziernika 2016 r. o umowie koncesji na roboty budowlane lub ustugi
(tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r., poz. 1528)

14) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 .,
poz. 1396)

15) Ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (tekst jednolity: Dz.U. 2018 poz. 2175 z
pozn. zm.).

16) Ustawa z dnia 23 kwietnia 1964 r. - Kodeks cywilny (tj. Dz.U. 2019 poz. 1145 z pdzn. zm.)

17) Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz ich
rodzin (tj. Dz.U. 2017 poz. 2193. z pdzn. zm.)

18) Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedacych ofiarami
represji wojennych i okresu powojennego (tj. Dz.U. 2018 poz. 276 z pézn. zm.)

19) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego
zakresu planu zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 nr
117 poz. 684)

20) Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia
2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy (Dz. U. 2018 poz. 202 z pézn. zm.)

21) Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
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pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz.
Urz. L 315, 03/12/2007 P. 0001 — 0013)

22) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewédzkich i
migdzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 2328)

23) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 20 stycznia 2005 r. w sprawie ustalania
wysokosci optat dodatkowych z tytutu przewozu osob, zabranych ze soba do przewozu rzeczy
i Zwierzat oraz wysokosci optaty manipulacyjnej. (Dz. U. 2005 nr 14 poz. 117)

24) Traktat o funkgjonowaniu Unii Europejskiej (tekst skonsolidowany: Dz. Urz. UE C 326 z
26.10.2012)

25) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w Srodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r., poz. 112)

26) Uchwata Nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia Koncepgji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (Monitor Polski z dnia 27 kwietnia 2012 r,, poz.
252)

27) Ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tj. Dz. U. z 2020 r., poz. 713 z pézn.
zm.),
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