UCHWALA NR 39/2020
RADY MIEJSKIEJ W PRZEMYSLU
z dnia 25 maja 2020 r.

w sprawie przyjecia Strategii rozwoju elektromobilnosci Miasta Przemysla

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 6 ustawy zdnia & marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(Dz.U.2020.713 t.j.), Rada Miejska w Przemyslu

uchwala, co nastepuje:

§ 1. Uchwala sie iprzyjmuje do realizacji ,Strategic rozwoju elektromobilnosci Miasta
Przemysla”, stanowigca zalacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Przemysla.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podj¢cia.
Przewodniczaca

éRady Miejskiej

Ewa Sawicka
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Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu Narodowego
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SKROTY | AKRONIMY

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Przemysla

Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. w Przemyslu

Publiczny transport zbiorowy

Autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 6 - 8 metrow

Autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 9 - 10 metrow

Autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 12 metrow

Autobus przegubowy o dtugosci ok. 15 - 18 metrow

Kilowatogodzina

Megawatogodzina

Wozokilometr

Kilowat

Benzo(a)piren - jest przedstawicielem wielopierscieniowych weglowodorow
aromatycznych (WWA). Benzo(a)piren wykazuje mata toksycznos¢ ostra, zas duza
toksycznosc przewlekta, co zwigzane jest z jego zdolnoscia kumulacji w
organizmie.

Odnawialne zrodta energii

Pojazdy o napedzie elektrycznym

_
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SLOWNIK

Inwestycja

Organizator publicznego
transportu zbiorowego

Operator publicznego
transportu zbiorowego

Tabor zeroemisyjny

Linia komunikacyjna

Sie¢ komunikacyjna

Cel strategiczny

Cel operacyjny

Zakup taboru zeroemisyjnego

Gmina Miejska Przemysl

Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. w Przemyslu

Pojazd, ktory podczas jazdy nie emituje zadnych zanieczyszczenh.
Pojazdami zeroemisyjnymi sg np. autobusy
o napedzie elektrycznym, ale tez zasilane ogniwami wodorowymi,
w ktoérych podczas generowania energii powstaje tylko woda.

Potaczenie komunikacyjne na sieci drog publicznych albo liniach
kolejowych, innych szynowych, liniowych, linowo-terenowych,
albo akwenach morskich lub wodach srodladowych wraz
Z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasazerow na
liniach komunikacyjnych, po ktorych odbywa sie publiczny
transport zbiorowy

Uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania
organizatora publicznego transportu zbiorowego lub czes¢ tego
obszaru

Jest to wyrazona stownie, mentalna wizualizacja pozadanego
stanu, do ktorego dazy sie wdrazajac Strategie. Potrzebg

jej sformutowania jest pokazanie kierunku dazen, ustawienie
drogowskazu dla sformutowania celow dziatan.

Cel dtugofalowy rozumiany jako powziete zamierzenia

na najwyzszym szczeblu organizacyjnym

celow
wyznaczaja

strategicznych,
zadania

Wskazuja obszary realizacji dla
a w konsekwencji identyfikuja i
do wieloletnich planow inwestycyjnych
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1.1. Cel i zakres opracowania

Strategia rozwoju elektromobilnosci to narzedzie wspierajqce dziatania jednostek
samorzqdu terytorialnego dotyczqce realizacji swojej polityki elektromobilnosci.

Celem niniejszego opracowania jest:
wskazanie dziatan stuzacych poprawie jakosci powietrza w miescie Przemysl.

Rozwoj elektromobilnosci stwarza realne perspektywy na podniesienie jakosci zycia, nie tylko
pasazerow komunikacji zbiorowej, ale wszystkich mieszkancow Przemysla. Cele ogélne strategii
zwiazane s3 z redukcja emisji szkodliwych substancji, wygenerowanych przez ruch samochodowy
na terenie Przemysla oraz poprawg  jakosci powietrza poprzez  zmiane
i minimalizacje ruchu pojazdami indywidualnymi na rzecz transportu zbiorowego. Realizacja
strategii pozwoli zatem na zmiany zachowan mieszkancéw miasta, polegajacych na wyborze
komunikacji miejskiej w codziennych podrézach spotecznosci lokalnej oraz turystow

odwiedzajacych Przemysl i jego okolice.

Celami operacyjnymi strategii rozwoju elektromobilnosci sa:
* ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;
e zwiekszenie udziatlu zeroemisyjnego transportu  zbiorowego w  Przemyslu
oraz w gminach, z ktorymi zostaty zawarte porozumienia miedzygminne;
* poprawa jakosci ustug transportu publicznego;
¢ zahamowanie spadku liczby pasazeréw transportu publicznego;
» zmiana srodka transportu mieszkancow Przemysla z indywidualnego na zbiorowy;
e zwiekszenie udziatu taboru uwzgledniajacego potrzeby oséb o ograniczonej zdolnosci

ruchowej.

Interwencja w ramach celu szczegotowego wspiera tworzenie nowoczesnego systemu
transportowego na potrzeby rozwoju subregionéw oraz adekwatnego do potrzeb mobilnego
spoteczenstwa. Stan ten zostanie osiagniety poprzez rozwdj infrastruktury transportowej
sprzyjajacej konkurencyjnosci gospodarczej i spdjnosci przestrzennej subregiondw,
przyczyniajac sie do ograniczenia negatywnego wptywu na $rodowisko. Przedmiotowa strategia,

polegajaca na wymianie taboru na zeroemisyjny w petni wpisuje sie w powyzsze zatozenia.

e
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CEL STRATEGICZNY

Poprawa jakosci powietrza w miescie Przemysl|

Cel op_e?acyj“ny1 ' Zadanie 1.1.: wymiana i modernizacja
taboru komunikacji miejskiej

Ograniczenie negatywnego wplywu Zadanie 1.2.: wprowadzenie systemu

X : rowerow miejskich
transportu na srodowisko ]

Zadanie 2.1.: zakup min. 10 sztuk nowych
autobusow zeroemisyjnych

Zadanie 2.2.: zakup odpowiedniej
infrastrukiury  ladujacej dla  pojazdow

Cel operacyjny 2

Zwigkszenie udziatu zeroemisyjnego komunikacii ~ zbiorowej o  napedzie
transportu zbiorowego na obszarze, gdzie zeroernisyjnym {nie mniej niz 3 szt. wolnego
_ | = .| tadowania typu plug-in, min. 2 punkiy

organizatorem transportu publicznego w szybkiego tadowania)
imieniu wtasnym i gmin, ktére przekazaly Zadanie 2.3.: stworzenie warunkéw do
zadanie wiasne jest Gmina Miejska Przemysl rozwoju ogolnodostepnych stacji i punktow
tadowania indywidualnych pojazdow

elektrycznych

Zadanie 3.1.: wprowadzenie systemu
automatycznego zliczania pasazerdw dla nowo
zakupionych pojazdow

Zadanie 3.2.: zwigkszenie ograniczen
w zakresie wieku uzytkowanych pojazdow

Cel operacyjny 3

Zadanie 3.3.: wprowadzenie systemu

Poprawa jakosci ustug transportu publicznego dynamicznej informacji

Zadanie 3.4.: zakup i wprowadzenie systemu
automatycznych biletomatow

Zadanie 4.1.: zakup systernow
usprawniajacych komunikacje publicznego
transportu zbiorowego

Cel operacyjny 4

Zahamowanie spadku ilosci pasazerow
Zadanie 4.2.: promocja publicznego

transportu publicznego transportu zbiorowego

. Zadanie 5.1.: rozbudowa dynamicznej
Cel operacyjny 5 informacji pasazerskiej na przystankach

Zmiana srodka transportu mieszkancow Zadanie 5.2.: wprowadzenie udogodnien

Przemysla z indywidualnego na zbiorowy dla oséb niepetnosprawnych, o ograniczonej
sprawnasci ruchowej oraz osdb starszych

Zadanie 6.1.: przystosowanie 100% taboru
komunikacji zbiorowej do obstugi osob
niepetnosprawnych Wb ¢  ograniczonej

Cel operacyjny 6

Zwiekszenie udziatu taboru uwzgledniajgcego zdolnosci ruchowej
potrzeby 0sob o ograniczonej zdolnosci ) | Zadanie 6.2.: przystosowanie infrastruktury
ruchowej | drogowej i przystankowej dla  oséb

o0 obnizorej sprawnosci ruchowej
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Zdefiniowane powyzej cel strategiczny oraz celéwoperacyjne Strategii rozwoju elektromobilnosci

stanowia przektadnik dla wizji rozwoju elektromobilnosci Przemysla:

Przemysl - nowoczesne miasto z dobrze rozwinietq
infrastrukturq transportowq, dbajqcq o bezpieczenstwo
i zdrowie mieszkancow z zachowaniem unikatowych
elementow srodowiska przyrodniczego

NOWOCZESNE MIASTO

mieszkancy, ucza sie
wykorzystywaé  innowacyjne  instrumenty
zarzadzania (np. e-government, system
informacji  przestrzennej czy marketing
terytorialny).  Miasto, postrzegane jako
jednostka zdolna do adaptacji swojej struktury
przestrzennej, spotecznej oraz gospodarczej
do wymagan stawianych przez rozwoj
ogolnoswiatowej gospodarki opartej
na wiedzy i otwartej na miedzynarodowy
przeptyw wiedzy, kapitatu i informacji.

Miasto,  ktorego

BEZPIECZENSTWO | ZDROWIE

Miasto, ktore zapewnia swoim obywatelom
szeroko rozumiane bezpieczenstwo, dzieki
inteligentnym systemom zarzadzania
bezpieczenstwem informacji. Miasto, ktore
chroni zdrowie swoich mieszkancéw poprzez
wdrazanie innowacyjnych i ekologicznych
systemow transportowych zapobiegajac tym
samym wzrostowi zanieczyszczen powietrza
oraz ograniczaniu emisji hatasu i substancji
szkodliwych do atmosfery, ktore negatywnie
oddziatujg na zdrowie ludzkie.

DOBRZE ROZWINIETA INFRASTRUKTURA

UNIKATOWE SRODOWISKO

TRANSPORTOWA PRZYRODNICZE
Dobrze rozwinieta infrastruktura Miasto, ktére szczyci sie unikatowymi
komunikacyjna umozliwiajagca pomyslny rozwoj uwarunkowaniami przyrodniczymi, ktore sa
gospodarczy i wysoka  produktywnosc dla miasta zaréwno zasobem, jak i podlegaja

gospodarcza miasta, co wptywa na wzrost
oraz szybkie wyréwnanie poziomoéw zycia
mieszkancow. Infrastruktura transportowa
wykorzystujaca najnowoczesniejsze systemy
sterowania, ktora umozliwi mieszkancom
miasta mozliwos¢ zwiekszenia wtasnej
mobilnosci, poczucia wolnosci i niezaleznosci.

silnej presji ze strony mieszkancow,
inwestorow i turystow. Srodowisko
przyrodnicze wymaga inteligentnych

rozwiazan, ktore pozwolg na maksymalizacje
korzysci i minimalizacje niekorzystnych
wptywow cztowieka. Wizja Strategii zaktada
zrownowazony rozwo0j poprzez zachowanie
inteligentnego balansu pomiedzy potrzebami
ludzi a potrzeba zadbania o warunki zycia
przysztych pokolen.

STRATEGIA ROZWOIU ELEKTROMOBILNOSCI MIASTA PRZEMYSLA
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Zakres ,,Strategii rozwoju elektromobilnosci dla miasta Przemysla” obejmuje w szczegélnosci:

e charakterystyke jednostki terytorialnej;

» ocene aktualnego stanu srodowiska wraz z identyfikacja obszaréw problemowych;

s ocene oraz identyfikacje zrodet emitorow zanieczyszczen powietrza;

¢ oceng aktualnego systemu komunikacyjnego;

e ocene aktualnego systemu energetycznego;

s prognoze zapotrzebowania na energie elektryczna, gaz lub inne paliwa alternatywne
w okresie do 2025 r.;

e wskazanie rozwiazan strategicznych;

e opis rozwiazan Smart City;

* plan wdrozenia Strategii z uwzglednieniem jego monitorowania.

1.2. Zrédta prawa
Zagadnienia zwiazane z elektromobilnoscia, a takze szerzej z paliwami alternatywnymi, od lat

znajduja sie w obszarze zainteresowania krajowego i unijnego prawodawcy. Jest to miedzy
innymi spowodowane zarowno rosnaca swiadomoscia spoteczna w dziedzinie ochrony srodowiska,
jak i tez rozwijajaca sie koncepcja tak zwanej ,,zielonej gospodarki”. Nakierowana jest ona nie
tylko na rozwdj inwestycyjny, lecz i na dbanie o lokalny ekosystem. Ostatnie dziatania
legislacyjne wskazuja na obieranie kierunku promujacego tzw. czysta gospodarke. Liczne ustawy
i inne dokumenty poruszajace te tematyke maja, w zamierzeniu prawodawcy, nie tylko utatwic
dziatania podmiotom prywatnym, jak i publicznym w tym zakresie, lecz takze promowac ,,czysta

energie”.

Problematyka, ktora dotyczy kwestii omowionych w niniejszej strategii nie zostata unormowana
w jednym zebranym akcie prawnym, lecz przy omawianiu tego dokumentu, nalezy si¢ odwotac
do przepisow zawartych w réznych aktach normatywnych, a takze do aktow planowania

gospodarczego o zasiegu krajowym. W szczegélnosci do:

1) Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 1124 z p6zn. zm.), zwanej dalej ElektromobPalAltU;

2) Ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych (t.j. Dz.U.
z 2019 r. poz. 1155 z pézn. zm.), zwanej dalej BiokompBiopalU;

3) Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz.Urz.UE.L 2014 Nr 307, str. 1),
zwanej dalej Dyrektywq 2014/94/UE;

4) Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia do przysztosci”, przyjetego przez Rade

Ministrow 16.03.2017 r." zwanego dalej Planem Rozwoju;

! http://www.me.gov.pl/files/upload/27052/Plan%20Rozwoju%20Elektromobilno%C5%9Bc%20RM. pdf .
- ]
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5) Krajowych ram polityki rozwoju infras?fuktury paliw alternatywnych, przyjetych przez

Rade Ministréw 29.03.2017 r.2, zwanych dalej Krajowymi ramami polityki;

6) Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania stosowania energii ze zrédet odnawialnych zmieniajaca
i w nastepstwie uchylajaca dyrektywy 2001/77WE oraz 2003/30/WE;

7) Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia23 kwietnia w sprawie
promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow transportu drogowego
(Dz.Urz.UE.L Nr 120, str.5).

Nadto, procz wspomnianych wyzej aktow, nalezy takze pamietac, ze kwestie wykorzystywania
paliw alternatywnych w transporcie publicznym, odnies¢ mozna do szerokich zbioréw regulacji

dotyczacych transportu publicznego, jak i ochrony srodowiska.

Na wstepie trzeba zaznaczy¢, ze zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 4 Ustawy z dnia 8 marca 1990 r.
o samorzqdzie gminnym (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 506) sprawy organizacji lokalnego transportu
zbiorowego naleza do zadan wiasnych gminy. W zwiazku z powyzszym, gminy sa w grupie
podmiotéw publicznych, ktore sa szczegélnie zainteresowane kwestiami rozwoju komunikacji
publicznej z wykorzystaniem alternatywnych zrodet energii. Plany rozwoju, publikowane przez
polski rzad, wskazuja na dziatania majace na celu aktywizacje transportu niskoemisyjnego oraz

Zzeroemisyjnego na obszarze Polski.

Tematyka paliw alternatywnych od lat znajduje sie w obszarze zainteresowania instytucji
unijnych. Unia Europejska w ostatnich latach silnie dazy do wspierania polityki majacej zapewnic
czyste Srodowisko, jak roéwniez ograniczy¢ emisje zanieczyszczen do powietrza
(np. poprzez obnizenie wydzielanych w transporcie zanieczyszczen). Jednym ze sposobow
na osiggniecie tego planu jest minimalizacja zaleznosci od srodkéw transportu napedzanych
przez rope naftowa i wspieranie rozwoju rynku paliw alternatywnych, a takze infrastruktury
powiazanej. Waznym aktem unijnym sprzed Dyrektywy 2014/94/UE, byta np. Dyrektywa
2003/ 30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 8 maja 2003 r. w sprawie wspierania uzycia
w transporcie biopaliw lub innych paliw odnawialnych (Dziennik Urzedowy L 123, 17/05/2003 P.
0042 - 0046), ktora to definiowata kierunek, jakim poszty instytucje unijne w celu zachecania

do korzystania z paliw alternatywnych.

Jednakze dopiero Dyrektywa 2014/94/UE wskazata w sposob kompleksowy zagadnienia rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych, ktdre maja stuzy¢ zmniejszeniu oddziatywania transportu
na srodowisko. Paliwa alternatywne jakie mieszcza sie w definicji zawartej w art. 2 Dyrektywy
2014/94/UE to miedzy innymi energia elektryczna, wodoér, biopaliwa zdefiniowane
w dyrektywie 2009/28/WE, paliwa syntetyczne i parafinowane, gaz ziemny (CNG i LNG) oraz gaz

2 http:/ /bip.me.gov.pl/files/upload/26071/Krajowe_ramy%20_29032017.pdf.
- ]
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ptynny (LPG). Omawiany akt jest istotnym ?(ryokiem na drodze ku harmonizacji przepisow
poszczegolnych krajow cztonkowskich w omawianym zakresie, co odbywaé ma sie gtéwnie
poprzez krajowe ramy polityki w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych
w sektorze transportu i rozwoju wtasciwej infrastruktury (art. 3 Dyrektywy 2014/94/UE). Warty
podkreslenia jest fakt, ze prawodawca unijny w odniesieniu do paliw alternatywnych kieruje sie
zasada neutralnosci technologicznej, co wyraza sie w tym, ze nie promuje zadnego konkretnego
rozwigzania technologicznego i zwiazanej z nim infrastruktury. Dlatego tez na gruncie prawa
unijnego elektormobilno$¢ nie uzyskata osobnych regulacji, a regulacje prawne tyczace sie niej

zostaty zawarte w Dyrektywie 2014/94/UE.

Polski ustawodawca postanowit, w odrdéznieniu do Dyrektywy 2014/94/UE, na przywiazanie
wiekszej uwagi do elektormobilnosci jako technologii, z ktdra wiaza sie najwieksze nadzieje.
Wskazuje na to m.in. uzasadnienie ElektromobPalAltlP, ktére okreéla na przyktad technologie

hybrydowe jako przej$ciowe (zatem wsparcie dla nich jest przewidziane tylko do 2020 roku).

Rada ministrow realizujac obowiazek natozony na nia przez art. 3 Dyrektywy 2014/94/UE,
przyjeta 29 marca 2017 r. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
wyznaczajace wraz z Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce (przyjetym przez Rade
Ministrow 16 marca 2017 r.) cele dla rozwoju elektormoblinoici jakie planowane
sa do osiagniecia do konca 2025 r. Jak zaznaczono w Planie Rozwoju ,,Administracja publiczna
ma w projekcie rozwoju elektromobilnosci podwdjnq role. Z jednej strony koordynuje catos¢
przedsigwziecia, dbajqc o odpowiednie tempo zmian w poszczegolnych sferach. Z drugiej jest
odbiorcq zmian, do ktérych impuls generuje, korzystajqgc z tworzqcego sie rynku infrastruktury
i pojazdow.”. Zatem na jednostkach samorzadu terytorialnego (zwtaszcza gminach jako
wtasciwych do organizacji lokalnego transportu publicznego) bedzie ciazyta powinnosé
wspierania rozwoju elektromoblinosci (wraz z infrastrukturag z nig zwijzang),

a takze stosowania nowych rozwiazan w odniesieniu do swoich wtasnych przewozow.

Cele jakie zostaty okreslone w Krajowych ramach polityki rozwoju, jak i w Planie rozwoju
do poprawnej realizacji wymagaty interwencji ustawodawcy w postaci uchwalenia nowej ustawy
ElektromobPalAltU, ktdéra stanowi transpozycje Dyrektywy 2014/94/UE. ElektromobPalAltU
kompleksowo reguluje kwestie stworzenia, potrzebnej dla wykorzystywania paliw alternatywach
infrastruktury, jakiej brak byt jednym z powoddw, tak powolnego rozwoju tego sektora
transportu. Jednoczesnie ElektromobPalAltU natozy od 2025 roku na podmioty publiczne
obowigzek stosowania odpowiedniej liczby pojazdéw o napedzie elektrycznym lub napedzie
gazowym (dla jednostek samorzadu terytorialnego 30%). Natomiast od pierwszego stycznia 2028
roku na mocy art. 36 ElektromobPalAltU jednostki samorzadu terytorialnego beda mogty zlecac¢

Swiadczenie ustug komunikacji miejskiej tylko podmiotom, ktdre w swojej flocie uzytkowanej na

3 Sejm VIII kadencji, druk 2147; https://www.sejm.gov.pl/Sejm8.nsf/druk.xsp?nr=2147.
- " =]
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terenie jednostki samorzadu terytorialnego beda miaty co najmniej 30% autobusow
zeroemisyjnych. Wymog ten sprawia, ze samorzady organizujace komunikacje lokalng beda
musiaty z wyprzedzeniem wprowadza¢ do swoich taboréw autobusy zeroemisyjne, by sprostac
wymaganiom ustawy. Natomiast wraz z wprowadzeniem autobuséw o napedzie elektrycznym
powstanie zapotrzebowanie na instalacje elektryczne mogace tadowac wspomniane autobusy,

co takze precyzuja przepisy ElektromobPalAltU.

Drugim elementem zmian ustawowych, ktére ostatnio zaszty na kanwie rozwoju czystych form
transportu publicznego byta Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy
o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektorych innych ustaw (t.j. Dz.U. 22019 r. poz.
1155 z pézn. zm.), ktora ustanawiata Fundusz Niskoemisyjnego Transportu. Nowe przepisy
BiokompBiopalU wraz ze zmianami w Ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (Dz.U.2019.1396 t.j.), daja mozliwos¢ uzyskania przez podmioty zaréwno publiczne,
jak i prywatne dotacji miedzy innymi na inwestycje zwiazane z wykorzystaniem oraz rozwojem
niskoemisyjnego i zeroemisyjnego transportu, a takze infrastruktury z nimi powigzanej
(art. 28ze BiokompBiopalU). Szczegélnie istotne przy doprecyzowaniu warunkéw uzyskania
i  wykorzystania wspomnianej dotacji beda dwa rozporzadzenia  wykonawcze
do BiokompBiopalU przygotowywane przez Ministerstwo Energii®®, ktére s wtasnie w toku

procesu legislacyjnego.

4 Projekt rozporzadzenia Ministra Energii w sprawie szczegotowych warunkéw udzielania oraz sposobu rozliczania
wsparcia udzielonego ze srodkow Funduszu Niskoemisyjnego Transportu -
https://legislacja.rcl.gov.pl/projekt/12321101.

5 Projekt rozporzadzenia Ministra Energii w sprawie szczegbtowych kryteriéw wyboru projektéw do udzielenia
wsparcia ze srodkow Funduszu Niskoemisyjnego Transportu - https://legislacja.rcl.gov.pl/projekt/12319953.
-
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1.3. Cele rozwojowe, strategie i plany jednostki samorzadu terytorialnego

Strategia rozwoju elektromobilnosci odpowiada na cele rozwojowe zapisane w dokumentach

strategicznych opracowanych dla miasta Przemysla, tj.:

e Strategia Sukcesu Miasta Przemysla;

» Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Przemysla
na lata 2013-2020;

e Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Przemysla;

e Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Podkarpackiego;

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2007-2020;

e Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Przemysl;

* Plan zaopatrzenia w ciepto, energie elektrycznq i paliwa gazowe miasta Przemysla;

» Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Przemysla;

* Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie podkarpackim. Raport za rok 2017;

e Program Ochrony Srodowiska dla miasta Przemysla na lata 2018-2021 z uwzglednieniem
perspektywy do 2025 r.;

* Aktualizacja Programu ochrony powietrza dla strefy podkarpackiej;

e Zielona Ksiega Komisji Wspoélnot Europejskich;

* Program Ograniczenia Niskiej Emisji dla miasta Przemysla.

Dokumenty te wyznaczaja gtowne cele i kierunki rozwoju miasta Przemysla, wsrdd ktorych
wymienia sie:
* utworzenie koncepcji dostosowania systemu komunikacyjnego do istniejacego
w miescie uktadu ulic wraz z cykliczng aktualizacja;
* zZmniejszenie ucigzliwosci dla srodowiska przyrodniczego;
* zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej miasta;
* poprawe dostepnodci komunikacyjnej i infrastruktury technicznej;
* wspieranie inwestycji komunikacyjnych: drogowych, kolejowych i lotniczych;
¢ poprawe dostepnosci transportu miejskiego dla osob o ograniczonej sprawnosci
ruchowej, niepetnosprawnych, starszych osob, rodzin z matymi dzie¢mi oraz dzieci;
e poprawe jakosci ustug tak, aby transport publiczny byt szybki, niezawodny, wygodny
i oferowat czeste potaczenia;
» poprawe bezpieczenstwa i pewnosci transportu publicznego, infrastruktury i pojazdéow;

» poprawe dostepnosci do informacji o podrozy, przy planowaniu przejazdu.

e __________________________ |
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1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego

Potozenie miasta, podziat administracyjny
Miasto Przemysl, potoZzone u wrot Bieszczadow, we wschodniej czesci wojewodztwa

podkarpackiego, oddalone jest o ok. 78 km na potudniowy wschod do Rzeszowa i 12 km na zachod
od granicy panstwowej z Ukraing. Przemysl to miasto na prawach powiatu grodzkiego oraz stolica
i siedziba wtadz powiatu ziemskiego (jego jedynym miastem), w sktad, ktérego wchodzi 10 Gmin:
Bircza, Fredropol, Dubiecko, Krasiczyn, Krzywcza, Medyka, Orty, Przemysl, Stubno i Zurawica.

Miasto Przemysl od wschodu i zachodu graniczy z Gming Przemysl, od potudniowego zachodu

z Gmina Krasiczyn, od pétnocy z Gmina Zurawica i od pétnocnego wschodu z Gming Medyka.

Krasiczyn

~ pd : Jj’z.s 0 2.5 5 75 10 km
b Y e —— e
| :

Rysunek 1. Miasto Przemysl z gminami o$ciennymi
Zrodfo: Opracowanie wlasne

Miasto Przemysl obejmuje taczny obszar 4 618 hektarow i podzielony zostat na 9 dzielnic
(w tym 21 osiedli):
* Bakonczyce;

s Btonie;

e Osiedle Rycerskie;
e Sielec;

e Przekopana;

o Wilcze;

¢ Winna Gora;

e Zasanie;

e Kruhel Wielki.
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. Stare Miasto

. Kmiecie

. Warneiiczyka

. Lipowica

. Salezjanskie

. Kazanéw

. Winna Goéra

. Rogozinskiego

. Krasifiskiego
10.Mikotaja Kopernika
11.Lwowskie

12 tukasinskiego
13.Przemystawa
14.Stowackiego
15.Marii Konopnickiej
16.Adama Mickiewicza
17.Zielonka
18.Rycerskie
19.Krakowskie

20.Za Wiarem
21.Kruhel Wielki

WONOUL A,WN

Rysunek 2. Podziat Przemysla na osiedla
Zrédto: https://pl.wikipedia.org

Struktura funkcjonalno-przestrzenna
Na strukture funkcjonalno-przestrzenng w Przemyslu wptywaja przede wszystkim uwarunkowania

naturalne. Miasto przedzielone jest na cze$¢ potnocna i potudniowa doling rzeki San oraz na
wschéd i zachdd poprzez doline rzeki Wiar. Ksztatt i funkcje miasta sa rowniez odzwierciedleniem
wewnetrznego pierscienia Twierdzy Przemys$l. Poza typowymi miejskimi formami
zagospodarowania terenu, takimi jak zabudowa mieszkaniowa, ustugowa czy produkcyjno-
ustugowa w  Przemyslu wystepuja duze powierzchnie terendw  rolno-lesnych.
W strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta zwracaja uwage wielkoprzestrzenne jednostki
o zroznicowanej funkcji, tworzace tozsamos¢ miasta, odrézniajace Przemysl od innych miast.
Dlatego tez, Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego wyréznia
trzy struktury przestrzenne:

o Stare Miasto;

e Srodmiescie;

e Ogélnomiejska.

Demografia
Od lat 90. XX w. w Przemyslu odnotowuje sie niekorzystne zjawiska w sferze spoteczno-

gospodarczej. Procesy te skutkuja negatywnymi zjawiskami demograficznymi, tj. spadkiem
liczby urodzen oraz regularnym spadkiem liczby mieszkancow miasta. Wg danych Gtownego
Urzedu Statystycznego na koniec 2018 r. miasto Przemysl liczyto 61 251 mieszkancow,
co w stosunku do 2000 roku oznacza spadek liczby mieszkancow o blisko 10%, podczas gdy
w wojewoddztwie nastapit wzrost ogolnej liczby mieszkancow o 27 640 osob. Dodatkowo, Miasto

Przemysl charakteryzuje sie ,starzejacym sie” spoteczenstwem. Negatywne zmiany

e ______________________________________________________________________|
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w strukturze zaludnienia obserwowane sa od wielu lat. Liczba oséb w wieku poprodukcyjnym
wzrosta o 49% w stosunku do roku 2000, a liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym spadta
o 35%.
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W wiek przedprodukcyjny = wiek produkcyjny wiek poprodukcyjny

Rysunek 3. Struktura ludnosci Przemysla w latach 2000-2018 r.
Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie danych GUS

Prognoza GUS przewiduje, w przypadku kontynuacji zaobserwowanych tendencji, dalszy spadek

liczby ludnosci Przemysla. W 2030 roku liczba mieszkancow Miasta ma wynies¢ 55 402 osoby.

W Przemyslu obserwuje sie tendencje do migracji mieszkancéw na tereny mniej zurbanizowane
i atrakcyjne krajobrazowo oraz poza granice miasta. Jest to zjawisko zauwazalne nie tylko

w Przemyslu, ale w catej Polsce.

Bezrobocie
Bezrobocie, mimo ogdlnopolskiej tendencji spadkowej, w Przemyslu od wielu lat utrzymuje

sie powyzej sredniej wojewddztwa i sredniej ogolnopolskiej.

20,0

|

150 [

10,0 [

r
1

50

0,0
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

E Polska ™ woj.podkarpackie miasto Przemysl

Rysunek 4. Stopa bezrobocia w Polsce, wojewddztwie podkarpackim oraz Przemyslu w latach 2008-2018
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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Stopa bezrobocia, na dzien 31 grudnia !T02018 roku, wyniosta w Przemyslu 11,2%,
w wojewodztwie podkarpackim 8,8%, natomiast srednia ogblnopolska wyniosta woéwczas 5,8%.
Dla poréwnania stopa bezrobocia w Przemyslu w roku 2008 uksztattowata sie na poziomie 17,00%,
przy czym w wojewodztwie podkarpackim wyniosta 13%, a srednia w catej Polsce wynosita 9,5%.
Malejaca stopa bezrobocia jest zauwazalna, jednakze w dalszym ciagu sytuacja spoteczna

nie poprawita si¢ na tyle, aby osiagneta ona sredni poziom dla Polski.

System transportowy

W granicach administracyjnych Miasta dtugos¢ drég publicznych wynosi 201,9 km (2 drogi
krajowe, 2 drogi wojewodzkie, 64 drogi powiatowe i 295 drog gminnych). Przemy$l znajduje sie
wzdtuz historycznego szlaku handlowego Via Regia, nazywanego dzisiaj Ill Paneuropejskim
Korytarzem Transportowym, ktory taczy wschdéd i zachod Europy. Powigzanie to stanowi
ponadlokalny wezet komunikacyjny umozliwiajacy potaczenia miedzynarodowe. W skiad
lll  Paneuropejskiego Korytarza Transportowego wchodzi rowniez magistrala kolejowa
E-30, taczaca granice panstwa z Niemcami przez Zgorzelec, Wroctaw, Krakéw, Przemysl

az po granice z Ukraina.

Przemysl charakteryzuje sie bezposrednim potaczeniem z siecia autostrad i drég szybkiego ruchu
Za pomoca wezta autostradowego Przemysl, ktéry stanowi potaczenie autostrady A4 z droga
krajowa nr 77 Sandomierz - Przemysl.

Z miastem wojewodzkim - Rzeszowem Przemysl potaczony jest droga krajowa nr 77 do Radymna

i nastepnie droga nr 4 z Radymna.

Wedtug stanu na rok 2018 w granicach administracyjnych Miasta dtugos¢ drog publicznych wynosi
205,5 km, w tym:
¢ drogi krajowe o tacznej dtugosci 14,9 km obejmujace 12 ulic, 2 mosty
i 2 wiadukty;
* drogi wojewddzkie o tacznej dtugosci 11,4 km obejmujace 10 ulic, 1 most
i 1 wiadukt;
e drogi powiatowe o tacznej dtugosci 62,4 km obejmujace 81 ulic, 3 mosty
i 1 wiadukt;
e drogi gminne o tagcznej dtugosci 116,8 km obejmujace 342 ulice i 1 wiadukt.

Obstuga transportu dalekobieznego odbywa sie takze przy udziale autobusow, ktore
w przewazajacej czesci naleza do Firmy Handlowo - Ustugowej Mariusz Frankow.
Dtugosc¢ tras autobusowych w granicach administracyjnych miasta wynosi ok. 68 km, a dtugos¢

linii autobusowych to blisko 235 km.

E.— ... . ... __ ________________________ |
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Przemysl nie posiada wtasnego lotniska ani lq%owiska $Smigtowcow (za wyjatkiem ladowiska

sanitarnego przy Szpitalu Wojewodzkim), a najblizsze lotnisko o znaczeniu miedzynarodowym
znajduje sie w Jesionce pod Rzeszowem oraz we Lwowie na Ukrainie - oba w odlegtosci okoto

80 km od miasta Przemysl.

Istotnym elementem systemu transportowego sa takze parkingi dla pojazdow indywidualnych na
terenie miasta. Organizacja i system parkowania w Przemyslu jest nieuporzadkowany
i opiera sie na kilku wydzielonych placach parkingowych w centrum miasta, miejscach
wydzielonych wzdtuz paséw drogowych lub na chodnikach w catym miescie, a w centrum miasta
funkcjonuje strefa ptatnego parkowania. Wedtug inwentaryzacji wykonanej na rzecz aktualizacji

SUIKZP w strefie zurbanizowanej miasta wydzielonych jest ok. 872 miejsc parkingowych.

Do najwazniejszych parkingéw o znaczeniu ponadlokalnym zalicza sie:

e parking przy ul. Krakowskiej przy wjezdzie do miasta od strony poétnocnej przy drodze
krajowej nr 77;

o parking przy ul. Stowackiego przy wjezdzie do miasta od strony potudniowej przy drodze
wojewddzkiej nr 885;

o parking przy Lwowskiej przy wjezdzie do miasta od strony wschodniej przy drodze krajowej
nr 28,

L2 orarice Miasa Przemyta
—— infrastruktura kolejowa
klasyfikacja drog Miasta Przemyéla
043 krajowa
droga wojewddzka
— g prrtora
droga gminna
s

0 1 3 4km
e ———______ ]
Rysunek 5. Infrastruktura drogowa i kolejowa Miasta Przemysla
Zrédfo: Opracowanie wtasne.
_—
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Srodowisko przyrodnicze

»~Przemysl - amfiteatralnie potozony na wzgdrzach, przeciety wstegq rzeki San, jest terenem
bardzo atrakcyjnym dla turysty-przyrodnika. Aleje drzew, kwitnqce wiosnq sady na obrzezach
‘miasta, skwery, zadrzewienia wokot fortow Twierdzy Przemysl, parki, ukwiecone tgki nad rzekq,

Jjak réwniez sama rzeka San stwarzajq warunki do zycia dla wielu gatunkéw roslin i zwierzqt.”

W strukturze zieleni Miasta dominuje zieleh wysoka. Stosunkowo mato jest terendw zieleni
urzadzonej: parkow, skwerdw i ogrodéw dziatkowych. Rozmieszczenie obszaréw zielonych jest
nieréwnomierne i ok. 90% tego rodzaju zagospodarowania koncentruje sie na terenie jednostki
Ogolnomiejskiej. Jest to gtownie zielen lesna i naturalna oraz ogrody dziatkowe.

Powierzchnia laséw i gruntéw lesnych w Przemyslu w 2018 roku wyniosta 1 149,21 ha
(0 996,31 ha wiecej niz w 2000 roku), stanowiac tym samym 24,89% catkowitej powierzchni

miasta.

Ponadto, na terenie miasta znajduja sie nastepujace formy ochrony przyrody:

e rezerwaty przyrody (o tacznej powierzchni 2,11 ha)
- ,Winna Goéra” - rezerwat florystyczny Scisty o powierzchni 0,10 ha, potozony
w potnocnej czesci miasta na osiedlu Winna Gora, powotany moca Zarzadzenia Nr 263
Ministra Le$nictwa z dnia 20 listopada 1954r. (M.P. Nr 119, poz. 1684), ochronie podlega
naturalne stanowisko wisienki kartowatej Cerasus fruticosa,
- »Jamy” - rezerwat florystyczny o powierzchni 2,01 ha, powotany moca Zarzadzenia
Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Le$nictwa z 25 stycznia 1995r.
(M.P. Nr 5, poz. 79) w celu ochrony stanowiska lnu austriackiego Linum austriacum;

* Przemysko-Dynowski Obszar Chronionego Krajobrazu (146.0 ha);

» Park Krajobrazowy Pogorza Przemyskiego (96,0 ha);

* specjalne obszary ochrony:
- Ostoja Przemyska (174,0 ha),
- Rzeka San (62,0 ha);

e Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw Natura 2000 “Pogorze Przemyskie”,

Stanowisko dokumentacyjne Olistolit Jurajski (2,2 ha).

Dodatkowo, w bezposrednim sasiedztwie wschodniej granicy miasta lezy rezerwat florystyczny
»Szachownica” w Krownikach. Elementem ochrony jest bardzo rzadka roslina - szachownica
kostkowata, ktora wystepuje obecnie jedynie w pradolinie Sanu, w okolicach Przemysla

i Stubna ma nieliczne swoje naturalne stanowiska.

¢ http:/ /visit. przemysl.pl/496-przemysl-przyroda-przemyst-i-okolice.
- 00O OO0 0 0 "7
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Wody powierzchniowe N~
Przemysl potozony jest w zlewni rzeki San, ktora odprowadza wody z catego obszaru
przemyskiego. Rzeka ta, o rezimie gorskim, przechodzi ponizej Przemysla w rzeke
o charakterze nizinnym. Najwazniejszym jej doptywem w obszarze miasta jest rzeka Wiar
o kierunku potudnikowym. Do pozostatych elementéw wod powierzchniowych miasta nalezy:

e gesta sie¢ bezimiennych ciekow wodnych;

e sie¢ rowéw melioracyjnych;

o state podmoktosci i zbiorniki wod stojacych w poblizy starorzeczy;

+ wody wypetniajace wyrobiska po eksploatacji odkrywkowej kruszywa;

o akweny wody stojacej.

Klimat

Miasto Przemysl zlokalizowane jest w przejsciowym klimacie strefy umiarkowanej cieptej,
w obrebie Dzielnicy Sandomiersko-Rzeszowskiej i Dzielnicy Podkarpackiej. Warunki klimatyczne
uzaleznione sa od wysokosci n.p.m. oraz ekspozycji terenu, dlatego obszary miasta potozone
w dolinach rzecznych charakteryzuja sie czestym wystepowaniem mgiet oraz inwersji
termicznych. Obszary o tagodnej ekspozycji stokow, ekspozycji potudniowej, posiadajg
zdecydowanie lepsze nastonecznienie i warunki termiczne.

Srednia roczna temperatura w miescie Przemy$l wynosi 13°C. W tym obszarze érednioroczne

opady klasyfikuja sie na poziomie 631 mm.

Altrvude: 20%m Lhipate: Uip £ 8.2 m G4l

Rysunek 6. Klimatogram dla Przemysla
Zrodfo: https://pl.climate-data.org/europa/ polska/subcarpathian-voivodeship/ przemysl-3074/ .
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1.5. Whnioski wynikajace z charakterystyki jednostki samorzadu

terytorialnego
Miasto Przemysl, najstarsze miasto we wschodniej Polsce, ze wzgledu na swoje potozenie

charakteryzuje sie warunkami sprzyjajacymi dynamicznemu rozwojowi, jednak inwentaryzacja
uwarunkowan miasta sktania do podjecia niezbednych czynnosci w celu poprawy ogdlnego stanu

miasta.
Ocena uwarunkowan miasta Przemysla postuzyta do wyciagniecia nastepujacych wnioskow:

1. Monofunkcyjne zagospodarowanie czesci obszaréow miasta powoduje koniecznosé
przemieszczania si¢ mieszkancow z miejsca zamieszkania do pracy i odwrotnie, zwtaszcza

w godzinach szczytu porannego i popotudniowego.

Whiosek: Nalezy dqgzyc¢ do utworzenia osiedli charakteryzujqcych sie mieszanq funkcja,

w celu ograniczenia dojazdéw mieszkaricow do pracy, szkoty lub zakupy.

2. Zidentyfikowany problem komunikacyjny, polegajacy na braku obwodowego uktadu ulic,
uniemozliwia ptynnos$é¢ przejazdéw, powodujac tym samym nadmierne obcigzenie miasta -

zwtaszcza jego zachodniej i centralnej czesci.

Whniosek: Nalezy dqzy¢ do poprawy ptynnosci przejazdow i jakosci dréog w miescie poprzez
przebudowe uktadu komunikacyjnego ze szczegolnym uwzglednieniem
potudniowozachodniej dzielnicy miasta. Niezbedne jest takze wykluczenie ruchu
tranzytowego z centrum miasta oraz zapewnienie odpowiedniej infrastruktury drogowej

nowopowstajqcym terenom zabudowanym oraz nowym inwestycjom kubaturowym.
3. Niesprawny system transportowy wymagajacy poprawy ptynnosci i jakosci

Wniosek: Nalezy dazy¢ do usprawnienia sieci komunikacyjnej poprzez: poprawe systemu
zarzadzania ruchem na skrzyzowaniach; ograniczenie ruchu pojazdéw osobowych
i ciezarowych w historycznej czesci miasta; poprawe jako$ci komunikacji zbiorowej;
zapewnienie miejsc postojowych dla celéw turystycznych oraz modernizacje infrastruktury

kolejowej.

4. Zidentyfikowany problem demograficzny miasta, gdzie od lat 90-tych XX wieku obserwuje sie
uptyw ludnosci w granicach administracyjnych miasta oraz negatywne zmiany

w strukturze ludnosci.

Whniosek: Nalezy podja¢ wszelkie dziatania majqce na celu zapobieganie zwiekszenia
sie migracji mieszkancéw z miasta, dzieki podnoszeniu jakosci zycia i zwiekszaniu

atrakcyjnosci miasta.

L ]
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5. Miasto Przemysl charakteryzuje sie zréznicowaniem pod katem uwarunkowan
przyrodniczych. Udziat terenéw zielonych w miescie obejmuje tacznie blisko 9% catkowitej
powierzchni miasta, a podstawowy system przyrodniczy miasta tworza tereny lesne, tereny
poroéniete zielenia wysoka, pas zieleni wzdtuz rzek, parki miejskie, szance, forty
i cmentarze a uzupetnieniem sa ogrody dziatkowe. Dodatkowo, nalezy zwrdcic szczegolna
uwage na jako$¢ istniejacych obszaréw zielonych poprzez okreslenie standardow zieleni na

terenach zurbanizowanych.

Whiosek: Nalezy dqzy¢ do zachowania istniejacych obszaréw zielonych poprzez ograniczenia
lokalizacji zabudowy na terenach biologicznie czynnych, ktéra zaburzy¢ moze spdjnosé

systemu przyrodniczego Miasta.

6. Miasto Przemysl charakteryzuje sie wysokim stezeniem pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz
benzo(a)pirenu w powietrzu. Przekroczenie norm szkodliwych czasteczek we wdychanym
powietrzu wynika z wykorzystywania i spalania nieodpowiednich paliw w zespotach
mieszkaniowych oraz z dynamicznego rozwoju komunikacji indywidualnej i transportu
tranzytowego. W przypadku Przemysla, ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza
wynika réwniez z warunkéw topograficznych i klimatycznych. Podkresli¢ nalezy takze, iz na
terenie miasta wystepuje tzw. zanieczyszczenie hatasem, gtéwnie wzdtuz traktow

komunikacyjnych.

Whniosek: W celu poprawy jakosci powietrza nalezy dqzy¢ do maksymalnego wykorzystania
potencjatu miejskiego transportu zbiorowego poprzez poprawe jego jakosci i dostepnosci,
co umozliwi minimalizacje liczby pojazddéw indywidualnych poruszajqcych sie ulicami
miasta. Istotnym elementem jest takze popularyzacja innych rodzajow paliwa, co mozliwe
jest poprzez stosowanie réznorodnych ulg, np. dla posiadaczy samochodéw hybrydowych.
Koniecznym jest takze zachecanie mieszkaricow do skorzystania z dotacji celowej z budzetu
Gminy Miejskiej Przemysl na realizacje zadan obejmujaqcych wymiane Zrédet ciepta
w budynkach i lokalach mieszkalnych na korzystniejsze z punktu widzenia kryterium
sprawnosci energetycznej i ekologicznej (Uchwala Nr 176/2018 Rady Miejskiej w Przemyslu
z dnia 15 pazdziernika 2018 r. zmieniajqca uchwate nr 180/2017 Rady Miejskiej w Przemyslu
Z dnia 26 pazdziernika 2017 r.).

7. Potozenie w strefie przygranicznej z Ukraing stwarza wiele mozliwosci do rozwoju miasta.

Whniosek: Potozenie przygraniczne umozliwia wykorzystanie potencjatu zasobow ludzkich,
zaréwno Polski, jak i Ukrainy. Nalezy dqzy¢ do wzmacniania powiqzan miedzynarodowych,
w celu wykorzystania ich pod kqtem rozwoju gospodarczego, turystyki i ochrony srodowiska.

e —
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2.1. Metodologia obliczania wskaznikow zanieczyszczen
Rozwoj technologiczny we wszystkich dziedzinach zycia powoduje koniecznosé ograniczenia jego

negatywnego wptywu na Srodowisko. Emisja oraz wskazniki zanieczyszczen nie
sa obliczane w jednorodny sposob. Wszelkie metody pomiarowe zaleza od emitora
Zanieczyszczen oraz jego parametrow. Wyznaczenie wielkosci emisji zanieczyszczen powietrza

ze spalania paliw prowadzone jest w celach:

¢ naliczania optat za korzystanie z srodowiska,
= prowadzenia analiz statystycznych,

¢ kontrolnych, informacyjnych, poréwnawczych itp.

Poprawnie zbudowany system uwzglednia réwniez zbieranie informacji w jaki sposob zmienia sie
emisja zanieczyszczen i jakie sa skutki oddziatywania instalacji na srodowisko. Dane te moga

okazad sie bardzo przydatne miedzy innymi w postepowaniu inwestycyjnym.

Metoda, jaka obliczane s emisje zanieczyszczen, zalezy od specyfiki i rodzaju zanieczyszczen,
rodzaju paliwa, wielkosci zuzycia paliwa i jego parametréow oraz od specyfiki procesow
odpowiedzialnych za ich powstawanie. Dodatkowo, wybrana metoda obliczeniowa powinna
uwzglednia¢ dostepnosé¢ danych i efektywnosc obliczen, mozliwos¢ wykreowanie podokresow
obliczeniowych, mozliwos¢ okreslenia emisji w warunkach pracy emitora oraz w warunkach

odbiegajacych od norm.
Wyznaczenie emisji dokonaé¢ mozna metoda;:

» bilansowa (wskaznikowa),

« oparta na wynikach pomiarow jednorazowych,

e oparta na danych literaturowych,

* oparta na wynikach pomiarow okresowych, ktére obejmuja analize czestotliwosci
pomiarow, wybor metody wyznaczania wskaznikdw emisji oraz metodologie

postepowania z wynikami ,,nieprawdopodobnie” niskimi lub wysokimi.

Metoda wskaznikowa polega na okresleniu spalonego paliwa w okresie rozliczeniowym oraz
doborze odpowiedniego wskaznika (wskaznik emisji zanieczyszczen z okreslonej instalacji jest
ilorazem emisji przez wielkos¢ produkcji). W czasie obliczen przewidywanej emisji
z instalacji projektowanych korzysta sie z wartosci wskaznikow wyznaczonych w analogicznych
instalacjach istniejgcych. Metoda ta, cho¢ najtatwiejsza i najszybsza w uzyciu, obarczona jest

duzym btedem.

I ——————
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Metoda liczenia emisji zanieczyszczenri emitowanych z indywidualnych zZrodet ciepta:

- spalanie paliw bez oczyszczania gazéw odlotowych
a) emisja SOz, NO,, CO, CO,, benzopirenu, sadzy
E=Bxw
gdzie:
E - emisja substancji [ke];
B - zuzycie paliwa: dla paliw statych wyrazone w megagramach /rok [Mg/rok], w przypadku paliw
gazowych wyrazone w milionach metréw szesciennych /rok [mln.m3 /rok], paliwa ciekte
wyrazone w metrach szesciennych /rok [m3 /rok];

w - wskaznik unosu [kg/jednostke paliwa].

b) emisja pytu [kg]
100
100-k

E=Bxwx

gdzie:

E - emisja substancji [kg];

B - zuzycie paliwa: dla paliw statych wyrazone w megagramach /rok [Mg/rok], w przypadku paliw
gazowych wyrazone w milionach metrow szesciennych /rok [mln.m3 /rok], paliwa ciekte
wyrazone w metrach szesciennych /rok [m3 /rok];

w - wskaznik unosu [kg/jednostke paliwa];

k - zawarto$c¢ czesci palnych w pyle [%].

- spalanie paliw z oczyszczaniem gazow odlotowych

a) emisja SOz, NOz

gdzie:

E - emisja substancji [ke];

B - zuzycie paliwa: dla paliw statych wyrazone w megagramach /rok [Mg/rok], w przypadku paliw
gazowych wyrazone w milionach metréow szesciennych /rok [mln.m3 /rok], paliwa ciekte
wyrazone w metrach szesciennych /rok [m3 /rok];

w - wskaznik unosu [kg/jednostke paliwal;

n - sprawnos¢ oczyszczania [%].

S —
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b) emisja pytu [kg]
100—n
100-k

E=Bxwx

E - emisja substancji [kg];

B - zuzycie paliwa: dla paliw statych wyrazone w megagramach /rok [Mg/rok], w przypadku paliw
gazowych wyrazone w milionach metréw szesciennych /rok [mln.m3 /rok], paliwa ciekte
wyrazone w metrach szesciennych /rok [m3 /rok];

w - wskaznik unosu [kg/jednostke paliwal;

n - sprawnos¢ oczyszczania [%];

k - zawartos¢ czesci palnych w pyle [%].

Wartos¢ emisji zanieczyszczen dla poszczegélnych kategorii pojazdéw  przyjmuje
sie na podstawie norm emisyjnych pojazdu (zaktadajac, Ze pojazd spetnia okre$lone normy emisji

spalin) lub na podstawie rzeczywistych wynikow pomiaréw emisji.

Metoda liczenia emisji zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy drogowe usrednione

do 1 godziny:

gdzie:

0,36 - Sredni czas emisji [min];

E - emisja maksymalna [g/s];

B - zuzycie paliwa [kg/godz.];

w - wskaznik emisji danego gazu lub pytu [g/kg].

2.2. Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen
W Przemyslu stan i jakos¢ Srodowiska oraz zanieczyszczenia powietrza kontrolowany jest

na biezaco dzieki Miejskiemu Przedsiebiorstwu Energetyki Cieplnej. Dodatkowo, miasto podjeto
czynnosci w celu redukcji wielkosci emisji zanieczyszczen. Opracowano w tym celu dokumenty,
ktore okreslaja stan srodowiska oraz prognozowane zmiany po wprowadzeniu dziatan

interwencyjnych.

Zanieczyszczenie powietrza pojawia sie w momencie, gdy w jego zawartosci znajda sie
komponenty, ktore nie stanowia jego naturalnego sktadu. Zrédto zanieczyszczenia powietrza
moze zosta¢ spowodowane zaréwno naturalnymi procesami zachodzacymi na Ziemi,

tj. wybuchy wulkanéw lub pozary lasow, jak i dziatalnoscia cztowieka.

. ___________________________________
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Emisje do powietrza dzieli sie na:

e emisje ze zrodet punktowych, tj. z zaktaddéw przemystowych, w ktorych zachodza
procesy spalania, elektrowni, elektrocieptowni;

* emisje ze zrddet powierzchniowych, tj. z obszarow zabudowy mieszkaniowej
ze wzgledu na indywidualne zrédta ciepta;

* emisje ze zrdodet liniowych, tj. transportu samochodowego i kolejowego;

e emisje ze zrodet rolniczych, tj. upraw rolniczych i hodowli zwierzat;

e emisje niezorganizowana, tj. pochodzaca z wysypisk, prac budowlanych

i remontowych itp.

W catym wojewodztwie podkarpackim gtownym zrodiem zanieczyszczenia powietrza jest
dziatalno$¢ cztowieka, a przede wszystkim wymienia sie tutaj procesy spalania paliw
w gospodarstwach domowych, emisje liniowe, procesy energetyczne spalania paliw
i przemystowe procesy technologiczne. Najwigkszy udziat w ogélnej emisji zanieczyszczen
w wojewddztwie podkarpackim maja emisje powierzchniowe (49%). Emisje liniowe i punktowe

wyniosty tacznie 36,7%.

1,7% ~1,5%

9 »
8,6% .-l ! m emisja powierzchniowa

m emisja punktowa

= transport drogowy

= transport kolejowy
rolnictwo i hodowla
ciagniki rolnicze

# grunty i lasy

161% _~ R ' inne (hatdy i wyrobiska,

sktadowiska, pozary)

Rysunek 7. Zrédia emisji zanieczyszczen w wojewédztwie podkarpackim w 2018 roku

Zrodto: https://www. kobize.pl/

W Przemyslu emisja ze zrédet punktowych pochodzi z obszardow o dominujacej funkcji
przemystowej, strefy ekonomicznej oraz stref gospodarczych. Blisko 100% z ww. obszaréw

zlokalizowanych jest w potudniowo-wschodniej dzielnicy przemystowej, ktora znajduje

- O
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sie w prawobrzeznej cze$ci miasta Przemygfﬁz;. Dzielnica ta charakteryzuje sie niewielka
powierzchniag zabudowy mieszkalnej - gtéwnie sprzed Il wojny s$wiatowej, ktéra stanowi
pozostatosci po dawnych wsiach przemyskich wtaczonych do granic miasta. Przewazajaca czesé¢
budynkow stanowia zabudowania przemystowe, ktore wczesniej stanowity stare zaktady
przemystowe, a obecnie przeksztatcone sa na zaktady produkcyjno-przemystowe. Wszystkie
zabudowania zlokalizowane sa w odgornie zaplanowanych strefach gospodarczych
lub na terenie Podstrefy Przemysl Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.
Do zrodet emisji zanieczyszczen do powietrza zalicza sie szes¢ gtéwnych przedsiebiorstw:
e SANWIL Polska Sp. z 0.0., ul. Lwowska 52, 37-700 Przemysl;
e Miejskie Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z o0.0., ul. Ptowiecka 8,
37-700 Przemysl;
¢ FIBRIS S.A. Spotka Akcyjna, ul. Ofiar Katynia 17, 37-700 Przemysl;
e Inglot RSC Sp. z 0.0., ul. Lwowska 154, 37-700 Przemysl;
» Zaktad Automatyki POLNA S.A., ul. Obozowa 23, 37-700 Przemysl;
e Fabryka Aparatury Elektromechanicznej FANINA S.A., ul. Generata Jakuba Jasifskiego 18,
37-700 Przemysl.

OZNACZENIA:
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Rysunek 8. Rozmieszczenie obszaréw dominujacej funkcji przemystowej oraz ustug magazynowo
sktadowych
Zrédto: Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Przemysla, 2017 r.
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Rysunek 9. Rozmieszczenie oraz tadunki emisji punktowe pytu PM10 w wojewddztwie podkarpackim
w 2018 roku
Zrédto: Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie

podkarpackim, Raport wojewodzki za rok 2018, Rzeszéw 2019.

LEGE NDA

i

[ 7 | powary

emisja punkiows

SO [kgrokj

« £000.0

5000.1 - 10000.0
10000 1 - 20000.0
20000.1 - 50000.0
50000.1 - 100000.0

OXU M-I

Rysunek 10. Rozmieszczenie oraz tadunki emisji punktowej tlenkdw siarki w wojewodztwie podkarpackim
w 2018 roku ]

Zrodio: Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie
podkarpackim, Raport wojewoddzki za rok 2018, Rzeszow 2019.
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Emisja ze zZrodet powierzchniowych w Przemyslu pochodzi z najwiekszych obszarow
zurbanizowanych miasta oraz z obiektow, ktdre ogrzewane sa poprzez kottownie weglowe,
niespetniajace norm emisji spalin. Emisja powierzchniowa jest dominujacym Zrédtem
benzo(a)pirenu, tlenku wegla, pytu PM2,5, pytu PM10 oraz dwutlenku siarki.

Najwieksze skupiska zabudowy wielorodzinnej wystepuja w lewobrzeznej czesci miasta,
w jednostce ,,Stare Miasto” oraz ,,Srodmiescie”. W Przemyslu wyroznia sie kilkanascie zespotow

wielorodzinnych - osiedli spétdzielczych, komunalnych oraz deweloperskich.

’

Rysunek 11. Rozmieszczenie obszaréw dominujacej funkcji mieszkaniowej wielorodzinnej
Zrodto: Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Przemysla, 2017 r.

Tereny zabudowy jednorodzinnej rozmieszczone sg rownomiernie w granicach administracyjnych
Przemysla.
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Rysunek 12. Rozmieszczenie obszaréw dominujacej funkcji mieszkaniowej jednorodzinnej
Zrédto: Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Przemysla, 2017 r.
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Emisja ze zZrodef liniowych w 2018 roku w wojewddztwie podkarpackim wyniosta 20,6% tacznej

emisji. Emisja liniowa odnosi sie w szczegdlnosci do transportu samochodowego, ktory jest

gtéwnym Zzrodtem dwutlenku azotu (ponad 50% tacznej emisji w regionie).

Jest wiele zagrozen zwiazanych z transportem, szczegélnie tym indywidualnym. Nagromadzenie
pojazdow w centrach miast powoduje wysokie stezenia pytow zawieszonych oraz generuje ciagty
ruch zanieczyszczen zlokalizowanych na drogach i chodnikach. Zwarta zabudowa uniemozliwia
ruch powietrza, co za tym idzie zanieczyszczenia koncentrujg sie w centrum, dlatego tak wazne

jest zachecanie spoteczenstwa do korzystania z komunikacji zbiorowej.

Emisje z sektora transportu obejmuja dwie podstawowe kategorie zanieczyszczen: lokalne
zanieczyszczenia powietrza oraz emisje gazow cieplarnianych (tzw. GHG). Zwlaszcza emisje GHG
generujg powazne 1 dtugoterminowe zmiany wiazace sie z wymiernymi kosztami
dla spoteczenstwa. Z tego wzgledu, gtéwny cel polityki transportowej UE, zawarty w Biatej
Ksiedze z 2011 r., zaktada redukcje emisji GHG z sektora transportu w wysokosci 60% do roku
2050.

Sektor transportu jest kluczowy dla rozwoju polskiej gospodarki i naszych miast. Z drugiej strony
jest sektorem o duzym wptywie na Srodowisko naturalne, a przez to i warunki zdrowotne
w miastach. Dodatkowo, na poziomie Unii Europejskiej transport miejski jest odpowiedzialny
za ok. 40% emisji CO2 z transportu drogowego. Dlatego tez Unia Europejska podejmuje
skoordynowane dziatania na rzecz ograniczenia tego szkodliwego wptywu poprzez integracje
polityki transportowej z polityka ekologiczna. Efektem tych dziatan jest m. in.: zaostrzanie norm
dotyczacych emisji spalin, promocja alternatywnych zrodet energii (np. biopaliw) oraz promocja

efektywnych energetycznie srodkow transportu.

Transport sam w sobie doprowadza do przyczyn degradacji srodowiska naturalnego i zle wptywa
na zdrowie cztowieka. W skali Unii Europejskiej jest zrodtem niemal 54% catkowitej emisji
tlenkéw azotu, 45% tlenku wegla, 23% niemetanowych lotnych zwiazkéw organicznych (NMLZO)
oraz 23% pytow PM10 i 28% pytow PM2,5 (czastek statych o srednicy odpowiednio 10 i 2,5 um).
Odpowiada rowniez za ponad 41% emisji prekursorow ozonu troposferycznego oraz 23% emisji

C02 i niemal 20% innych gazéw cieplarnianych.

W Przemyslu najwigksze stezenia zanieczyszczen koncentrujg sie wzdtuz gtéwnych szlakéow
komunikacyjnych, tj. droga krajowa nr 28 (Zator - Medyka), droga krajowa nr 77 (Lipnik -
Przemysl), droga wojewodzka nr 884 (Przemysl - Domaradz) oraz droga wojewoddzka nr 885

(Przemys! - Malhowice).

Y
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Rysunek 13. Rozmieszczenie oraz tadunki emisji z transportu drogowego pylu PM10 w wojewddztwie
podkarpackim w 2018 roku
Zrédto: Gtowny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie

podkarpackim, Raport wojewddzki za rok 2018, Rzeszéw 2019.
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Rysunek 14, Rozmieszczenie oraz fadunki emisji z transportu drogowego tlenkéw azotu w wojewddztwie
podkarpackim w 2018 roku ]
Zrédto: Gtowny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie

podkarpackim, Raport wojewodzki za rok 2018, Rzeszéw 2019.
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Emisja ze zrédet rolniczych dotyczy przede wszystkim emisji pytow do powietrza z pél

uprawnych i hodowli zwierzat. W catym wojewddztwie podkarpackim problemem sa takze
uzytkowane maszyny i pojazdy rolnicze, ktore sa odpowiedzialne tacznie za blisko 9% wszystkich
zanieczyszczen powietrza. Do atmosfery dostaja sie takze rozpylane nawozy sztuczne oraz
pestycydy.

W Przemyslu grunty stanowiace gospodarstwa rolne, ktore moga stanowié¢ potencjalne

zanieczyszczenie powietrza, rozproszone s przy granicach administracyjnych miasta.

Emisja niezorganizowana zwiazana jest z emisja zanieczyszczen do powietrza ze zrodet
rozproszonych do ktorych zalicza sie:

e nieszczelnosci z instalacji;

e hatdy i place sktadowe;

» przetadunek materiatow sypkich.

Zanieczyszczenie hatasem

Dyrektywa Unii Europejskiej, poswiecona zanieczyszczeniu powietrza, dotyczy takze
zanieczyszczenia hatasem. Jak czytamy w dokumentach informacyjnych UE: , Poziomy hatasu
w srodowisku sq coraz wyzsze na obszarach miejskich, gtownie z powodu coraz wiekszego ruchu
na drogach oraz coraz intensywniejszej dziatalnosci przemystowej i rekreacyjnej. Szacuje sie,
ze okoto 20 % ludnosci UE jest narazone na poziomy hatasu uznawane
za niedopuszczalne. Moze mie¢ to wpltyw na jakos¢ zycia, a takie moze prowadzic
do znacznego poziomu stresu, zaburzen snu oraz niekorzystnych skutkow dla zdrowia, takich jak

choroby uktadu krgzenia. Hatas nie pozostaje réwniez bez wpltywu na dzikq faune”.

Zanieczyszczenie hatasem definiuje sie jako ciagte i uporczywe zwiekszenie na danym terenie
poziomu hatasu lub nieprzyjemnych dzwiekéw, ktére zmieniaja naturalny krajobraz dzwiekowy
danego miejsca.
W Przemyslu, gtownym zrodtem hatasu jest uktad komunikacyjny, dlatego odnotowuje sie duze
przekroczenie dopuszczalnych pozioméw dla zespotow zabudowy mieszkaniowej potozonych
wzdtuz drog krajowych i wojewodzkich. Dynamiczny rozwo6j motoryzacji i natezenia ruchu
powoduje zdecydowane pogorszenie klimatu akustycznego, a stara zabudowa w centrum miasta
uniemozliwia udroznienie komunikacyjne miasta. Pomiary natezenia hatasu komunikacyjnego
wykonywane byty w 2016 r. Najwieksze natezenie zidentyfikowano wowczas wzdtuz:

e drogi krajowej nr 28 (Zator - Medyka),

e drogi krajowej nr 77 (Lipnik - Przemysl),

o drogi wojewddzkiej nr 884 (Przemysl - Domaradz),

¢ drogi wojewddzkiej nr 885 (Przemysl - Malhowice).
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Kolejnym emitorem hatasu jest transport kolejowy, ale w tym przypadku poziom
Zanieczyszczenia jest uzalezniony od czestotliwosci i predkosci kursowania pociagéw oraz stanu
technicznego pojazdu i torowisk.

Hatas przemystowy, w przeciwienstwie do hatasu komunikacyjnego, charakteryzuje sie stata
emisja. Emitorem dzwiekow sa maszyny i urzadzenia, procesy technologiczne oraz instalacje
zaktadéw produkcyijnych. Badanie poziomu hatasu na terenie zaktadéw przemystowych nie byto
prowadzone, lecz przekroczen mozna spodziewac sie we wskazanych strefach przemystowych
i gospodarczych miasta (SANWIL Polska Sp. z 0.0., Miejskie Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej
Sp. z 0.0., FIBRIS S.A. Spoétka Akcyjna).

Pola elektromagnetyczne
Promieniowanie elektromagnetyczne jest nieodzownym elementem naturalnego $rodowiska
przyrodniczego. Do najwazniejszych emitorow promieniowania zalicza sie:

e stacje i linie energetyczne;

« nadajniki radiowe i telewizyjne oraz CB-radio i radiostacje amatorskie;

+ stacje bazowe telefonii komorkowej;

o wojskowe i cywilne urzadzenia radionawigacji i radiolokacji;

* urzadzenia powszechnego uzytku: kuchenki mikrofalowe, monitory, aparaty komoérkowe

itp.

Za ocene poziomow pol elektromagnetycznych odpowiada Wojewodzki Inspektor Ochrony
Srodowiska w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska. W ramach badan wykonanych
w 2017 r. zbadano trzy punkty na terenie Przemysla pod katem promieniowania
elektromagnetycznego (os. Stare Miasto - ul. Rynek, os. Salezjanskie - ul. Glazera 19,
os. Bakonczyce - ul. Zotnierzy | Amii Wojska Polskiego 1). Nie wykazano zadnych przekroczen

dopuszczalnego poziomu o wartosci 7 V/m.

2.3. Obecny stan jakosci powietrza - podsumowanie inwentaryzacji
Jako$¢ powietrza, szczegodlnie w miastach zalezy od wielu czynnikow. W jednostkach miejskich

sg to zanieczyszczenia pochodzace gtéwnie z transportu samochodowego oraz
w okresie grzewczym wzmozonej emisji z sektora komunalno-bytowego. Polska ze wzgledu
na wysoki udziat przestarzatych kottow weglowych i samochodéw niespetniajacych wysokich norm
emisji, boryka sie z niezadowalajaca jakoscia powietrza i wynikajacymi z tego problemami
srodowiskowymi. Wysokie stezenie szkodliwych zwiazkéw wptywa réwniez bezposrednio
na zdrowie i zycie mieszkancow, dlatego tak wazne jest dazenie do poprawy jakosci powietrza,

ktorym oddychamy.
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Wyrdzniono kilka gtéwnych zwiazkow, ktér'\‘/m('ih stezenie poddano analizie w odniesieniu
do Przemysla oraz wojewodztwa podkarpackiego. Pozwolito to na sprawdzenie czy problem

zanieczyszczenia powietrza dotyczy wytacznie Przemysla czy catego wojewaddztwa.

Tlenek wegla (CO)

Tlenek wegla to bezwonny, bezbarwny i jednoczesnie silnie toksyczny gaz. Jest sktadnikiem
smogu, lepiej znanym pod swoja potoczng nazwa ,,czad”. Najwieksze zagrozenie stanowi, kiedy
ulatnia sie z nieszczelnej instalacji grzewczej. W atmosferze osiaga o wiele nizsze stezenie niz
w zamknietych pomieszczeniach, jednakze w dalszym ciagu jest szkodliwy i niebezpieczny.
Tlenek wegla pochodzi z dwoch zrodet: naturalnego (pozary, wybuchy wulkanéw) oraz
antropogenicznych (spalanie paliw, przemyst chemiczny, transport i co najtrudniejsze
do monitorowania i ograniczania - indywidualne kotty weglowe niespetniajace norm emisji).
Obecnos¢ tlenku wegla w atmosferze nie jest tak szkodliwa dla zdrowia jak innych substancji,
poniewaz nie jest kumulowany w organizmie. Prowadzone pomiary zanieczyszczenia powietrza
tlenkiem wegla dla obszaru wojewodztwa podkarpackiego wykazuja, Zze nie jest
on zagrozeniem dla zdrowia i bezpieczenistwa ludzi. Maksymalne stezenia 8-godzinne nie
wykazaty przekroczenia dopuszczalnego stezenia w zadnej dobie pomiarowej (Ocena jakosci

powietrza w wojewodztwie podkarpackim, 2017).

Tlenki azotu (NO,)

Tlenki azotu to jedne z najgrozniejszych zwiazkow, ktore wystepuja w atmosferze. Ocenia sie,
ze ich szkodliwo$¢ jest dziesieciokrotna niz tlenku wegla. Sa one ogromnym problemem
w Polsce, szczegdlnie w duzych miastach, gdzie wystepuje nagromadzenia pojazdow, ktoére
sg ich gtownym zrodtem. W kontekscie szkodliwosci dla zdrowia bierze sie pod uwage tylko dwa
zwiazki: NO oraz NO;, pozostate nie posiadaja wtasciwosci toksycznych. Tlenek azotu nie jest tak
samo szkodliwy jak dwutlenek azotu, jednakze bardzo szybko sie utlenia tworzac jego bardziej
szkodliwa forme - NO;. Dwutlenek azotu w odréznieniu do tlenku wegla, posiada bardzo silna,
ostra won i charakterystyczny kolor, ktéory w znacznym stopniu odpowiada
za kolor smogu. Dwutlenek azotu, ktory jest tak powszechny w atmosferze Polski, przyczynia sie
do wielu powaznych schorzen, m.in.: astmy oskrzelowej, chordb uktadu sercowo-naczyniowego
oraz nowotworow, szczegolnie ptuc. Gtéwne zrédta tlenkow azotu w atmosferze to energetyka,
produkcja nawozow sztucznych, a biorac pod uwage miasta - transport. Przez niewielkie
zdolnosci wymiany mas powietrza przez miasta, szczegoélnie gesto zabudowanych, dochodzi
do kumulowania sie zanieczyszczen w obrebie przestrzeni miejskich. Bardzo wyraznie to widac
chociazby na podstawie przyktadu Krakowa. PoniZej przedstawiono maksymalne steZenia

jednogodzinne NO; dla stacji pomiarowej zlokalizowanej w Przemyslu:

e  — —————
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Rysunek 15 Maksymalne stezenie jednogodzinne NO2 z poszczegolnych dni pomiarowych zanotowane
w Przemyslu
Zrédto: ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie podkarpackim” raport za 2017 rok.

Poziom stezenia dwutlenku azotu w powietrzu jest bardzo zrdznicowany podczas catego roku,
najmniejszy odnotowany zostat podczas okresu letniego, a najwyzszy w miesigcach zimowych.
Biorac pod uwage rok 2017 nie odnotowano przekroczenia stezenia dopuszczalnego, co wigcej

zaden wynik nie byt nawet zblizony.
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Rysunek 16 Maksymalne stezenia 1-godzinne NO2 w latach 2010-2018 na stacjach monitoringu powietrza w
wojewddztwie podkarpackim
Lrédto: ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie podkarpackim” raport za 2018 rok

Porownujac  wyniki ~maksymalnego stezenia uzyskane w  jednostkach  miejskich
w wojewodztwie podkarpackim, miasto Przemysl osiagga dos¢ wysokie wyniki, dalej mieszczace

sie w normie, ale wyraznie wyzsze niz miasto Jasto czy Nisko.

- ______________________________________________
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Siarka jako pierwiastek ma bardzo szerokie zastosowanie, zaczynajac od produkcji lekarstw przez
wytwarzanie barwnikow az po S$rodki ochrony roslin. Dwutlenki siarki uzywa sie
m.in. w przemysle spozywczym, dodajac jego niewielkie ilosci do dzemdw czy suszonych
owocow. Ogromnym problemem sg tlenki siarki emitowane do atmosfery, poniewaz przechodza
tam rozmaite procesy chemiczne i stajg sie silnie szkodliwe dla zdrowia, a nawet zycia. Sam gaz
jest bezbarwny, jednakze bardzo toksyczny o drazniacym zapachu. W atmosferze pojawiajg sie
przede wszystkim na skutek spalania wegla w gospodarstwach domowych oraz dziatalnosci
zaktadow przemystowych. Najwiekszym problemem jest spalanie paliw z zawartoscia siarki,
ktére szybko taczy sie z tlenem i tworzy szkodliwe tlenki. Dwutlenek siarki jest jednym
z gtéwnym sktadnikéw smogu. Tlenki siarki ponadto sa réwniez przyczyna kwasnych deszczow,
ktore powoduja erozje gleb, spadek jej zyznosci oraz obumieranie roslin. Wyraznie widaé ten
proces w polskich Sudetach, gdzie na skutek kwasnych deszczow wcigz przybywa ogromnych
potaci drzew ogotoconych z lisci. Katastrofy ekologiczne tego typu wptywaja na cate srodowisko,
zaczynajac od flory, a konczac na faunie. Wptyw tlenkow siarki na organizm ludzki jest bardzo
szkodliwy, co wiecej nawet krotki kontakt z tym trujacym gazem potrafi wywotac trudnosci
z oddychaniem. Dtugotrwata ekspozycja na dziatanie tlenkow siarki powoduje przewlekte
choroby uktadu oddechowego, poniewaz zwiazki te kumuluja sie w waznych organach
wewnetrznych - nawet w mozgu. Szczegdlnie wrazliwe na dziatanie tlenkéw siarki

sg osoby starsze, dzieci i osoby cierpiace na schorzenia uktadu sercowo-naczyniowego.

Ponizej przedstawiono roczny rozktad stezenia SO, dla miasta Przemysla.
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Rysunek 17 Stezenie sredniodobowe SO2 z poszczegdlnych dni pomiarowych zanotowane w Przemyslu
Zrédlo: ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie podkarpackim” raport za 2017 rok.
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Zauwazalny wzrost stezenia SO» w atmosferze Przemysla wystepuje przede wszystkim
w okresie grzewczym, pozostata czesc roku odnotowuje niewielka zawarto$¢, daleka od granicy
dopuszczalnej. W Przemyslu nie wystepuje zbyt duze zagrozenie zwigzane

z ekspozycja na dziatanie tlenkow siarki.

Pyt zwieszony o $rednicy nie wigkszej niz 10 pm (PM 10)

PM 10 to mieszanina zawieszonych w powietrzu czasteczek, ktérych s$rednica nie przekracza
10 mikrograméw. Szkodliwo$¢ dotyczy przede wszystkim obecnosci takich elementow jak furany,
benzopireny czy dioksyny. Sa to metale ciezkie o wtasciwosciach rakotwoérczych. Normy
$redniego stezenia ogltoszone przez WHO to odpowiednio 50 mikrograméw na metr szescienny,
roczna z kolei to 20 mikrogramow na metr szescienny. W Polsce informacje
o przekroczeniu norm ogtasza sie dopiero w momencie, kiedy poziom PM 10 wyniesie 200
mikrograméw na metr szescienny, co jest czterokrotnie wyzsze niz norma podana przez WHO.
PM 10 wptywa negatywnie przede wszystkim na uktad oddechowy, szczegblnie niebezpieczny jest
dla oséb z chorobami takimi jak astma. Wywotuje ponadto ataki kaszlu czy swiszczacy oddech.
Obciazenie organizmu pytem zawieszonym zwieksza rowniez ryzyko udaru mozgu oraz zawatu
serca. Ponizej przedstawiono zestawienie kilkuletnie stezenia srédrocznego pytu PM 10 dla

Przemysla oraz trzech innych miast wojewodztwa podkarpackiego.
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Rysunek 18 Stezenie srednioroczne pytu zawieszonego PM10 w latach 2010-2018 na stacjach monitoringu
tta miejskiego
Zrédto: ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie podkarpackim” raport za 2018 rok.

W miastach wojewodztwa podkarpackiego wystepuje wyrazny problem ze stezeniem
PM 10 w powietrzu, biorac pod uwage wysoka szkodliwos¢ tego pytu, jest to niebezpieczne dla
zdrowia, a nawet zycia mieszkancow. Powyzsze zestawienie obrazuje wynik usredniony
z catego roku, a mimo to osiagniete poziomy sa bliskie poziomu dopuszczalnego. Pokazuje

to skale problemu oraz wyzwanie, jakie stoi przed wtodarzami miast.

W przypadku liczby przekroczen dobowych w rozbiciu na miesigce sytuacja ksztattuje sie jeszcze

gorzej. W okresie zimowym i jesiennym liczba przekroczen dopuszczalnych norm
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W najgorszym miesiacu siega 15 razy, najwyzsze odnotowane stezenie siega poziomu

165 pg/m3, jest to ponad trzykrotne przekroczenie normy ogtoszonej przez WHO.

Przemysl-Grunwaldzka
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Rysunek 19 Liczba przekroczeri dobowych PM10 w Przemyslu w 2017 roku z rozbiciem na miesiace
Zrédfo: ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie podkarpackim” raport za 2017 rok

Trzeba jednak zaznaczy¢, ze wyniki odnotowane na stacji pomiarowej w Przemyslu sa wysokie,
jednakze rekordowa wartos¢ dla wojewddztwa podkarpackiego to 284 pg/m3, czyli ponad 50%
normy. W miesigcach cieptych problem wtasciwie nie wystepuje, zaréwno w Przemyslu,

jak i pozostatych jednostkach miejskich.

Pyt zwieszony o srednicy nie wiekszej niz 2,5 ym (PM 2,5)

PM 2,5 to pyt zwieszony o Srednicy nie wiekszej niz 2,5 pm, wedlug WHO jest najbardziej
szkodliwy posrod wszystkich zanieczyszczen wystepujacych w powietrzu, jego niewielki rozmiar
sprawia, ze moze trafi¢ bezposrednio do krwioobiegu. Przyczynia sie do wielu powaznych chordb,
takich jak: zaburzenie rytmu serca, zapalenie naczyn krwionosnych czy nasilenie objawow
chordb zwigzanych z uktadem krwionosnym. Jest rowniez niebezpieczny dla kobiet
w ciazy, gdyz PM 2,5 moze przyczynic¢ sie do obnizenia masy urodzeniowej dziecka i problemow
z oddychaniem. Ocenia sie, ze dtugotrwata ekspozycja na dziatanie pytu PM 2,5 moze skroci¢
dtugos¢ zycia nawet o kilka, kilkanascie miesiecy. W Polsce ta warto$¢ osiagga poziom nawet
10 miesiecy. Za wysokie stezenie PM 2,5 odpowiada zaréwno transport liniowy, jak i niska emisja.
Zaznaczy¢ jednak trzeba, ze w roznych stosunkach w zaleznosci od konkretnego przypadku.
W duzych jednostkach miejskich znaczng cze$¢ zanieczyszczenn powoduja samochody, ktore

wzbijaja w powietrze to, co juz lezy na ulicach oraz generuja nowe zanieczyszczenia poprzez

L _____ _____ ________________ __________
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Scieranie opon, klockow hamulcowych oraz wytwarzajac spaliny. Ponizej zestawienie roczne

dla wojewaddztwa podkarpackiego.
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Rysunek 20 Stezenie srednioroczne pytu zawieszonego PM 2,5 w latach 2010-2018 na stacjach monitoringu
powietrza w wojewé6dztwie podkarpackim
Zrédto: ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie podkarpackim” raport za 2018 rok

Stezenie Srednioroczne pytu zawieszonego PM 2,5 we wszystkich punktach pomiarowych osiaga
bardzo wysoka wartosé, w niektérych przypadkach poziom dopuszczalny jest przekroczony.
W roku 2015 oraz 2017 w Przemyslu wartos¢ srodroczna przekroczyta poziom dopuszczalny.

Ponizej przedstawiono liczbe przekroczen maksymalnego stezenia dobowego w Przemyslu.
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Rysunek 21 Stezenia pytu PM 2,5 w Przemyslu w rozbiciu na miesigce
Zrédto: ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie podkarpackim” raport za 2017 rok.
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Powyzszy wykres obrazuje jak duzym problmé'ﬁﬁem jest zanieczyszczenie powietrza pytem

zawieszonym PM 2,5. W styczniu i lutym stezenie siegneto odpowiednio 127 ng/m’ oraz
142 pg/m3.Tylko w czerwcu powietrze byto wolne od zanieczyszczenia pytem. Biorac pod uwage

wysoka szkodliwos¢ PM 2,5 jest to sytuacja alarmujaca.

Benzo(a)piren (B(a)P)

Benzo(a)piren razem z pytem zawieszonym PM 2,5 jest jednym z najbardziej toksycznych
zanieczyszczeh. Jego czasteczki gromadza sie w organizmie, bedac tym samym silnym
czynnikiem kancerogennym. Poza wptywem na rozwdj raka, dtugotrwata ekspozycja na jego
dziatanie uposledza ptodnos¢ oraz wptywa szkodliwie na rozwdj dziecka w okresie prenatalnym.
Benzo(a)piren uszkadza wtasciwie kazdy narzad wewnetrzny cztowieka, przyczyniajac sie
do obnizenia jakosci zycia. Polska walczy z ogromnym problemem obecnosci B(a)P w powietrzu.
W 2015 roku nasz kraj 40-krotnie przekroczyt dopuszczalng emisje wyznaczong przez WHO,
co niestety skutkuje najwyzszym stezeniem benzo(a)piranu posréd krajow. Zrédtem tego
szkodliwego zwiazku w Polsce sa przede wszystkim gospodarstwa domowe, ktore uzywajg
przestarzatych kottow na wegiel, a niekiedy nawet jako paliwa uzywaja odpadéw. Problem jest
na tyle duzy, ze obecnie benzo(a)piren odnotowano réwniez w zywnosci - warzywach, owocach,
rybach, a nawet organizmie zwierzat hodowlanych. Ponizej przedstawiono zestawienie

srednioroczne dla miejscowosci wojewodztwa podkarpackiego.
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Rysunek 22 SteZenie Srednioroczne B(a)P w wojewddztwie podkarpackim
Zrédto: ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewédztwie podkarpackim” raport za 2017 rok

Na wszystkich stacjach pomiarowych odnotowano przekroczenie stezenia docelowego, ktore
ksztattuje sie na poziomie 1,0 ng/m3. Najwigksze stezenie odnotowano w Debicy (9,1) oraz
w Jarostawiu (5,7). W przypadku Przemysla poziom zostat przekroczony prawie czterokrotnie,

wptywajac tym samym na zdrowie mieszkancéw i jakosc zycia.

e ———]
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Rysunek 23 Przestrzenny rozktad stezen sredniorocznych benzo(a)pirenu w wojewédztwie podkarpackim -

wyniki modelowania
Zrédto: ,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie podkarpackim” raport za 2017 rok
Mapa przedstawiajaca Srednioroczne przestrzenne rozmieszczenie

stezenia B(a)P

w powietrzu wyraznie pokazuje, ze problem ten dotyczy praktycznie catego wojewodztwa
i kazdego obszaru zurbanizowanego. Problem nie dotyczy jedynie terendw peryferyjnych, gdzie
bariere i pewnego rodzaju filtr stanowi roslinnos¢, a emitory szkodliwych substancji wystepuja
w niewielkiej ilosci.
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Rysunek 24 Przebieg stezer tygodniowych B(a)P w Przemyslu w 2017 roku
Zrédto: ,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie podkarpackim” raport za 2017 rok.
- _______________________________________________________________________________________________——__—_ ]
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Zestawienie tygodniowe ujawnia dla Przemys'ﬁ , ze w 2017 roku najwieksze stezenie B(a)P

d
o

w powietrzu odnotowano podczas okresu grzewczego, a doktadnie 30.01-04.02, kiedy wartos¢
osiagneta ponad 20 ng/mi. W okresie letnim problem z wysokim stezeniem B(a)P
nie wystepuje, zatem wyraznie wida¢, Zze jest ono silnie uzaleznione od warunkéow
atmosferycznych i aktywnosci przydomowych kottow weglowych. W najgorszych okresach norma
ogtoszona przez WHO zostata przekroczona 20-krotnie, podczas okresu grzewczego witasciwie

codziennie jakos¢ powietrza biorac pod uwage stezenie B(a)P byta alarmujaca.

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii

rozwoju elektromobilnosci
»~Europe 2020” to unijna strategia wzrostu, w ktorej wyznaczono konkretny plan obejmujacy piec¢

celébw - w zakresie zatrudnienia, innowacji, edukacji, wtaczenia spotecznego oraz zmian
klimatu/energii, ktore nalezy osiagna¢ do 2020 r. W obszarze zmian klimatu/energii dokument
zaktada m.in. ograniczenie emisji gazow cieplarnianych o 20% w stosunku do poziomu z 1990 r.
Projekt poprzez propagowanie niskoemisyjnego transportu autobusowego przyjaznego
srodowisku przyczynia sie do osiagniecia zaktadanego w ww. strategii celu jakim jest
ograniczenie gazéw cieplarnianych. Konsekwencja zakupu nowoczesnego taboru zeroemisyjnego
i niskopodtogowego jest wycofywanie z eksploatacji autobusow spetniajacych co najwyzej norme
emisji spalin Euro lll, co skutkuje spadkiem ilosci zanieczyszczen dostajacych sie do srodowiska.
Przy zatozeniu, ze jeden nowoczesny autobus zastepuje jeden stary autobus mozna oszacowac

roczng oszczednos$¢ emisji gazow i pytow pochodzacych z eksploatacji autobusow.

Mniejsza emisja gazow do atmosfery moze mie¢ znaczacy wplyw na ograniczenie efektu
cieplarnianego. Wymieniajac czynniki pozytywne, jakie niesie ze soba wprowadzenie
do eksploatacji nowoczesnych autobusow zeroemisyjnych, nalezy réwniez wzig¢ pod uwage
emisje hatasu. Stwierdzono, ze nowoczesne autobusy sa zdecydowanie cichsze od ich

poprzednikow.

Nowe zasady projektowania i budowy pojazdéw i urzadzen, pozwalajg zastosowac materiaty
i technologie bezpieczne dla otoczenia. Materiaty uzyte do budowy taboru podlegaja
recyklingowi, przez co nie powiekszaja sktadowisk odpadow uciazliwych dla srodowiska. Zatem
autobusy i urzadzenia konstruowane i budowane wedtug wspotczesnych zasad, nawet
po likwidacji, nie beda stanowity zagrozenia dla sSrodowiska naturalnego. Biorac, wiec pod uwage
wszystkie powyzsze czynniki, nalezy stwierdzi¢, ze dzieki mozliwosci wprowadzenia obecnie
do ruchu nowoczesnych autobuséw stajemy przed niepowtarzalng szansa, ze za 10 i wiecej lat,
nie tylko bedziemy mogli przemieszczac si¢ autobusem w komfortowych warunkach, ale przede
wszystkim nie pozostawimy przysztym pokoleniom balastu w postaci zniszczen w naturalnym

otoczeniu cztowieka.

_—
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Ponizsza tabela przedstawia emisje spalin pez poszczegoblne typy pojazdow, uzytkowanych
przez MZK Sp. z 0.0. w Przemyslu przed wdrozeniem Strategii, w zaleznosci od normy emisji

spalin.

Tabela 1. Emisja spalin pojazdéw o zréznicowanym spetnianiu normy emisji spalin przed wdrozeniem
Strategii

i Rodzaj Norma NMHCiNMVOC Nox PM 2.5 coz
Marsa i Nose ' paliwa emisji [g/km] [e/km]  [g/km] [Kg/km]
Jelcz PR110 5 CNG I 3,84 29,10 0] 1,05
Jelcz PR110M 1 CNG I 3,84 29,10 0 1,05
Jelcz PR120M 1 NG i 4,75 35,98 0] 1,30
Jelcz PR120M1 3 CNG i 3,84 29,10 o 1,05
Otokar Vectio 250LE 12 ON \ 1,74 7,56 0,08 1,01
Solaris | Urbino 12 1 NG v 2,06 8,95 0] 0,81
Solaris | Urbino 10 ) ON v 1,51 656 | 0,07| 0,88
Autosan MIZLF 13 ON Vi 0,46 14 004] 0,95
Autosan M12LF 2 NG Vi 0,49 1,49 o 0,67
( b Razem 40

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie danych MZK w Przemyslu.

Tabela nr 2 przedstawia natomiast jednostkowe redukcje emisji spalin (w szczegdlnosci NMHC
i NMVOCQ), ktore nastagpityby po wymianie przestarzatego taboru Spétki, spetniajacego norme

emisji spalin Euro lll, na pojazdy zeroemisyjne, napedzane energia elektryczna.

Tabela 2. Emisja spalin pojazdow o zréznicowanym spetnianiu emisji spalin po wdrozeniu Strategii

aele . Rodza 0 = 0 0 = §,
Autobus elektryczny 10 EV - 0,01 1,47 0,04 1,14
Otokar Vectio 250LE 12 ON \' 1,74 7,56 0,08 1,01
Solaris Urbino 12 1 CNG \ 2,06 8,95 0 0,81
Solaris Urbino 10 2 ON \' 1,51 6,56 0,07 0,88
Autosan M12LF 13 ON Vi 0,46 1,42 0,04 0,95
_Autosan M12LF 2 CNG Vi 0,49 1,49 0 0,67

40

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MZK w Przemyslu.
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2.5. Monitoring jakosci powietrza
Poza zanieczyszczeniami statymi, ktore codziennie nas otaczaja, istotne sg rowniez oddziatujace

na nas zanieczyszczenia powietrza, ktore ze wzgledu na swoj rozmiar nie sa widoczne
w warunkach naturalnych. Stad tez, konieczne okazuje sie ich monitorowanie, aby zdac sobie
sprawe z ich obecnosci.

System oceny jakosci powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85 - 95 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1396). Monitoring stanu powietrza
wykonywany jest w celu zmierzenia, gromadzenia i analizy danych o stezeniach szkodliwych
substancji wystepujacych w powietrzu. W oparciu o zebrane dane wykonuje sie ocene jakosci
powietrza z uwagi na ochrone zdrowia ludzi.

Ocena jakosci powietrza dokonywana jest na podstawie pomiarow automatycznych, wynikéw

pomiaréw manualnych wykonywanych regularnie oraz danych emisyjnych.

Priorytetowo, ocene jakosci powietrza wykonuje sie w obszarach przekroczen dopuszczalnych
norm. Na terenie Miasta Przemysl, dane w czasie rzeczywistym z czujnikow powietrza,

udostepniane sg dzieki Miejskiemu Przedsiebiorstwu Energetyki Cieplnej.

Ponadto, Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Rzeszowie jest wtascicielem stacji
Przemysl-Grunwaldzka-WIOS zlokalizowanej przy ulicy Grunwaldzkiej 81. Dzieki stacji
wykonywane sg pomiary:

e metoda automatyczng (BZN, 03, NO, PM10, NO2, PM2.5, NOX oraz S02);

* metoda manualng (AS_PM10, PB_PM10, BAP_PM10, CD_PM10, NI_PM10, PM10);

* meteorologiczne (ci$nienie atmosferyczne, predkosc i kierunek wiatru, wilgotnosc

wzgledna, temperatura).

Caty program ochrony powietrza skupia si¢ w duzej mierze na istotnych powodach wystepowania
zanieczyszczen i ich dopuszczalnych poziomow oraz na znalezieniu skutecznych metod, ktorych
wdrozenie spowoduje obnizenie wysokich pozioméw zanieczyszczen.

Miasto Przemysl koncentruje sie takze na udostepnianiu danych o jakosci powietrza oraz
informowaniu spoteczenstwa o jego stanie (wedtug norm Dyrektywy 2008/50/WE i standardow
WHO). W tym celu Miasto prowadzi kampanie informacyjna na stronie internetowej miasta
(www.przemysl.pl), w specjalnie przygotowanej zaktadce, gdzie kazdy obywatel ma mozliwosc
zapoznania sie z rzeczywistymi pomiarami z czujnikoéw powietrza na terenie Miasta.

W ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska dokonuje sie takze oceny stanu $rodowiska
akustycznego, gdzie za oceng oddziatywania hatasu komunikacyjnego w formie map akustycznych
odpowiedzialni sg zarzadcy drog, linii kolejowych oraz portow lotniczych. Kontrola na terenach,
ktore nie sa objete przygotowaniem map akustycznych, naleza do obowiazkéow Wojewodzkiego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska (w przypadku Miasta Przemysla podmiotem odpowiedzialnym

za pomiar hatasu komunikacyjnego jest Wojewadzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie).
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3. STAN OBECNY SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO
W JEDNOSTCE SAMORZADU TERYTORIALNEGO




3.1. Struktura organizacyjna
Gmina Miejska Przemysl jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego (zgodnie

z Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym), natomiast operatorem
Swiadczacym ustugi jest Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. w Przemyslu, ktéry swoim
zasiegiem obejmuje zarowno Miasto Przemysl, jak i gminy, z ktoérymi podpisano stosowne
porozumienia miedzygminne. MZK Przemysl zostato przeksztatcone w 1998 roku
w Spotke z ograniczona odpowiedzialnoscia i w chwili obecnej jest jedynym operatorem
$wiadczacym ustuge w zakresie publicznego transportu zbiorowego dla mieszkancéw. Gmina

Miejska Przemysl jest w 100% wtascicielem Spotki.
Gminy oscienne, z ktérymi Gmina Miejska Przemysl podpisata porozumienie miedzygminne to:

 Gmina Krasiczyn (Porozumienia Miedzygminnego z dnia 03 stycznia 2014 r.);
¢ Gmina Przemysl (Porozumienia Miedzygminnego z dnia 07 grudnia 2009 r.);

« Gmina Zurawica (Porozumienia Miedzygminnego z dnia 22 stycznia 2016 r.).

Gmina Miejska Przemysl wykonuje powierzone jej zadania w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego, do ktérych nalezy przede wszystkim:
* zapewnienie odpowiednich standardow dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz
dworcow i zasad korzystania z nich;
o dbanie o wiasciwie funkcjonowanie zintegrowanych weztéw przesiadkowych
i zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego;
e prowadzenie rozliczen finansowych zwigzanych z funkcjonowaniem publicznego
transportu zbiorowego;
e rozpatrywanie skarg i zazalen;
e sprawdzanie jako$ci $wiadczonych ustug przewozowych wykonywanych przez
przewoznika;
e okreslanie sposobu oznakowania srodkow transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej;
e ustalanie optat za przewo6z oraz innych optat, o ktérych mowa w Ustawie z dnia
15 listopada 1984 r. - Prawo przewozowe, za ustuge swiadczona przez operatora

w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Regularne przewozy osob w krajowym transporcie drogowym realizowane sg réowniez na mocy
zezwolen wydanych przez Prezydenta Miasta Przemysla. W 2019 r. zezwolenia zostaty wydane
szesciu przewoznikom:

e Firma Handlowo - Ustugowa Mariusz Frankow;

e Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Sp. z 0.0. w Przemyslu;
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¢ Tadeusz Sroka Firma Handlowo - Ustugowa;
o Jozef Hajduk Bus Natura;
o Wiadystaw Pactawski, Andrzej tabiak Zaktad Ustug Transportowych ,,Szwagier” s.c.;

e Firma Ustugowo - Transportowa Witold Wasyteczko.

3.2, Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny
Wedtug stanu na 30.08.2019 r. liczba pojazdow uzywanych przez Miejski Zaktad Komunikacji

Sp. Z 0.0. w Przemyslu wynosi 40 sztuk. MZK eksploatuje flote pojazdéw spetniajacych minimum
norme spalania EURO Ill. 75% pojazdéw ma mniej niz 10 lat, ktéry to wiek jest uznawany
za graniczny w okresie eksploatacji. Pojazdy najmtodsze, zostaty wyprodukowane
w 2018 roku. Ze wzgledu na zuzycie techniczne do wycofania z eksploatacji kwalifikuja sie
pojazdy posiadajace powyzej 10 lat, tj. 25% taboru autobusowego MZK. Normy emisji spalin EURO
VI spetnia na dzien 31.12.2018 r. prawie co 2 autobus operatora. Podsumowujac, stan taboru
autobusowego w Przemyslu ze wzgledu na sukcesywna wymiane przestarzatego taboru jest dobry
i wciaz sie poprawia. Do konica 2028 roku MZK Sp. z o.0. w Przemyslu planuje wycofac

Z eksploatacji 10 szt. autobusow napedzanych CNG.

Transport ponadlokalny obstugiwany jest gtéwnie przez Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej oraz w uzupetnieniu przez czterech prywatnych przewoznikow na mocy zezwolen

wydanych przez Prezydenta Miasta Przemysla (zatacznik nr 2).

Do transportu publicznego ponadlokalnego nalezy zaliczy¢ réowniez kolej (trasa E-30 biegnaca
od Zgorzelca do Medyki), ktéra w komunikacji miejskiej ma marginalny udziat, lecz ma duze

znaczenie dla transportu miedzyregionalnego i miedzynarodowego.

Do pojazdow uzytkowanych podczas wykonywania wybranych zadan komunalnych zalicza sie
pojazdy uzytkowane przez pracownikow Urzedu Miasta Przemysla oraz osmiu Spotek Miejskich
(stan na 2019 rok).

W zasobach Urzedu Miasta Przemysla sa 2 pojazdy stuzbowe. Flota pojazdow uzytkowanych przez
pracownikow Zaktadu Ustug Komunalnych w Przemyslu Sp. z 0.0. wynosi 24 pojazdy:

- 1 samochod ciezarowy o DMC powyzej 3,5 tony;

- 3 samochody specjalne do Akcji Zima;

- 8 samochodow ciezarowych o DMC do 3,5 tony;

- 1 samochoéd osobowy;

- 11 ciagnikow rolniczych.

Najwieksza flote z przemyskich spotek, poza MZK Sp. z 0.0., posiada Przemyska Gospodarka
Komunalna Sp. z 0.0. w Przemyslu dysponujaca tacznie 37 pojazdami, w tym w akumulatorowe -
elektryczne (MELEX).

Flota pojazdow pozostatych spotek przedstawia sie nastepujaco:

e Przemyskie Przedsiebiorstwo Wodociagéw i Kanalizacji Sp. z o0.0. w Przemyslu -

34 pojazdy;
e ——
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e Miejskie Przedsigbiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z.0.0. w Przemyslu - 14 pojazdow;
o Przedsiebiorstwo Gospodarki Mieszkaniowej Sp. z 0.0. w Przemys$lu - 12 pojazdow;
e Towarzystwo Budownictwa Spotecznego Sp. z 0.0. w Przemyslu - 0 pojazdow;

o Przemyska Agencja Rozwoju Regionalnego S.A. - brak danych.

Transport indywidualny odbywa sie przy udziale samochodow osobowych, rowerow, taksowek
oraz pojazdow z wypozyczalni aut.

W Przemyslu, jak w kazdym miescie Polski, od wielu lat odnotowuje sie wzrost liczby
samochoddéw osobowych na 1000 mieszkancow. W roku 2009 zarejestrowanych w Urzedzie Miasta
byto 370,9 aut/1000 mieszkancow, a do 2017 roku odnotowano ponad dwukrotny wzrost tego
wskaznika (762,7 aut/1000 mieszkancow).

Do transportu indywidualnego zalicza sie takze sie¢ transportu rowerowego. Na terenie
Przemysla, wg stanu na koniec 2018 roku, zrealizowano tacznie 33 600 mb sciezek rowerowych
(5 490 mb sciezek rowerowych na 10 tys. mieszkancow). Wiekszos¢ z nich zrealizowana zostata
podczas budowy lub modernizacji ulic, jako dwustronne lub jednostronne $ciezki z utwardzong
nawierzchnia. Funkcjonujacy w miescie uktad sciezek rowerowych jest rozproszony i nie stanowi
systemu powiazan. Ponadto, na terenie miasta wystepuja sciezki o charakterze turystyczno-
rekreacyjnym (forteczna trasa rowerowa - potnocna i potudniowa) oraz ciagi ogolnouzytkowe

taczace roézne obszary funkcjonalne miasta.
3.2.1.Pojazdy o napedzie spalinowym

Transport publiczny i komunalny
Wedtug stanu na rok 2019 roku MZK w Przemyslu dysponuje 40 pojazdami, z czego 27 sztuk

napedzanych jest paliwem konwencjonalnym, co stanowi 68% catosci taboru.

Stan techniczny srodkow transportu zbiorowego ma zasadniczy wptyw na bezpieczenstwo,
zanieczyszczenie powietrza oraz poziom hatasu w Przemyslu. Poprawe w tych obszarach Miasto
stara sie osiagna¢ poprzez systematyczng realizacje planu modernizacji taboru autobusowego,
w tym zakupy najnowszych, ekologicznych pojazdow spetniajacych wymagania normy emisji
spalin EURO VI obowigzujacej od poczatku 2014 r. Dodatkowo, rownie istotne jest wycofywanie
z eksploatacji pojazdow, ktore nie spetniaja ww. norm oraz tych, ktore spetniajg najmniej
restrykcyjne normy EURO | oraz EURO II.

Wszystkie pojazdy o napedzie konwencjonalnym spetniaja normy emisji spalin Euro V
lub Euro VI.

L _ _____ . _______________ __ __________ _ _______________________________________________________________ _______|
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Wykres 1. Procentowy udziat pojazdéw MZK Przemys| o napedzie konwencjonalnym spetniajacych normy
emisji spalin

m EuroV = Euro VI

Zrédto danych: Wydziat Komunikacji, Transportu i Drég Urzedu Miejskiego w Przemyslu.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego pod koniec 2018 w Przemyslu zarejestrowanych
byto 252 autobusy, z czego 167 (66%) stanowity pojazdy o napedzie konwencjonalnym.

Transport prywatny
Transport prywatny rozwija sie w dynamicznym tempie. W ostatnich trzech latach odnotowano

wzrost liczby zarejestrowanych samochodéw napedzanych benzyna lub olejem napedowym
o blisko 42%. Zdecydowanie mniejszy przyrost odnotowano w przypadku liczby samochodéw
benzynowych (ok. 15%) w poréwnaniu do dynamicznego wzrostu liczby aut napedzanych olejem

napedowym, gdzie odnotowano wzrost o blisko 90% (10174 sztuk).

Wykres 2. Udziat zarejestrowanych pojazdéw samochodowych wedtug stanu w dniu 31 XIl - pojazdy wedtug
rodzajow stosowanego paliwa. Benzyna i olej napedowy
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Zrodto danych: Gtowny Urzqd Statystyczny, https://stat.gov.pl/
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3.2.2.Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

Transport publiczny i komunalny
Z 40 pojazdow, ktére sa do dyspozycji MZK w Przemyslu 13 sztuk napedzanych jest gazem

ziemnym, co stanowi 32% catosci taboru. Zaledwie 3 pojazdy napedzane gazem ziemnym
spetniaja norme emisji spalin Euro VI, a pozostaty tabor wykorzystywany w transporcie
publicznym przez MZK Przemysl charakteryzuje sie norma Euro IIl.

Wykres 3. Procentowy udziat pojazdow MZK Przemysl o napedzie gazem ziemnym spetniajacych normy
emisji spalin

m Euro lll = Euro Vi

Zrédto danych: Wydziat Komunikacji, Transportu i Drég Urzedu Miejskiego w Przemyslu

Spotka Miejska Przemyska Gospodarka Komunalna Sp. z 0.0. w Przemyslu dysponujaca tacznie 37
pojazdami, w tym w dwoma akumulatorowymi - elektrycznymi. Sa to wozki akumulatorowe marki
MELEX.

Transport prywatny
Liczba pojazdéw napedzanych gazem (LPG) systematycznie wzrasta. W odniesieniu do 2015 roku

odnotowano wzrost na poziomie 50%. Pozostate pojazdy, do ktérych zalicza sie pojazdy
hybrydowe lub tez samochody elektryczne stanowia maty utamek w catej strukturze pojazdow.
tj. zaledwie 2%. Jednakze i w tym przypadku odnotowuje sie coroczny wzrost liczby tych

samochodow (nieco ponad 30% w stosunku do 2015 roku).

_ -
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Wykres 4. Udziat zarejestrowanych pojazdéw samocoowych wedtug stanu w dniu 31 XII - pojazdy wedtug
rodzajow stosowanego paliwa. Gaz (LPG) i pozostate
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Zrédto danych: Gtéwny Urzad Statystyczny, https://stat.gov.pl/

3.2.3.Pojazdy o napedzie elektrycznym
Pojazdy o napedzie konwencjonalnym maja najwiekszy wptyw na srodowisko oraz jakos¢

powietrza w najbardziej zurbanizowanej czesci miasta.
Na strukture pojazdéw uzytkowanych na terenie Miasta Przemysl sktadaja sie pojazdy napedzane

paliwem alternatywnym, lecz stanowig one niewielki odsetek wszystkich pojazdow w miescie.

Wykres 5. Liczba zarejestrowanych pojazdéw o napedzie alternatywnym w latach 2017 -2019 r.
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Zrédto danych: Wydziat Komunikacji, Transportu i Drég Urzedu Miejskiego w Przemyslu
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3.2.4. Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania
tadowanie pojazdow elektrycznych (PEV) mozliwe jest obecnie na wiele sposobow. Wymienia sig
tutaj’:

e wymiane catego zestawu akumulatorow;

¢ ladowanie solarne - dzieki panelom fotowoltaicznym umieszczonym na dachach
pojazdow;

« tadowanie pantografowe - stosowane zazwyczaj w przypadku autobusow, ktore polega na
automatycznym podtaczeniu do instalacji na dachu pojazdu ze stacja tadowania przy
pomocy wysuwanego pantografu;

e tadowanie indukcyjne (bezprzewodowe), ktore polega na wykorzystywaniu indukcji
elektromagnetycznej, lecz jest to rozwiazanie mato powszechne i nieefektywne
z powodu mozliwych strat energii. Rozwigzanie to nie zastapi tradycyjnego tadowania;

» tadowanie przewodowe - polega na samodzielnym podtaczeniu pojazdu do urzadzenia
tadujacego za pomoca przewodu;

» punkty tadowania pojazdow elektrycznych, ktére w mysl Ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz. U. 2019.1124 t.j.) sa ,,urzadzeniami umozliwiajacymi
tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu
zeroemisyjnego oraz miejscami, w ktorych wymienia sie lub taduje akumulator stuzacy
do napedu tego pojazdu”. Poprzez stacje tadowania rozumie sie:

a) urzadzenie budowlane obejmujace punkt tadowania o normalnej mocy lub punkt
tadowania o duzej mocy, zwiazane z obiektem budowlanym, lub

b) wolnostojacy obiekt budowlany z zainstalowanym co najmniej jednym punktem
tadowania o normalnej mocy lub punktem tadowania o duzej mocy;

e ogoélnodostepne stacje tadowania, ktére oznaczaja ,stacje tadowania dostepna
na zasadach rownoprawnego traktowania dla kazdego uzytkownika pojazdu
elektrycznego, pojazdu hybrydowego i pojazdu silnikowego niebedacego pojazdem

elektrycznym w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym”.

Miasto Przemysl nie posiada ogblnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych.
Najblizsze ogolnodostepne punkty, umozliwiajace tadowanie pojazdéw elektrycznych, znajduja
sie w odlegtosci 35 km (Artamow Hotel), 40 km (Korczowa Dolina, Mtyny), 60 km (SPES - Btazowa)

lub w odlegtosci blisko 90 km (w miescie wojewddzkim - Rzeszow)2.

7 E. Sendek-Matysiak, E. Szumska Infrastruktura tadowania jako jeden z elementow rozwoju elektromobilnosci
w Polsce, Prace Naukowe Politechniki Warszawskiej, z. 121, marzec 2018.

8 Obserwatorium rynku paliw alternatywnych ORPA, https://www.orpa.pl/infrastruktura-samochodowa-mapa-
polski/?gclid=EAlalQobChMinaD77f-x5QIVBgaaCh346wdNEAAYAIAAEgJqlvD_BwE.
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3.3. Parametry ilosciowe i jakosciowe istniejacego systemu transportu

Wykres 6. Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w latach 2004 - 2018 r.
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Zrédto danych: Wydziat Komunikacji, Transportu i Drég Urzedu Miejskiego w Przemysiu.

Wykres 7. Liczba zarejestrowanych pojazdéw w latach 2004 - 2018 r.
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Zrédto danych: Wydziat Komunikacji, Transportu i Drég Urzedu Miejskiego w Przemyslu.

e —————— |
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Komunikacja zbiorowa

Komunikacja zbiorowa jest jednym z najwazniejszych elementdw systemu transportowego, gdyz
obstuguje znaczng czes¢ ruchu pasazerskiego w obrebie miasta i okolic, tym samym
w znacznym stopniu wptywa na lokalng jakos¢ powietrza. Ponadto, wysoki poziom swiadczonych
ustug przyczyni¢ sie moze do stopniowego zmniejszania sie udziatu transportu indywidualnego
w podroézach lokalnych, przede wszystkim tych cyklicznych - do szkoty, pracy itd.

Wyposazenie

Dla komfortu i bezpieczenstwa pasazerow niezwykle wazny jest rodzaj wyposazenia kazdego
z pojazdéw. Jakos¢ sSwiadczonych ustug ma wptyw na zadowolenie pasazerow spotki,
a w konsekwencji na zwiekszenie lub zmniejszenie liczby pasazeréw. Na poczucie
bezpieczenstwa wsrod pasazerow wptywa m.in. monitoring umieszczony w pojazdach, gdzie
w przypadku autobuséw miejskich w Przemyslu bez wzgledu na wiek, wielkos¢ czy marke kazdy
wyposazony jest w monitoring obejmujacy 6 kamer. System monitorujacy spetnia wiele funkcji,
nagrania z wnetrza pojazdow moga postuzy¢ w pdzniejszych analizach napetnien pojazdoéw,
bez koniecznosci wykonywania dodatkowych badan.

W upalne dni jednym z najwazniejszych elementow wyposazenia pojazdow jest klimatyzacja,
ktéra w sposdéb znaczacy podnosi jakos¢ i komfort podrézy komunikacjg miejska. W przypadku
Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Przemyslu, 75% pojazdow wyposazonych jest
w to udogodnienie, jednakze, pomimo iz jest to wysoki wynik to w dalszym ciagu daleki
od ideatu. Autobusy, ktore nie sa wyposazone w klimatyzacje to te, ktore zostaty wyprodukowane
przez rokiem 2002. Spotka planuje wymiane tych jednostek w pierwszej kolejnosci, tak aby

sukcesywnie polepszac tabor obstugujacy klientow komunikacji miejskiej.

Dla utatwienia korzystania z autobuséw, kazdy z nich zawiera zarowno kasownik, jak
i tablice elektryczne wyswietlajace najwazniejsze informacje (m.in. trase przejazdu, godzine).
Oba te elementy wptywaja na ,tatwosc¢” korzystania z komunikacji miejskiej, szczegolnie wazne
jest to dla oséb, ktore sporadycznie decyduja sie na wybor transportu zbiorowego, jako srodka

do przemieszczania sie po miescie.

Wyposazenie wptywa nie tylko na wygode, ale réwniez na bezpieczenstwo pasazeréw. Jednym
z takich elementow jest system ABS, ktory zapobiega blokowaniu sie kot podczas hamowania.
Podobnie jak w przypadku klimatyzacji, tylko najstarsze egzemplarze autobuséw nie sg w niego
wyposazone, a udziat takich jednostek bedzie sie zmniejszat z uptywem lat wraz z wymiana

taboru na nowszy.

Wiek pojazdow wykorzystywanych przez Miejski Zaktad Komunikacji w Przemyslu prezentuje

sie nastepujaco:
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Wykres 8. Podziat taboru MZK w Przemyslu na rok pfodukcji (dane na koniec 2018 roku)
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Zrédto danych: Wydziat Komunikacji, Transportu i Drég Urzedu Miejskiego w Przemysiu.

Najwiecej pojazdow, co nalezy podkresli¢, wyprodukowanych zostato w 2018 roku. Kolejna,
prawie tak samo liczng grupe stanowia pojazdy pochodzace z 2010 roku. Razem z pojazdami
wyprodukowanymi przed 2010 rokiem stanowia grupe, ktéra juz w przysztym roku bedzie
kwalifikowata sie do wymiany wedtug zasady wieku granicznego dla eksploatacji tego typu

pojazdow.

Kolej

Na terenie miasta Przemysla funkcjonujg dwie stacje kolejowe obstugujace transport pasazerski,
s to:

- Przemysl Gtowny;

- Przemysl Zasanie.

Ze stacji Przemysl Gtowny ruszaja pociagi w kierunku m.in. Rzeszowa, Jeleniej Gory, Szczecina,
Tarnowa, Gdyni czy Wroctawia. Oferta przewozowa sprawia, ze podrozowanie kolejg jest
atrakcyjne i wygodne. Ze wzgledu na swoje znaczenie ponadlokalne, transport kolejowy
powinien by¢ spojny z pozostatymi elementami transportu i utatwiaé¢ podrézowanie poprzez
przede wszystkim rozwiazania techniczne, ktére umozliwig proste przesiadania sie pomiedzy
poszczegblnymi Srodkami transportu. Dobrym rozwigzaniem w takim przypadku jest centrum

przesiadkowe, stacje rowerdow miejskich oraz parkingi Park and Ride.

System rowerowy

We wszystkich przeanalizowanych dokumentach dotyczacych Przemysla wskazuje sie,
ze obecna sie¢ sSciezek i drog rowerowych jest niewystarczajaca, co posrednio wptywa
na problem z ochrong powietrza oraz hatasem. Ponizszy wykres przedstawia rozwoj sciezek
rowerowych na przestrzeni 7 lat w Przemyslu oraz dla poréwnania w dwoch miastach o podobnej

liczbie mieszkancéw - Lomzy i Lesznie.
- __
STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI MIASTA PRZEMYSLA strona 57

Strona 58 z 113




yudyy
Wykres 9. Dlugos¢ sciezek rowerowych na 100 Még w Przemyslu oraz dwoéch miastach podobnej
wielkosci na przestrzeni 7 lat (2011 r. - 2018r.)
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Zrédto danych: Giéwny Urzad Statystyczny, https://stat.gov.pl/

Analizujac powyzsze dane wyraznie widaé, ze dtugos¢ sciezek rowerowych na 100km drog
Zmienia sie na przestrzeni analizowanych lat, jednakze w dalszym ciagu ich rozwoj jest mniejszy
i wolniejszy niz w poréwnywanych miastach. Co wiecej, w 2018 roku odnotowano spadek
w odniesieniu do roku ubiegtego, co wskazuje, ze na przestrzeni tych lat nie podjeto dziatan,

ktére wptynetyby pozytywnie na rozwdj tak waznego elementu systemu transportowego.

Na swiecie, ale takze w Polsce transport rowerowy zyskuje na popularnosci i istotnosci. Wiele
miast decyduje sie na uruchamianie systemow rowerow miejskich oraz inwestowanie srodkow
w polepszenie infrastruktury niezbednej do bezpiecznego i wygodnego korzystania z rowerdw.
Przyczyniaja sie one do zmniejszenia korkdw w miescie, poprawy jakosci powietrza i zycia
mieszkancow danej jednostki. Promowanie aktywnego trybu zycia powinno iS¢ w parze

z rozwojem alternatywnych dla transportu indywidualnego $srodkdw transportu.

- _____________________________ ]
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3.4. Istniejacy system zarzadzania
Od 1 lipca 2013 roku na podstawie Ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie

zbiorowym (Dz.U.2018.2016 t.j.) oraz umowy zawartej pomiedzy Gmina Miejska Przemysl, a MZK
Sp. z 0.0. w Przemyslu, komunikacja miejska w Przemys$lu funkcjonuje z podziatem

na kompetencje Organizatora i Operatora.

Zadaniem MZK Sp. z o.0.w Przemyslu bedacego Operatorem jest s$wiadczenie ustug
przewozowych zgodnie z obowiazujacym rozktadem jazdy na terenie Miasta Przemysla oraz

na terenie gmin, z ktérymi Gmina Miejska Przemysl podpisata porozumienie migdzygminne.

Poza kompetencjami MZK Sp. z 0.0. w Przemyslu jest:

e lokalizacja przystankow, utrzymywanie stanu technicznego wiat przystankowych,
stupkéw drogowych oraz chodnikow, sprzatanie i odsniezanie przystankow (Spotka nie
jest wtascicielem ani zarzadzajacym przystankami);

o dokonywanie zmian w rozktadach jazdy, tj.: zwiekszanie czestotliwosci kursowania
autobuséw, tworzenie nowych linii komunikacyjnych, dokonywanie zmian godzin
odjazdow oraz trasy przejazdu linii autobusowych (Spétka jest wytacznie Operatorem
tj. wykonawca publicznego transportu zbiorowego);

¢ ustalanie cen biletow.

)
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3.5. Opis niedoboréow jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury

w stosunku do stanu pozadanego
Tabor miejskiej komunikacji zbiorowej poruszajacy sie po miescie i przewozacy pasazerow

powinien spetnia¢ najwyzsze standardy jakosci i emisji spalin. W dobie rosnacych problemoéw
klimatycznych i srodowiskowych niezmiernie wazne jest, aby w kazdej mozliwej dziedzinie zycia
i gospodarki bra¢ pod uwage wptyw naszych dziatan na srodowisko naturalne, jakosc¢ powietrza i

zdrowie.

Brak zmodernizowanej i odpowiednio rozbudowanej infrastruktury transportu zbiorowego, ktora
powinna odpowiada¢ unijnym oraz krajowym standardom, powoduje zwiekszony ruch
samochodow osobowych oraz obnizenie przepustowosci wielu newralgicznych skrzyzowan
w miescie. Ponadto, zty stan techniczny czesci pojazdow, ktérymi poruszaja sie mieszkancy
miasta, niska kultura eksploatacji oraz wspomniany nasilony ruch pojazdéw indywidualnych
skutkuje zanieczyszczenie powietrza.

Jako stan idealny przyjmuje sig tabor sktadajacy sie z pojazdow nie starszych niz 10 lat oraz
spetniajacych najwyzsze normy emisji lub wykorzystujacych tzw. czysta energie. Wszystkie
autobusy powinny by¢ niskopodtogowe, aby utatwi¢ podréz osobom o ograniczonej sprawnosci
ruchowej oraz rodzicom z dzie¢mi. Kazdy pojazd powinien by¢ wyposazony w System Informacji
Pasazerskiej oraz biletomaty umozliwiajace kupno biletow bez zadnych przeszkod.

Tabor przemyskiej komunikacji zbiorowej nie spetnia w petni wymogow normy Euro VI lub EEV,
stad rowniez odpowiada za duza czes$¢ emisji spalin w miescie. Uzytkowany tabor powinien by¢
nowoczesny w zakresie rozwigzan w uktadach napedowych i hamulcowych, miec estetyczny
wyglad i by¢ wykonany z trudnych do zniszczenia materiatéw, posiadac system lokalizacji GPS,
klimatyzacje oraz monitoring przestrzeni pasazerskiej, posiada¢ system informacji pasazerskiej

oparty o wyswietlacze LCD.

Nieodtaczng czescia systemu komunikacji zbiorowej jest infrastruktura przystankowa, ktora
przez wigkszos¢ pasazerow jest dobrze oceniana. Jednakze nalezy dazy¢ do modernizacji catej
sieci infrastrukturalnej w celu poprawy dostepnosci przystankéw autobusowych, poprawy
bezpieczenstwa oraz funkcjonalnosci (w szczegolnosci z uwzglednieniem potrzeb oséb

niepetnosprawnych).

Ponadto, Miasto Przemysl nie posiada ogélnodostepnych stacji tadowania pojazdow
elektrycznych, co powoduje zahamowanie wzrostu liczby pojazdow elektrycznych. Brak
mozliwosci dotadowania wtasnego pojazdu jest istotng bariera rozwoju rynku samochodéw
elektrycznych. Dodatkowo, ze wzgledu na brak infrastruktury szybkiego tadowania przemierzanie
pojazdem elektrycznym dtuzszych tras jest wrecz niemozliwe. Dlatego tez, nalezy dazyc
do rozwoju infrastruktury na takim poziomie, ktéry umozliwi konsumentom komfortowe

korzystanie z pojazdow elektrycznych.

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI MIASTA PRZEMYSLA strona 60

Strona 61 z 113




N A
W odniesieniu do ustawowych wymogow (usta;&?};) elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
art. 35.1), Urzad Miejski w Przemyslu do konca 2025 roku powinien posiada¢ co najmniej 30%
pojazdéw zeroemisyjnych w uzytkowanej flocie samochodéw. W przypadku pozostatych Spotek
Miejskich, swiadczacych zadania publiczne, od stycznia 2022 r. powinny posiada¢ w swoich
zasobach 10% pojazdow elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym, a do 2025 r. zwigkszy¢

udziat tych pojazdow do 30% (ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, art.35.2).

3.6. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw
jakosciowych i ilosciowych systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych

Aby ograniczy¢ wptyw transportu drogowego na Srodowisko przyrodnicze nalezy wdrozyc
rozwiazania majace na celu zminimalizowanie szkodliwego wptywu na $rodowisko naturalne,

ktore powstajg w trakcie spalania paliw przez pojazdy mechaniczne.

Inwestycja niezbedna, ktéra postuzy zniwelowaniu niedoborow jakosciowych i ilosciowych

systemu komunikacji zbiorowej jest:

» zakup min. 10 sztuk nowych autobuséw o napedzie zeroemisyjnym;
¢ zakup infrastruktury dla pojazdéw o napedzie zeroemisyjnych - min. 5 sztuk stacji
wolnego tadowania wtykowego typu plug-in oraz min. 2 stacji szybkiego tadowania

(tadowarki pantografowe).
Dodatkowo, do zaplanowanych inwestycji na sieci komunikacyjnej, nalezy:

e automatyczny system zliczania pasazerow, potaczony z przekazywaniem dynamicznych
danych w czasie rzeczywistym, ktory pozwoli na poprawe jakosci ustug przewozowych.
Dzieki pozyskanym informacjom bedzie istniata mozliwos¢ dostosowania rozktadu jazdy
i dopasowania go do biezacych potrzeb mieszkancéw.

e system dynamicznej informacji, w ktorych sktad wchodza m.in. system informacji
pasazerskiej, monitoring, mobilny dostep do rozktadéw jazdy. Wykorzystujac narzedzia
i rozwigzania informatyczne mozna lepiej zarzadza¢ ustugami, poprawic ich jakosc oraz
wdrozy¢ rozwigzania utatwiajace pasazerom korzystanie z ustug.

system informacji pasazerskiej - jeden z najwazniejszych elementdéw wspotczesnego
transportu zbiorowego. Zastosowanie elektronicznych tablic kierunkowych, urzadzen
informacji dzwiekowej, itp. Pasazerowie wewnatrz pojazdu uzyskuja kompletng
informacje o pojezdzie (linia, przebieg, przystanki, doktadne potozenie, aktualny
stan jakosci powietrza i wiele innych). System informacji pasazerskiej znaczaco
zwieksza komfort pasazerow, umozliwiajac uzyskanie niezbednej informacji. System
ten moze byé tatwo rozbudowany o dodatkowe elementy, dzieki czemu
ich uruchamianie moze odbywaé sie etapami, w zaleznosci od potrzeb

Zamawiajacego.

—_—————————
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monitoring - zastosowanie syste?ntﬁonitoringu w pojazdach zwigkszy poczucie
bezpieczenstwa wsrdéd mieszkancow i pasazerow. Zastosowanie monitoringu
w znacznym stopniu pozwoli na ograniczenie aktéw wandalizmu.
elektroniczne tablice informacyjne na przystankach - wyswietlajace biezace
natezenie ruchu, rzeczywisty czas przejazdu autobusu, rozkiad jazdy w czasie
rzeczywistym, aktualny stan jakosci powietrza itp.

e system roweru miejskiego wraz z integracja systemu sciezek rowerowych. Wprowadzenie
systemu roweru miejskiego zwiekszy szanse na przejecie pracy przewozowej
realizowanej dotad za pomoca samochodow osobowych przez ruch rowerowy oraz pieszy,
co w gtownej mierze przyczyni sie do poprawy jako$ci $rodowiska oraz
zdrowia mieszkancéw Przemysla,

* system sprzedazy biletow komunikacji zbiorowej. Wprowadzenie
kasownikow/automatow biletowych wewnatrz pojazdéow pozwoli na: skrocenie czasu
przejazdu (unikniecie sprzedazy biletow przez kierowcow oraz zwiekszenie dostepnosci

komunikacji zbiorowej dla pasazeréw (mozliwosc ptatnosci karta w pojezdzie).

_——
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4. OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU ENERGETYCZNEGO
JEDNOSTKI SAMORZADU TERYTORIALNEGO
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4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostki samorzadu

terytorialnego
Ocena bezpieczenstwa energetycznego Miasta Przemysla powinna zosta¢ poprzedzona analiza

wielkosci wynikajacych z potrzeb energetycznych Miasta, tj.°%:

e zapotrzebowanie na energie elektryczna przez Miasto (max) ~48 MWe;

¢ o0golne zapotrzebowanie na ciepto dla celéw grzewczych 153 MW;

e zapotrzebowanie na ciepto z systemu cieptowniczego 73 MW;
w tym na ciepta wode uzytkowa 3,5 MW.

Miasto Przemysl znajduje sie w zasiegu obstugi systemu cieptowniczego zasilanego przez
cieptownie Zasanie oraz elektrocieptownie FIBRIS S.A. Nalezaca do Miejskiego Przedsigbiorstwa
Energetyki Cieplnej w Przemyslu Sp. z 0.0. Cieptownia Zasanie posiada dwa kotty WR-25 o mocy
29 MW kazdy, jeden kociot WR-10 wybudowany w latach 2006-2007 o mocy 10 MW i jeden kociot
WR-12 wybudowany w latach 2008-2009 o mocy 12 MW. taczna moc zrodia to 80 MW.
Na podstawie ,Planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektrycznq i paliwa gazowe miasta
Przemysl” zapotrzebowanie na energie cieplng okresla sie nastepujaco:

* zabudowa mieszkaniowa 80 W/m2,

e tereny pod ustugi 250 kWt/ha,

e tereny przemystowe 250 kWt/ha.
Za przesytanie energii elektrycznej na terytorium miasta odpowiada przedsigbiorstwo Polskie
Sieci Elektroenergetyczne Operator S.A., a Operatorem Systemu Dystrybucyjnego jest PGE
Dystrybucja S.A., przy czym za tereny kolejowe odpowiada PKP Energetyka S.A. Miasto Przemysl
zasilane jest z GPZ 110/30/15 kV Przemysl, 110/15 Przemysl Przekopana, 110/15 kV Przemysl
Bakonczyce, 110/15 kV Przemysl Gteboka, rozdzielni SNWRS Kopernika (bez transformacji
napiec), rozdzielni SN w stacji 30/15 kV Kazanéw za posrednictwem linii kablowych
i napowietrznych SN 15 kV oraz stacji transformatorowych 15/04 kV. Warto takze podkreslic,
iz na terenie miasta brakuje przedsigbiorcow z siedziba w Przemyslu posiadajacych koncesje

na wytwarzanie energii elektrycznej.

Plan Rozwoju PGE Dystrybucja S.A. w latach 2014-2019 w swoich zatozeniach zaktadat naktad
srodkow inwestycyjnych na rozbudowe sieci, w celu przytaczenia szerszej grupy odbiorcow
indywidualnych i podmiotéw gospodarczych. System sieciowy posiada znaczne rezerwy
przepustowosci sieci magistralnych i rozdzielczych, co umozliwia jego modernizacje i dociazenie
sieci cieptowniczych, czego skutkiem w dtuzszej perspektywie jest obnizenie kosztow dystrybucji

ciepta.

° Dane pozyskane z ‘Plan zaopatrzenia w ciepto, w energie elektryczng i paliwa gazowe miasta Przemysl”,
str. 75.

e ——————————————
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Miasto Przemyél charakteryzuje sie dobrze rozwinietg infrastrukturg gazociagow srednio
i niskopreznych, co umozliwia nowe przytacza odbiorcow, bez koniecznosci rozbudowy sieci
rozdzielczych, a wytacznie poprzez budowe przytaczy. Gaz ziemny wysokometanowy
dla Przemysla dostarczany jest za posrednictwem szesciu stacji redukcyjno-pomiarowych
| stopnia o tacznej przepustowosci 26 700 Nm*/h oraz szesnastu stacji Il stopnia o tacznej

przepustowosci 7 180 Nm?/h.

Jak wskazuje ,,Program ochrony srodowiska dla miasta Przemysla na lata 2018-2021
z uwzglednieniermn perspektywy do 2025 r.” oraz ,,Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta
Przemysla” stan techniczny urzadzen elektroenergetycznych jest na dobrym poziomie,

a bezpieczenistwo dostaw energii dla miasta Przemysla, nie jest zagrozone.

Odnawialne zrédta energii
Wzrost wykorzystania energii ze zrodet odnawialnych moze w znacznym stopniu przyczynic si¢

do poprawy jakosci powietrza atmosferycznego oraz ograniczenia zuzycia krajowych zasobow
surowcow. Rozwoj energii odnawialnej stanowi jeden z priorytetow krajowej polityki

ekologicznej (Polityka energetyczna Polski do 2030 r.).

Na terenie miasta Przemysl w obecnej chwili nie ma zainstalowanych elektrowni wiatrowych.

Analiza polegajgca na ocenie zasobow energii wiatrowej w obszarze miasta Przemysla wykonana
w ramach ,,Planu gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Przemysla” miata na celu okreslenie
uzytecznosci terenu opracowania pod katem wykorzystania warunkow wiatrowych
do zabezpieczenia energetycznego miasta. Z wykonanych analiz wynika, iz najlepsza
predyspozycja terenow, do lokalizacji na nich elektrowni wiatrowych, wystepuje w zachodniej
czesci Miasta. W rejonach tych diagnozuje sie najwieksza energie uzyteczna wiatru (na 10m
n.p.t., 30m n.p.t., 80m n.p.t i 100m n.p.t.). Inwestycje te jednak w zadnym razie nie beda miaty
wptywu na poprawe bezpieczenstwa energetycznego Miasta, a ich funkcja bytaby wytacznie

edukacyjna.

Na terenie Przemysla diagnozuje sie stabe warunki geologiczne do wystepowania wod
geotermalnych. Dlatego tez, alternatywnym rozwigzaniem, wskazywanym przez autorow ,,Planu
gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Przemysla” jest eksploatacja ciepta geotermalnego
poprzez odwierty jako wymienniki ciepta. Potencjalnie najciekawszy pod tym wzgledem rejon
wojewodztwa podkarpackiego rozciaga sie od Woli Rokietnianskiej przez Wole Mackowicka,
Ujkowice, Przemysl, Lipowica, tetownie do Kunkowiec. Tam zidentyfikowano grupe odwiertow,
ktore w czasie prob uzyskaty stosunkowo najwiekszy przeptyw solanki i jednoczesnie

sg odpowiednio gtebokie, co ma bezposredni wptyw na temperature ztoza.
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Miasto Przemysl charakteryzuje sie wystepowaniem jednej instalacji do spalania biogazu (Energia
elektryczna wytworzona z biogazu jest traktowana jako energia odnawialna
i wystawiane sa dla niej tzw. zielone certyfikaty). Instalacja ta zlokalizowana jest
w oczyszczalni $ciekéw, zarzadzanej przez Przedsiebiorstwo Wodociagéw i Kanalizacji Sp. z o0.0.
W wyniku procesu spalania biogazu powstaje w uktadzie kogeneracyjnym energia elektryczna
(nadwyzka wyprodukowanej energii kierowana jest do systemu elektroenergetycznego) oraz

energia cieplna (wykorzystywana na potrzeby wtasne).

Zidentyfikowano rowniez instalacje wspotspalajaca biomase, zlokalizowang na terenie zaktadu
FIBRIS S.A.

Rozwoj energii odnawialnej przewiduje sie gtownie w obszarze energii stonecznej. Co prawda,
aktualnie nie zinwentaryzowano na terenie Miasta zwartych systeméw energetycznych opartych
na energii stonecznej, lecz prognozuje sie znaczace zmiany w tej kwestii z racji zdiagnozowanego
duzego potencjatu na rozwoj tego sektora OZE. W Przemyslu powstaja pojedyncze instalacje
fotowoltaiczne i przewiduje sie, ze tendencja wzrostowa wykorzystywania paneli

fotowoltaicznych w najblizszych latach zostanie utrzymana.

Wedtug zapisow Planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektrycznq i paliwa gazowe dla Gminy
Miejskiej Przemysl udziat OZE na terenie Miasta wynosi okoto 22%. Na terenie Miasta nie ma
odpowiednich warunkow do wykorzystania na wigeksza skale energii wodnej oraz geotermalnej.
Rozwoj energetyki odnawialnej przewiduje sie w rozumieniu instalacji indywidualnych,

co powinno by¢ promowane przez Miasto.

- _________________________________________________________________________________]
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4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczna, gaz
lub inne paliwa alternatywne w okresie do 2025 r. w oparciu o program
rozwoju gminy1°

Podstawa do okreslenia potrzeb rozwoju infrastruktury energetycznej oraz zapotrzebowania

na energie elektryczna, gaz lub inne paliwa alternatywne sa przyjete zatozenia rozwoju
spoteczno-gospodarczego gminy zawarte w uchwalonych przez Rade Miejska Przemysla
dokumentach planistycznych. Tereny pod realizacje inwestycji zwigzanych z zaopatrzeniem
w energie elektryczna uwzgledniane sa w Miejscowych Planach Zagospodarowania
Przestrzennego, ktére traktowane sa jako podstawowe instrumenty ksztattowania tadu

przestrzennego pozwalajace na racjonalng gospodarke terenami.

Prognozowany wzrost zapotrzebowania na energie elektryczna, gaz lub inne paliwa alternatywne

do 2025 r. uzalezniony jest od wielu powiazanych elementow. Wsrod najistotniejszych wyroznia
sie:

e rozwdj aktywnosci gospodarczej i spotecznej (w tym: prognozowana liczbe mieszkancow,

srednia ~ powierzchnie  mieszkan i  Srednig  liczbe  oséb  przypadajaca

na jedno mieszkanie;

Tabela 3. Prognoza przyrostu ludnosci Przemysla wedtug Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Lata 2010, 2015 . 2018 . 2020r. 2025 .
Liczba 65 096 62 720 61 251 60 579 58 099
mieszkancow

Zrodto: Gtowny Urzqd Statystyczny.

e energochtonnos¢ (energochtonno$¢ produkcji oraz w gospodarstwach domowych);

e racjonalizacja uzytkowania ciepta, energii elektrycznej i gazu w poszczegdlnych grupach
odbiorcow;

* ceny i konkurencyjnos¢ poszczegoélnych nosnikow energii;

* aspekty ekologiczne.

19 Wszystkie dane prognostyczne zostaty zaczerpniete z Planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe dla Gminy Miejskiej Przemysl.

=
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Analiza istniejacego systemu energetycznego oraz uwzglednienie zapisow Polityki energetycznej

Polski do 2025 r. umozliwia opracowanie trzech wariantdéw rozwoju Miasta
do 2025 .

Plan zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Miejskiej Przemysl

zaktada trzy scenariusze rozwoju i zapotrzebowania na energie elektryczna:

Wariant 1. Scenariusz optymalny

Tabela 4. Prognozowane roczne zuzycie energii elektrycznej. Scenariusz optymalny

Prognoza na lata Prognoza na lata

SR ZtadoWy 2017-2020 2021-2025
Zab. jednorodzinna | 3099 4067
Zab. wielorodzinna 1341 1761

Zab. pozostata 711 933

Lacznie 5151 6 761

Zrodto: Plan zaopatrzenia w cieplto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Miejskiej Przemyst

Wariant 2. Scenariusz minimalny

Tabela 5. Prognozowane roczne zuzycie energii elektrycznej. Scenariusz minimalny

Prognoza na lata Prognoza na lata
2017-2020 2021-2025
Zab. jednorodzinna 2479 3254
Zab. wielorodzinna 1073 1409
Zab. pozostata 569 747
Lacznie 4121 5410

Zrédto: Plan zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Miejskiej Przemysl

Typ zabudowy

Wariant 3. Scenariusz maksymalny

Tabela 6. Prognozowane roczne zuzycie energii elektrycznej. Scenariusz maksymalny

Prognoza na lata Prognoza na lata
2017-2020 2021-2025
Zab. jednorodzinna 3409 4474
Zab. wielorodzinna 1476 1937
Zab. pozostata 782 1026
tacznie 5 667 7 437

Zrédto: Plan zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Miejskiej Przemysl

Typ zabudowy

Zapotrzebowanie mocy elektrycznej dla terendw ujetych w niniejszej czes$ci opracowania wynosi
odpowiednio:

* Budownictwo wielarodzinne 18,7 MW 234 ha;

* Budownictwo jednorodzinne 5,8 MW 346 ha;

¢ Tereny przemystowo-produkcyjne 29 MW 366 ha.
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Plan zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczr;?:( i paliwa gazowe dla Gminy Miejskiej Przemysl

zaktada trzy scenariusze rozwoju i zapotrzebowania na paliwa gazowe:

Wariant 1. Scenariusz optymalny

Scenariusz ten zaktada rokrocznie podtaczenia do sieci gazowniczej ok. 23 budynkow

jednorodzinnych.

Tabela 7. Prognozowany wzrost zuzycia gazu w domach jednorodzinnych. Scenariusz optymalny
Zapotrzebowanie gazu [m°/h]

Potrzeby
L. odbiorcow komunalno - Potrzeby facznie
grzewcze
bytowe
2016-2020 125 35 157 191,8
2021-2025 120 34 150 184,6
245 69 307 376,4

Zrodto: Plan zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Miejskiej Przemysl.

Wariant 2. Scenariusz minimalny

Scenariusz ten zaktada rokrocznie podtaczenia do sieci gazowniczej ok. 19 budynkow

jednorodzinnych.

Tabela 8. Prognozowany wzrost zuzycia gazu w domach jednorodzinnych. Scenariusz optymalny
Zapotrzebowanie gazu [m°/h]

Hplizeny Potrzeby
L. odbiorcow komunalno - tacznie
i grzewcze
2016-2020 ‘ 105 32 132 163,1
2021-2025 95 30 119 148,7
Lacznie 200 62 251 311,8

Zrodto: Plan zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Miejskiej Przemysl.

Wariant 3. Scenariusz maksymalny

Scenariusz ten zaktada rokrocznie podtaczenia do sieci gazowniczej ok. 28 budynkow

jednorodzinnych.

Tabela 9. Prognozowany wzrost zuzycia gazu w domach jednorodzinnych. Scenariusz optymalny
Zapotrzebowanie gazu [m°/h]

Potrzeby Potrzeb
L. odbiorcow komunalno - rzewcz)!e tacznie
bytowe g

2016-2020 150 39 188 227,4

 2021-2025 140 38 175 213,1
Lacznie 290 77 363 440,5

Zrodto: Plan zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Miejskiej Przemysl.
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5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

5.1.1.Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego
Na obszarze Miasta zidentyfikowano problemy zaréowno w obszarze transportu zbiorowego,

jak i problemy zwiazane z transportem indywidualnym. Do najistotniejszych, wptywajacych

na jakos$¢ zycia mieszkancow, zalicza sie:

e tabor MZK Sp. z 0.0. w Przemyslu wymagajacy wymiany nie tylko przestarzatych
pojazdow, ale takze tych, ktére nie spetniaja normy emisji spalin. 25% taboru
uzytkowanego przez Miejski Zaktad Komunikacji charakteryzuje sie norma emisji
spalin na poziomie Euro lll oraz przekracza wiek graniczny, za ktory uznaje sie
10 letnie pojazdy. Priorytetem dla MZK w Przemyslu jest wymiana najstarszych
pojazdéw, ktére najsilniej ingeruja w Srodowisko i przyczyniaja sie do obnizenia
jakosci powietrza oraz komfortu jazdy pasazerdéw;

e brak w sktadzie taboru MZK Sp. z 0.0. w Przemyslu pojazdéw zeroemisyjnych -
68% to pojazdy napedzane olejem napedowym, a pozostate pojazdy napedzane
sg sprezonym gazem ziemnym;

e brak na terenie miasta funkcjonujacej infrastruktury dla pojazdow zeroemisyjnych,
zaréwno dla pojazdéw indywidualnych, komunalnych jak i dla pojazdow transportu
publicznego;

* brak weziow przesiadkowych na terenie Miasta, niemniej jednak za jako takie uwaza
sie przystanki zlokalizowane przy ul. Jagiellonskiej na ktérej spotykaja sie autobusy
komunikacji miejskiej, co umozliwia pasazerom dokonywanie przesiadek pomigdzy
liniami;

e zanieczyszczone powietrze spowodowane spalaniem paliw przez pojazdy
mechaniczne, co wymaga ingerencji w caly system transportowy Miasta.
Rozwigzaniem jest wprowadzenie zachet i priorytetow dla zmodernizowanego
transportu  publicznego oraz wprowadzenie ograniczen dla transportu
indywidulanego, ktory nie spetnia odpowiednich norm emisji spalin;

e pniedostosowana infrastruktura przystankowa oraz tabor komunikacji zbiorowej
na terenie Przemysla do obstugi oséb niepetnosprawnych, osob o ograniczonej
sprawnosci ruchowej, osob starszych lub rodzicow z dzie¢mi;

» brak wyposazenia pojazdéw komunikacji miejskiej w klimatyzacje w przypadku 25%
taboru MZK w Przemyslu, co znaczaco wptywa na odbiér catej komunikacji miejskiej
oraz na komfort podrdznych;

e niedostosowany i nieusystematyzowany system pobierania optat za bilety komunikacji
zbiorowej, ktory nie jest dostosowany do potrzeb i wymagan spoteczenstwa;

= brak odpowiednich standardow drog i Sciezek rowerowych, co ogranicza szanse

na przejecie pracy przewozowej realizowanej dotad za pomoca samochoddw

T e e
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osobowych przez ruch rowerowy oraz pieszy, co w gtownej mierze oddziatuje

sie na jakos$c srodowiska oraz na polepszenie zdrowia mieszkancow Przemysla;

* brak na terenie miasta systemu parkingéw ,,Park&Ride” (ub parkingow strategicznych
przy wijazdach do miasta, ktoére sa niezbedne zwtaszcza przy krancowych
przystankach komunikacji zbiorowej (umozliwiaja one ograniczenie natezenia ruchu

i miejsc postojowych w centrum miasta).

5.2. Screening dokumentéw strategicznych powigzanych, w szczegélnosci,
z planem zagospodarowania przestrzennego, programem rozwoju gminy,
planem transportu publicznego, planem zaopatrzenia w energie
eklektyczng i paliwa gazowe oraz inne paliwa alternatywne oraz analizy
kosztow i korzysci wynikajacej z ustawy o Elektromobilnosci, jak réwniez

realizacji celéw wynikajacych z Planéw Elektromobilnosci
Strategia rozwoju elektromobilnosci jest zgodna z celami sformutowanymi w nastepujacych

dokumentach strategicznych dotyczacych rozwoju Miasta Przemysla:

» ,Strategia Sukcesu Miasta Przemysla”;

o ,Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Przemysla”;

e ,Strategia Rozwoju Wojewodztwa Podkarpackiego na lata 2007-2020”

e ,Zielona Ksigega Komisji Wspolnot Europejskich”;

* ,Plan Zréownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta
Przemysla na lata 2013 - 20207;

¢ ,Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Przemysla”;

o ,Plan zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe”;

e ,Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Przemysl”;

¢ ,Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce”.

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Przemysla
Studium Uwarunkowari i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Przemysla zawiera
m. in. kierunki rozwoju systemu transportowego miasta i wskazuje obszary rozmieszczenia
inwestycji celu publicznego o znaczeniu lokalnym w zakresie $rodowiska przyrodniczego
i komunikacji, takich jak:

¢ wdrazanie Programu Ochrony Srodowiska dla miasta Przemysla;

e wdrazanie Programu Ochrony Powietrza dla strefy podkarpackiej;

s wdrazanie Planu gospodarki niskoemisyjnej.
Dodatkowo, w Studium zwraca sie szczegblng uwage na koniecznos¢ ochrony powietrza

ze wzgledu na wielokrotnie przekroczone normy jakosci powietrza.
_______________________________ ___ __________ ____ _____________________________ ]
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Strategia Sukcesu Miasta Przemysla
W odniesieniu do Strategii Sukcesu Miasta Przemysla na lata 2014-2024 zadania zawarte

w Strategii rozwoju elektromobilnosci Miasta Przemysla przyczyniaja sie do realizacji

nastepujacego celu strategicznego: ,,Czyste srodowisko™.

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Podkarpackiego na lata 2007-2020

Gtownym celem Strategii Rozwoju Wojewodztwa Podkarpackiego na lata 2007 - 2020 jest wzrost
konkurencyjnosci gospodarki regionu. W ramach rozpisanych dziatan strategicznych zdefiniowano
istotne wyzwania rozwojowe w odniesieniu do srodowiska naturalnego
i energetyki oraz okreslono najwazniejsze priorytety tematyczne. Strategia ta zwraca szczegdlng
uwage na aspekt zapobiegania zagrozeniom srodowiska naturalnego, ochrong Srodowiska,
wzmocnienie bezpieczenstwa energetycznego oraz racjonalne wykorzystania zasobow
energetycznych. Ponadto, podkresla sie koniecznosé¢ poprawy dostepnosci komunikacyjnej
i infrastruktury technicznej catego wojewodztwa, poprzez wspieranie inwestycji

komunikacyjnych: drogowych, kolejowych i lotniczych.

Zielona Ksigga Komisji Wspolnot Europejskich
Dokument ten przedstawia, utworzony przez Parlament Europejski, nowy plan mobilnosci
miejskiej. Wskazuje sie tutaj na koniecznos¢ redukcji emisji CO2 pochodzacej z sektora
transportu. Ukazane w dokumencie dziatania maja na celu:

e zaostrzenie norm emisji spalin w celu poprawy jakosci powietrza poprzez redukcje tlenku

azotu i czastek statych;
e zmiane stylu jazdy na obszarach miejskich, w celu redukcji emisji COZ2;
e promocje, dofinansowanie, rozbudowe i modernizacje ekologicznego transportu

miejskiego.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta
Przemysla na lata 2013 - 2020

Zgodnie z Planem Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta
Przemysla na lata 2013 - 2020 gtéwnym celem organizatora w zakresie transportu publicznego
jest poprawa warunkow dla sprawnego i bezpiecznego przemieszczania sig¢ oséb. Zmniejszenie
uciazliwosci dla srodowiska poprzez bardziej optymalny podziat zadan transportowych na $rodki
transportu tj. przy wiekszym udziale srodkéw transportu publicznego. Wdrozenie rozwiazan
przyczyniajacych sie sukcesywnie do zmniejszania udziatu transportu indywidualnego

w obstudze komunikacyjnej centrum miasta.

e —
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Osiagniecie gtownego celu bedzie realizowane poprzez dziatania zwigzane z podnoszeniem
poziomu nowoczesnosci przemyskiej komunikacji miejskiej, tj.:

* inwestycje w podsystem komunikacji miejskiej (wymiana, modernizacja taboru, budowa
i modernizacja infrastruktury przystankowej),

o poprawe jakosci $wiadczonych ustug w zakresie komunikacji autobusowej (wieksze
ograniczenia w zakresie wieku uzytkowania pojazdow, tabor w petni niskopodtogowy,
poprawa bezpieczenstwa pasazerow poprzez zastosowanie monitoringu, zastosowanie
rozwiazan, ktére ulatwia osobom niepetnosprawnym poruszanie sie komunikacja
miejska),

e doskonalenie systemu informacji pasazerskiej (rozbudowa dynamicznej informacji

pasazerskiej na przystankach, wprowadzenie udogodnien dla oséb niepetnosprawnych).

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Przemysla
Strategia rozwoju elektromobilnosci umozliwi realizacje postulatow zapisanych w Planie
gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Przemysla, gdzie jako cel strategiczny wyznaczono
realizacje pakietu klimatyczno-energetycznego, przyjetego przez UE w 2008 r. Podstawowymi
celami sa zatem:

¢ redukcja emisji CO2 o 20% w roku 2020 w poréwnaniu do 1990 r.;

e wzrost zuzycia energii ze Zzrodet odnawialnych w UE z obecnych 8,5 do 20%

w 2020 r.; gdzie dla Polski ustalono wzrost z 7 do 15%;

o zwiekszenie efektywnosci energetycznej w roku 2020 o 20%.

Sa to kierunki dziatan w podnoszeniu jakosci powietrza oraz podniesienia atrakcyjnosci regionu

pod wzgledem ekologicznym.

Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Przemys! (MOF)

Strategia ta obejmuje dziatania w odniesieniu do szesciu jednostek administracyjnych,
uwzgledniajac ich rozwoj w sferze gospodarczej, spotecznej, infrastrukturalnej oraz srodowiska
naturalnego. Strategia rozwoju elektromobilnosci jest spojna z celem strategicznym Strategii
MOF - ,,Ochrona srodowiska oraz racjonalne korzystanie z zasobow przyrodniczych”. Priorytetowe
dziatania w kontekscie $rodowiska naturalnego majg na celu osiagniecie dopuszczalnych
poziomow pytu zawieszonego PM10 poprzez m.in. modernizacje taboru Miejskiego Zaktadu

Komunikacji.

Plan zaopatrzenia w ciepto, energie elektrycznq i paliwa gazowe
Polityka energetyczna Miasta i jej gtowne cele zostaly zapisane w ,Zatozeniach do planu

zaopatrzenia w ciepto, energie elektrycznqg i paliwa gazowe”. Jednym z wymienionych celow
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jest ,poprawa stanu Srodowiska naturalrsgng co jest zgodne z zatozeniami i celem
strategicznym Strategii rozwoju elektromobilnosci Miasta Przemysla.
Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce
Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce zaktada trzy gtowne cele, tj.

1. Stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci Polakow

2. Rozwdj przemystu elektromobilnosci

3. Stabilizacja sieci elektroenergetycznej.
Wprowadzenie Strategii rozwoju elektromobilnosci Miasta Przemysla bezposrednio lub posrednio

bedzie oddziatywaé na realizacje zamierzonych celéw przez Ministerstwo Energii.
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5.3. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia strategii rozwoju
elektromobilnosci, w tym zintegrowanego systemu transportowego

5.3.1.Adekwatnosc zaproponowanych dziatan do probleméw oraz potrzeb
Gtéwna grupa docelowa Strategii beda mieszkancy Gminy Miejskiej Przemysl. Dzieki zwiekszeniu

wskaznika taboru przystosowanego do przewozu oséb o zmniejszonej zdolnosci ruchowej
(do 100% wszystkich jezdzacych autobuséw) w sposéb znaczacy zwiekszy sie dostepnosc
do ustug transportu publicznego oséb niepetnosprawnych, starszych, o ograniczonej
sprawnosci ruchowej, oséb z matymi dziecmi przewozonymi w woézkach lub oséb
niedowidzacych. Posrednig grupa docelowa beda osoby odwiedzajace Przemysl i obszar

obstugiwany przez MZK incydentalnie - turysci, goscie odwiedzajacy w celach zawodowych,

Zakup autobusoéw o napedzie zeroemisyjnym zwieksza potencjalny popyt na ustugi
komunikacyjne. Sam fakt odnowionego parku autobusowego przyciaga pasazeréw i dzigki swojej
niezawodnosci i zwiekszonym komforcie jazdy zapewnia wysoki standard obstugi. Tabor
odpowiednio dostosowany do uzytkownikéw (niskopodtogowy i zeroemisyjny) znajduje poparcie
wsrod osob o obnizonej sprawnosci ruchowej oraz pozostatych uzytkownikéow ze wzgledu

na nowoczesny wyglad oraz proekologiczne aspekty eksploatacyjne.

0 atrakcyjnosci transportu zbiorowego decyduje nie tylko niskoemisyjno$¢, komfort jazdy, czas
przejazdu, ale rowniez punktualnos$¢ czy bezpieczenstwo. Zakup nowych pojazdéw wptynie m.in.
na zwiekszenie bezpieczenstwa i poprawe punktualnosci komunikacji zbiorowej, dzieki mniejszej
zawodnosci nowoczesnego taboru w porownaniu do obecnie funkcjonujacych pojazdow.
Pozyskanie nowych pojazdéw moze przyczyni¢ sie takze do zmiany S$rodka transportu
mieszkancéw Przemysla z indywidualnego na zbiorowy, co wptynie na zwigkszenie liczby

przewiezionych pasazerow.

Stworzenie odpowiedniej infrastruktury do obstugi transportu publicznego wraz
z zastosowaniem inteligentnych systeméw transportowych i informacyjnych bedzie
skutkowato zatem zwiekszonym zainteresowaniem na ustugi oferowane przez Operatora
transportu publicznego ze wzgledu na m.in. lepsza dostepnos$¢ oferty i wygode obstugi,
co w efekcie pozytywnie wptynie na warunki ruchu na drodze, mniejsza emisje

zanieczyszczen komunikacyjnych do srodowiska i ogolny poziom zycia mieszkancow.

Implementacja innowacyjnego systemu roweru miejskiego, zintegrowanego z systemem
Sciezek rowerowych w miescie, umozliwi przejecie pracy przewozowej przez ruch rowerowy
lub pieszy realizowanej obecnie przez samochody osobowe, co w duzym stopniu przyczyni

sie do poprawy stanu powietrza oraz zdrowia samych mieszkancow Miasta.
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6. PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI
W JEDNOSTCE SAMORZADU TERYTORIALNEGO




6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym
instytucjonalnych i administracyjnych, w celu wdrozenia strategii rozwoju
elektromobilnosci

r

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci,
w tym rodzaj napedu pojazdow oraz zastapienie pojazdow spalinowych
Zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych  podmiot  $wiadczacy ustugi  publicznego  transportu  zbiorowego
na rzecz danej jednostki samorzadu terytorialnego bedzie posiadat co najmniej 30% pojazdow

zeroemisyjnych w catym eksploatowanym taborze.

Zgodnie z zapisami ww. ustawy w Miescie Przemysl przy obecnym stanie taboru wynoszacym
40 pojazdow, do 2025 roku wymagana liczba pojazdow zeroemisyjnych wynosi 8. MZK nie posiada
jeszcze w swoim taborze pojazdéw o napedzie zeroemisyjnym.

Zgodnie z zapisami ww. ustawy jednostka samorzadu terytorialnego, z wytaczeniem gmin
i powiatow, ktorych liczba mieszkancow nie przekracza 50 000, zapewnia, aby udziat pojazdéw
elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw w obstugujacym ja urzedzie wynosit co najmniej

30% liczby uzytkowanych pojazdéw (co najmniej 10% od 1 stycznia 2022 r.).

MZK eksploatuje flote pojazddw spetniajgcych minimum norme spalania EURO lil. 75% pojazdéw
ma mniej niz 10 lat, ktory to wiek jest uznawany za graniczny w okresie eksploatacji. Pojazdy
najmtodsze, zostaty wyprodukowane w 2018 roku, a ze wzgledu na zuzycie techniczne
do wycofania z eksploatacji kwalifikujg sie pojazdy posiadajace powyzej 10 lat, tj. 25% taboru
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autobusowego MZK, a normy emisji spalin EURO" Vyl w potowie 2019 r. spetnia prawie co 2 autobus

Operatora. Podsumowujac, stan taboru autobusowego w Przemyslu ze wzgledu na sukcesywng

wymiane przestarzatego taboru jest dobry i wciaz sie poprawia.

Gtownym obszarem wsparcia elektromobilnosci jest mozliwy zakup min. 10 sztuk nowych
autobuséw o napedzie zeroemisyjnym, co bedzie kolejnym etapem dziatan zmierzajacych
do zmniejszenia emisji szkodliwych substancji do atmosfery oraz zwiekszenia atrakcyjnosci
komunikacji zbiorowej dla pasazerow, dzieki poprawie jakosci transportu publicznego

i usprawnieniu poruszania sie pojazdéw komunikacji miejskiej w Przemyslu.

Wprowadzenie min. 10 sztuk nowych autobuséw o napedzie zeroemisyjnym pozwoli
na eksploatacje 70% catego taboru obstugujacego najwyzsza norme emisji Euro 6. 100% taboru
bedzie spetniato najwyzsze normy emisji Euro 5 oraz Euro 6, co w duzej mierze przyczyni sie
do redukcji emisji szkodliwych substancji do sSrodowiska szczegélnie w centrum miasta.
Wprowadzenie co najmniej 10 sztuk autobuséw o napedzie zeroemisyjnym pozwoli
na eksploatacje 25% catego taboru za pomocg pojazdow elektrycznych. Powyzsze dziatania
pozwola na realizacje celow okreslonych ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
w art. 68 ust. 4 pkt 1) - 3) tj. uzyskania ponad 20% autobuséw we flocie uzytkowanych na terenie
Wnioskodawcy.

Tabela 10. Wymagana liczba pojazdow zeroemisyjnych wg. Ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych

Zatozenia inwestycyjne zgodnie z ustawa

Rok inwestycji llos¢ wymaganych pojazdow

2021 2
2023 4
2025 8

Zrédto: Opracowanie wiasne

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru optymalnych
pojazdéw z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych

Autobusy elektryczne najczesciej napedzane sa za pomoca asynchronicznego silnika trakcyjnego,
a niektére pojazdy, o nowoczesnej konstrukcji, napedzane sa silnikami umieszczonymi
w piastach kot. Autobusy te sa rowniez wyposazone w system rekuperacji energii, czyli
odzyskiwania energii (dotadowania akumulatoréw) podczas hamowania. Autobusy elektryczne
sa wyposazone w akumulatory o réznych pojemnosciach energetycznych okreslanych w kWh.
Zuzycie energii (pradu) pojazdéow wyposazonych w naped elektryczny jest zalezne od wielu
czynnikow, m.in.: predkosci eksploatacyjnej i powiazanego z nig natezenia ruchu, warunkow

atmosferycznych, umiejetnosci kierowcy, umiejetnosci wykorzystania systemu rekuperacji
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energii i poziomu drég na terenie miasta. Producenci autobusow elektrycznych podaja Srednie
zuzycie na km w zakresie od 1 kWh/km do 1,4 kWh/km dla autobuséw klasy MAXI. Dlatego
pojemnos¢ akumulatora jest dobierana ze wzgledu na potrzeby eksploatacyjne zamawiajacego.
Zasieg pojazdu jest zalezny od pojemnosci baterii oraz uksztattowania terenu miasta. Oznacza

to, ze wzrost zasiegu wymaga zwiekszenia pojemnosci baterii, co natomiast niesie ze soba wzrost

masy pojazdu, zuzycia energii oraz zmniejszenia pojemnosci pasazerskiej pojazdu.

taczna pojemnos¢ akumulatora zalezy od ilosci oraz pojemnosci modutow zamontowanych
w pojezdzie. W autobusach umieszcza sie moduty na dachu oraz w tylnej komorze pojazdu,
a kazdy modut o pojemnosci 20/25 kWh wazy ok. 240/250 kg. Minimalng sensowna wielkoscig
baterii jaka zalecaja producenci s akumulatory o tacznej pojemnosci 80 kWh, ktérych taczna
waga wynosi 960 kg. W przypadku mocno zréznicowanego terenu danej jednostki terytorialnej

zaleca sie, aby zastosowac pojazdy i baterie o wiekszej mocy i pojemnosci.

Autobusy elektryczne potrzebuja specjalistycznej infrastruktury do obstugi pojazdow. Ladowanie
akumulatorow moze odbywac sie na 3 sposoby. Najbardziej popularng metoda tadowania
akumulatorow jest metoda bezposrednia za pomoca kabla, metoda tzw. plug-in. Ltadowanie
nastepuje poprzez podtaczenie autobusu do stacji przez ustandaryzowane ztacze. Drugi sposob
tadowania odbywa sie za pomoca pantografu. Metoda tadowania za pomoca pantografu pozwala
na tadowanie akumulatorow duzym pradem, co powoduje szybsze tadowanie akumulatorow.
W zaleznosci od wielkosci akumulatoréw zamontowanych w autobusie oraz mocy tadowarki juz
15 minutowe tadowanie pantografem pozwoli na wydtuzenie zasiegu nawet o dodatkowe 40 km.
tadowarki pantografowe lokalizuje sie na petlach autobusowych w celu szybkiego dotadowania
akumulatorow. Wyrdzniamy gtéwnie w tej metodzie 2 rodzaje pantografow: umieszczenie
pantografu na dachu pojazdu lub na maszcie infrastruktury tadujacej tzw. pantograf odwrécony.
Ostatnia metoda tadowania autobusow elektrycznych jest metoda tadowania indukcyjnego.
tadowanie umozliwiaja ptyty indukcyjne zamontowane w podtozu jezdni oraz w podwoziu
autobusu. Metoda ta zapewnia szybkie tadowanie bez ingerencji kierowcéw, jest to najdrozsza

metoda tadowania autobuséw oraz najbardziej narazona na warunki atmosferyczne.

Pojazdy o napedzie zeroemisyjnym powinny by¢ przeznaczane do obstugi danej linii
wytacznie w sytuacji, gdy:

» obstuguje ona obszary miejskie o intensywnej zabudowie wielorodzinnej - ze wzgledu
na brak emisji hatasu, szczegélnie dotkliwego wsrod wysokich i gesto rozlokowanych
budynkoéw,

* wystepuje duza intensywno$¢ dobowego i rocznego wykorzystania taboru - Srodki
transportu o wysokich kosztach statych powinny by¢ eksploatowane w sposob

maksymalnie intensywny,
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e ma miejsce wysoka dostepnos¢ przestrzenna przystankéw - cechy techniczno-

eksploatacyjne elektrobusow predestynuja je do obstugi linii o duzej gestosci
przystankow,

e linia stanowi element systemu skoordynowanej obstugi obszaru zurbanizowanego
wieloma liniami - wymagane synchronizacja rozktadow jazdy dtuzsze postoje
wyrownawcze na petlach moga by¢ dzieki temu efektywnie wykorzystane
na dotadowanie zasobnikéw energii,

¢ jest ona podatna na zjawisko natezenia ruchu - jej trasa charakteryzuje sie duza liczba
zatrzyman autobuséw pomiedzy przystankami i niewielka predkoscia jazdy pomiedzy tymi
zatrzymaniami,

o niska predkos¢ eksploatacyjna zdeterminowana jest takze innymi przyczynami
niz wzrost natezenia ruchu,

e przebieg trasy obejmuje planowane przyszte strefy ekologiczne dla pojazdow

mechanicznych (w szczegblnosci okolice obiektow zabytkowych).

6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego i punktéw

tadowania
Do poprawnego wykonania analizy rozwiazan alternatywnych nalezy wskaza¢ uktad sieci

komunikacyjnej, na ktérym autobusy zeroemisyjne beda wykonywaty przewozy
w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Aby zaproponowac najlepsze rozwiazanie
zarowno doboru infrastruktury tadujacej, przebiegu trasy oraz doboru parametréw technicznych
pojazdu, badamy miedzy innymi takie szczegoty jak: rozktad jazdy autobusu, trase danej linii
komunikacyjnej, infrastrukture w miescie i uksztattowanie terenu. Na tej podstawie mozna
wskazac potrzeby dotyczace infrastruktury tadowania, ktéra powinna znalez¢ sie na trasach

przejazdu lub na bazie operatora.

Aby linia autobusowa spetniata powyZsze przestanki nalezy przyjaé, ze:

e linia powinna obstugiwa¢ najbardziej zaludniony obszar miasta, aby obstuzono
maksymalnie duze potoki pasazerskie;

e linia powinna taczy¢ centrum miasta z duzymi osiedlami mieszkalnymi, aby zapewniad
oferte przewozowa na najbardziej obleganych liniach;

» linia powinna przebiega¢ wytacznie przez tereny gestej zabudowy mieszkaniowej - aby
zapewni¢ dostep do maksymalnie duzej liczby potencjalnych klientéw;

¢ linia powinna charakteryzowac sie stosunkowo duza czestotliwoscia kursowania - aby
skierowac do potencjalnego uzytkownika, mozliwie korzystng oferte komunikacyjna;

e linia powinna przebiega¢ wzdtuz najbardziej zattoczonych tras - aby pozytywnie wptywac

na zjawisko wzrostu natezenia ruchu;
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e linia powinna przebiega¢ po najmniej "zréznicowanym terenie pod wzgledem réznic

wysokosci - aby zminimalizowac zuzycie energii przez pojazdy elektryczne.

Wstepna koncepcje przedstawiono na przyktadzie linii autobusowych nr 25 i 10.
Uzupetniajagco autobusy elektryczne akumulatorowe moga obstugiwa¢ pozostate linie
komunikacyjne w porach o zmniejszonym zapotrzebowaniu na autobusy na liniach catkowicie

zelektryfikowanych.

Tabela 11. Przebieg wybranych tras do elektryfikacji

Nr

Kierunek Przebieg linii

linii
Monte Cassino (Szpital Wojewddzki 14) -> Krakowska (Zakopianska 13) -> Krakowska
(Armii Krajowej 10) -> Opalinskiego (Mokra 24) -> Opalinskiego (o0s. Kazandw 435) ->
_ Opalinskiego (os. Kazandw pgtla 511) -> Paderewskiego (dziatki 19) -> Bolestawa
Smiatego (cmentarz N0O1 n/z) -> Sikorskiego 169 -> Bielskiego (Kosciot 57) -> Bielskiego
(Szahce 55) -> Bielskiego (Osiedle 54) -> Grunwaldzka (0s. Kmiecie 51) -> Grunwaldzka
TAM (0s. Wieniawskiego 49) -> Grunwaldzka (Poniatowskiego 45) -> Grunwaldzka (pl.
Konstytucji 42) -> Krasinskiego (pl. Konstytucji 42) -> Krasinskiego (osiedle 41) ->
Sanowa (Galeria 549) -> RzeZnicza (Krucza 641) -> Wyb. Wilsona (SAN 411) ->
Jagiellonska (pl. Rybi 1) -> Stowackiego (LO 88) -> tukasinskiego 506 -> Leszczynskiego |
178 -> Leszczynskiego Il 179 -> Siemiradzkiego 120 -> ZANA (Koscidt 126) -> Lwowska
(MZK 418K)

Ofiar Katynia (FIBRIS 154) -> Ofiar Katynia (WIAR 152) -> Lwowska (most n/z 150) ->
Lwowska (SANWIL 147) -> Lwowska rondo (Trentowskiego 145) -> Batorego (star 132) ->
10 Lwowskiego rondo (Trentowskiego 145) -> Lwowska (MZK 129) -> ZANA 125 ->

Dworskiego (szkota 116) -> Dworskiego (piekarnia 115) -> Leszczyriskiego | 177 ->
tukasinskiego (szkota 505) -> Stowackiego (bibliotek a89) -> Jagiellonska (pl. Pileckiego
4) -> Mickiewicza (poczta 123) -> Jagiellonska (pl. Pileckiego 4) -> Sportowa
(przychodnia 76) -> Sanowa (galeria 550) -> RzeZnicza (Krucza 646) -> Krasifskiego
(Bema) -> Krasifskiego (pl. Konstytucji 479) -> Grunwaldzka (pl. Konstytucji 44) ->
Grunwaldzka (Sw. Jana 46) -> Grunwaldzka (0s. Warnenczyka 50) -> Bielskiego (os.
Kmiecie 53) -> Bielskiego n/z 471 -> Bielskiego (o0s. Infiore park n/z 662) -> Bielskiego
(0s. Rycerskie 56) -> Bielskiego (Kosciot 58) -> Sikorskiego (osiedle 168) -> Bolestawa
Smiatego cmentarz N0O2 n/z -> Paderewskiego TESCO N0O5 n/z -> Paderewskiego
(osiedle 20) -> Opalinskiego (os. Kazanow 25) -> Opalinskiego (Putaskiego 23) ->

Stanistawa Augusta 9 -> Stanistawa Augusta Sobieskiego n/z 676) -> Gurbiela 11 -> Monte
Cassino 538 -> Monte Cassino (Szpital Wojewddzki 434) -> Zajezdnia -> Lwowska (MZK
129) -> Zajezdnia -> Lwowska (Restauracja 130) -> Lwowska rondo (Batorego 146) ->

| Batorego (start 133) -> Batorego (start 132)

Lwowska (MZK 419K) -> Mtynarska 144 -> Sielecka | 142 -> Sielecka Il N/Z 140 -> Sielecka
(Izba Celna 139_ -> Sielecka (Topolowa 136) -> Jasinskiego (Ziemianskiego 134) ->
Mtynarska 144)_ -> Budowlanych 657 -> Topolowa (Budowlanych 620) -> Topolowa

(WORD 618) -> Jasinskiego (Ziemiriskiego 134) -> Batorego (Start 132) -> Lwowska rondo
(Trentowskiego 145) -> Lwowska (MZK 129) -> Zana 125 -> Mickiewicza (Rampa 121) ->
Mickiewicza (Hala 553) -> Mickiewicza (Poczta 123) -> Jagiellonska (Pl. Pileckiego 4) ->
Grunwaldzka (pl. Konstytucji 44) -> Glazera (osiedle 167) -> Sikorskiego 169 ->
Bielskiego (Kosciot 57) - Bielskiego (Szance 55) -> Bielskiego (Osiedle 54) -> Grunwaldzka
(0. Kmiecie 51) -> Grunwaldzka (os. Wieniawskiego 49} -> Grunwaldzka (Poniatowskiego
45) -> Grunwaldzka (pl. Konstytucji 43) -> Jagiellotiska (pl. Rybi 1) -> Dworskiego
(Smotki 113) -> Dworskiego (Kilinskiego 114) -> Siemiradzkiego 120 -> Zana (Kosciot 126)
-> Lwowska (Restauracja 130) -> Lwowska rondo (Batorego 146 -> Batorego (start 133) ->
Jasinskiego (Sielecka 135) -> Sielecka (PPRD 137) -> Sielecka (lzba Celna 139) -> Sielecka

Il N/Z -> Sielecka | 143 -> Mtynarska 449k -> Lwowska (MZK 418K) -> Topolowa (WORD
619) -> Topolowa (Budowlanych 621) -> Budowlanych 656 -> Mtynarska 449k -> Zajezdnia

-> Lwowska (MZK 129) -> Sielecka (Izba Celna 448k) -> Lwowska (MZK 129) -> Sielecka

{Izba Celna 448K) -> Zajezdnia -> Lwowska (MZK 418K) -> Zajezdnia

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych MZK w Przemyslu.

z
POWROTEM

25 LINIA
OKOLNA
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S, i/:-: L} granice Miasta Przemysla
Schag s przebieg linii nr 10

® przystanki linii nr 10

1 2 3 “ km

Rysunek 25. Przebieg linii komunikacyjnej nr 10
Zrédto: Opracowanie wiasne.

Trasa nr 10 charakteryzuje sie przebiegiem w centralnej czesci miasta i obstuguje w duzej mierze
osiedla mieszkalne. Na swej trasie posiada wazne przystanki dla miasta, tj. ,,Jagiellonska, Plac
Rybi”, ,Krasinskiego, Plac Konstytucji”, ,Monte Cassino - Szpital Wojewodzki”. Linia przebiega
wytacznie na obszarze miejskim, z przystankiem poczatkowym Przemysl ,,Monte Cassino - Szpital
Wojewodzki” i koncowym ,,Lwowska MZK”. Linia przebiega przez tagodne uksztattowanie terenu,
bez duzych réznic poziomoéw drog na trasie przejazdu.

Dtugosc linii w najdtuzszym wariancie wynosi 17,21 km. W kierunku Lwowska - MZK linia obstuguje
29 przystankow, natomiast w kierunku przeciwnym 48 przystankéw, a $redni czas przejazdu
jednego kursu to okoto 49 minut. Dziennie w dni robocze zaktada sie, Zze autobusy
na linii nr 10 pokonuja blisko 400 wzkm, wykonujac tacznie 28 kurséw od godziny 05:50
do godziny 20:01. W soboty i niedziele wykonywanych jest ok. 530 wzkm, kursujac w godzinach
05:51 - 19:57. W okresie wakacyjnym linia wykonuje 24 kursy, realizujac ok. 365 wzkm, a czas

przejazdu jest podobny do czasu realizacji kursu w dni robocze szkolne.

e ———
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Rysunek 26. Przebieg linii komunikacyjnej nr 2
Zrédlo: Opracowanie wiasne.

Trasa nr 25 charakteryzuje sie przebiegiem w centralnej czesci miasta i obstuguje w duzej mierze
osiedla mieszkalne. Na swojej trasie posiada wazne przystanki dla miasta, tj. ,,Jagiellonska, Plac
Rybi”, ,Jagiellonska, Plac Pileckiego”, ,Grunwaldzka, Plac Konstytucji”. Linia przebiega
wytacznie na obszarze miejskim, z przystankiem poczatkowym i koncowym ,Mtynarska”. Linia
przebiega przez tagodne uksztattowanie terenu, bez duzych réznic poziomow drog na trasie
przejazdu.

Dtugos¢ linii w najdtuzszym wariancie wynosi 27,65 km. Linia nr 25 obstuguje na catej dtugosci
tacznie 57 przystankdw, a sredni czas przejazdu jednego kursu to okoto 47 minut. Dziennie
w dni robocze zaktada sig, ze autobusy na linii 25 pokonuja blisko 670 wzkm, wykonujac tacznie
38 kursow od godziny 04:49 do godziny 22:19. W soboty i niedziele wykonywane sa 33 kursy,
w godzinach 05:45 - 22:50. W okresie wakacyjnym linia wykonuje 32 kursy, a czas przejazdu jest

podobny do czasu realizacji kursu w dni robocze szkolne.
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Infrastruktura tadujaca powinna pozwoli¢ na tadowanie pojazdow w nocy podczas postoju oraz
w ciggu dnia dotadowujac pojazdy umozliwiajac im obstuge przypisanych linii komunikacyjnych.
Proponowanymi  stacjami tadowania, typu plug-in, sa tadowarki wyposazone
w dwa ztacza Combo-2, ktére umozliwiaja tadowanie moca 80 kW, w przypadku tadowania dwoch
pojazdéw w jednym momencie moc tadowarki rozktadana jest rownomiernie 2x40kW. Szacowany
koszt zakupu tadowarki typu plug-in to 90 000,00 zt.

-y =
I 8 granice Miasta Przemysla

’ proponowana lokalizacja {adowarek plug-in 0 1 2 3 4 km

Rysunek 27. Proponowana lokalizacja punktow tadowania pojazdéw elektrycznych na terenie Miasta
Przemysla. Ladowarka typu plug-in.

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Proponowane tadowarki pantografowe zlokalizowane w centrum miasta powinny cechowac sie
moca 190 kW, ktora pozwolitaby na szybkie dotadowanie akumulatorow okoto
2% na minute. Szacunkowy Kkoszt tadowarki pantografowej to 300 000,00 zi. Proponowane
lokalizacje tadowarek pantografowych to okolice przystankéow najbardziej obcigzonych
zelektryfikowanych linii (ul. Grunwaldzka/os. Wieniawskiego i ul. Jagiellonska/Plac Rybi).
Dodatkowo, nalezy miec¢ na uwadze, ze w przypadku lokalizacji stacji pantografowej konieczne
jest uzyskanie warunkow przytaczen do sieci PGE Dystrybucja S.A. oraz w wielu przypadkach

wygospodarowania przestrzeni na lokalizacje stacji transformatorowych.

Legend3’ 0
|_ _. granice Miasta Przemysla

* proponowana ickalizacja tadowarki pantografowej 0 1 2 3 4 km

Rysunek 28. Proponowana lokalizacja punktow fadowania pojazdéw elektrycznych na terenie Miasta

Przemysla. Ladowarka pantografowa.
Zrodto: Opracowanie wiasne.
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6.1.4. Dostosowanie zaréwno taboru, jak i rozmieszczenia linii autobusowych
do potrzeb mieszkancow, w tym oséb niepetnosprawnych
Organizator publicznego transportu zbiorowego odpowiedzialny jest za to, aby organizowane

przewozy byty w jak najwigkszym stopniu dostepne dla osob niepetnosprawnych oraz oséb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Na dostep powyzszych grup osob do publicznego transportu
zbiorowego ma wptyw oferowany standard w zakresie:

e przystankéow komunikacyjnych,

= taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej,

e informacji dostepnej dla pasazeréw.

Standardy w zakresie przystankéw komunikacyjnych

Juz na etapie projektowania infrastruktury komunikacyjnej uwzgledniane sa potrzeby oséb
niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie, remoncie,
modernizacji badz przebudowie infrastruktury przystankowej oraz ciagéw pieszych do niej
prowadzacych, planowana jest eliminacja wszelkich typéw barier m.in. na drodze dojscia
do przystanku komunikacyjnego i w miejscach przekraczania ciagow komunikacyjnych oraz
lokowania przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko generatoréw ruchu.

Planuje sie dazy¢ do catkowitej eliminacji barier poruszania sie poprzez:

o likwidacje barier w przekraczaniu ciagéw komunikacyjnych,

« lokalizowanie przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko Zrodet i celow podrézy
ze szczegblnym uwzglednieniem miejsc bedacych potencjalnym zrédtem badz celem
podrozy osob niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

» lokalizowanie przystankow komunikacyjnych w obrebie ciggow pieszych,

* umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, zblizenia pojazdéw jak najblizej krawedzi
przystankowej,

» zlikwidowanie wszelkich barier na drodze dojscia od Zrédta podrozy do przystanku

i od przystanku do celu podrozy.

Standardy w zakresie taboru
W procesie wymiany taboru na nowy planuje sie uwzglednia¢ potrzeby osob niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej poprzez wybér takich autobuséw, ktérych konstrukcja bedzie
utatwia¢ podrézowanie osobom z dysfunkcjami.
Pozadane sa pojazdy:

* niskopodtogowe o podtodze bez skosow i stopni,

» odpowiednio szerokich drzwiach,

» posiadajace rampe umozliwiajaca wjazd oraz wyjazd wozka inwalidzkiego,

* wydzielone w swoim wnetrzu specjalne miejsce dla wozka inwalidzkiego,

_
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° wyposazone w czytelny system 1‘nformac§:‘L dzwiekowo-wizualnej wewnatrz pojazdow jak
i ha zewnatrz,

e wyposazone w tzw. przyklek,

e wyposazone w uchwyty i porecze chronigce przez upadkiem,

* wyposazone w klimatyzacije.

Standardy w zakresie informacji dostepnej dla pasazerow

Dla os6b niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci poznawczo - sensorycznej szczeg6lnie
wazny jest sprawny system informacji dla pasazera, ktory bedzie wspiera¢ odbywanie podréozy
przez wczesniej wspomnianych na kazdym jej etapie.

Na system ten sktadaja sie przede wszystkim:

« informacja dzwiekowa pozwalajaca osobom ociemniatym i niedowidzacym
na zidentyfikowanie autobusu i kierunku jego jazdy w momencie pojawienia sie pojazdu
na przystanku komunikacyjnym,

e informacja dzwiekowa pozwalajaca osobom ociemniatym i niedowidzacym
na zidentyfikowanie w czasie podrézy nastepnego przystanku, na ktorym autobus sie
aktualnie znajduje oraz informujaca o zamykaniu sie drzwi pojazdu,

¢ informacja wizualna utatwiajaca odbywanie podrézy przez osoby niedostyszace.

Wszystkie wymienione powyzej czynniki wptywaja pozytywnie na podwyzszenie komfortu jazdy
i standard oferowanych ustug w zakresie obstugi oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej
zdolnosci ruchowej. Ponadto podwyzszaja one ocene publicznej komunikacji zbiorowej takze

wsrod pasazerow petnosprawnych, szczegélnie tych w podesztym wieku.

Ponadto, rozwiazania $cisle zwigzane z elektromobilnoscia w transporcie prywatnym powinny
by¢ adekwatne do potrzeb oséb niepetnosprawnych lub o ograniczonej sprawnosci. W zwigzku
z tym powinno sie dazy¢ do tworzenia:

* przyjaznych stacji tadowania pojazdow - stacji, ktére posiadaja odpowiednie
wyswietlacze dla oséb niepetnosprawnych oraz na odpowiedniej wysokosci, dostosowanej
do osob poruszajacych sie na wozkach inwalidzkich;

* przyjaznych i odpowiednio przystosowanych aut elektrycznych do obstugi przez osoby

poruszajace sie na wozkach inwalidzkich.

- _____ _ _________________ __ _ _______________________________________________________|
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6.1.5. Lokalizacja stacji i punktow tadowania pozostatych pojazdéw, w tym komunalnych
Wszelkie wymagania i normy dotyczace lokalizacji i sposobu korzystania ze stacji tadowania

pojazdéw elektrycznych zostaty ujete w projekcie dekretu w sprawie infrastruktury stuzacej
do tadowania pojazdéw elektrycznych'!, ktéry jest zgodny z normami ujetymi w dokumencie
miedzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej - IEC62196'2. Polskie Ministerstwo Energii wydato
Rozporzadzenie w sprawie wymagan technicznych dla stacji i punktow tadowania'?, ktoére ma na
celu zapewnienie jak najwyzszego stopnia bezpieczenstwa ww. instalacji w trakcie

ich eksploatacji.

Biorac pod uwage przestrzenne kryteria, nalezy pamietaé, iz stacja tadowania pojazdu
elektrycznego powinna by¢ widoczna i tatwo dostgpna dla kazdego - rowniez dla oséb
poruszajacych sie na wozkach inwalidzkich. Lokalizacja takiej infrastruktury powinna by¢ tak
dobrana, aby istniata mozliwos¢ jej podtaczenia do sieci energetycznej oraz aby mozliwe byto
wykonanie ustug montazowych lub konserwacyjnych. Powinna zostac takze wygospodarowana
odpowiednio oznakowana przestrzen, ktora umozliwi kilkudziesieciu minutowy postéj pojazdu
elektrycznego, zapewniajaca tym samym przestrzen i bezpieczenstwo pieszym. Z technicznego
punktu widzenia kazda lokalizacja stacji tadowania pojazdu elektrycznego powinna by¢
rozpatrywana pod katem mocy przytaczeniowej, gdyz kazdy typ tadowarki do samochodéw
elektrycznych wymaga innych parametréw technicznych. Z ekonomicznego i technicznego punktu
widzenia tadowanie samochodow powinno odbywac sie w sposob inteligentny, czyli urzadzenia
tadujace powinny by¢ wyposazone w systemy informujace o kosztach i dostepnosci ustugi.
Ponadto, urzadzenia te powinny by¢ dostosowane do pracy w ekstremalnych warunkach
atmosferycznych. Istotny jest takze fakt, iz w my$l Ustawy o gospodarce nieruchomosciami'
infrastruktura tadowania jest inwestycja celu publicznego. Dlatego tez, kazdorazowo nalezy przy
planowaniu tego rodzaju inwestycji uwzgledni¢ aspekt wtasnosci gruntow (przy wykonywaniu
przytaczy energetycznych i przeznaczaniu pod taka inwestycje gruntu). Gminne plany i uchwaty

powinny zatem by¢ priorytetowymi dokumentami podczas budowy tego typu infrastruktury.

Majac na uwadze, ze konieczne jest uwzglednienie wszystkich wymagan przestrzennych,
prawnych, technicznych i ekonomicznych proponuje sie, aby miejsca do lokalizacji punktow
tadowania pojazdow elektrycznych wskazywane byty w miejscowych planach zagospodarowania

przestrzennego lub na etapie tworzenia plandéw rozbudowy i budowy miejsc parkingowych.

11 Dekret w sprawie infrastruktury stuzacej do tadowania pojazdow elektrycznych i wprowadzajacych rozne srodki
prawne transponujace dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

12 |nternational Electrotechnical Commission, International Standard 62196-1 Plugs, sockec-outlets, vehicle
couplers and vehicle inlets-Conductive charging of electric vehicles, 2003-04 r.

13 Rozporzadzenie Ministra Energii w sprawie wymagan technicznych dla stacji tadowania i punktow tadowania
stanowiacych element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego (Dz. U. z 2019 ., poz. 1316).
14 Ustawa o gospodarce nieruchomosciami z dn. 21 sierpnia 1997 r. (Dz.U.2018.2204 t.j.).
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Przy tworzeniu koncepcji lokalizacji punk?c'}v'vx: stacji tadowania pojazdéw elektrycznych
w Przemyslu zatozono, ze:
¢ popyt na ustuge tadowania pojazdow elektrycznych bedzie wiekszy w miejscach obecnego
przywiazania kierowcéw do parkingdéw/ miejsc parkingowych z ktorych najczesciej
obecnie korzystaja;
» punkty lub stacje tadowania pojazdow elektrycznych powinny powstac tam, gdzie istnieje
mozliwosc¢ ich podtaczenia do sieci energetycznej;
* szybkie stacje tadowania PEV powinny znajdowacé sie przy gtownych drogach, gdzie
istnieje potencjalna potrzeba natychmiastowego natadowania baterii w czasie podrézy;
* popyt na ustuge tadowania w ciagu dnia bedzie wigkszy w miejscach koncentracji miejsc
pracy;
e popyt na ustuge tadowania w nocy bedzie wiekszy w miejscach duzego zageszczenia

mieszkancow.

I
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Dla pojazdow komunalnych i wykonujacych zadania publiczne (art.35.2 ustawy

o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych) proponuje sig, aby stacje tadowania typu plug-
in znajdowaty sie przy Zaktadzie Ustug Komunalnych Sp. z o.0./Przemyskiej Gospodarce
Komunalnej Sp. z 0.0. (ul. Stowackiego 104), przy Miejskim Przedsigbiorstwie Energetyki Cieplnej
w Przemyslu Sp. z 0.0. (ul. Ptowiecka 8) oraz przy Przedsigbiorstwie Wodociagéw i Kanalizacji
Sp. z 0.0. (Rokitnianska 04).

Dla pojazdéw, o ktérych mowa w art. 35.1 i art. 68.1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych przewidziano lokalizacje stacji tadowania samochodéw elektrycznych

zlokalizowanych przy Urzedzie Miejskim w Przemyslu.

iy

Vi
Miejskie Przedsiebiorstwo Energetyki

" zaktad Ustug Komunalnych Sp. z 0.0.
Przemyska Gospodarka Komunalna Sp. z 0.0. [}

[] ] N
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Legenda

- . N 5 9 s
1 _g 9ranice Miasta Przemysla

A stacie ladowania dia pojazdéw komunainych

- stacie tacdowania dia pojazdéw uzytkowanych przez pracownikéw Urzedu rc\]diejskiego 3 5 3 4km

Rysunek 29. Proponowana lokalizacja stacji i punktow tadowania pozostatych pojazdéw, w tym komunalnych
Zrédto: Opracowanie wtasne.
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t-_: granice Miasta Przemysla
stacje tadowania pojazdow elektrycznych przy parkingach miejskkh

®

@ stacje fadowania pojazddw elektrycznych przy najwiekszych osiedlach mieszkaniowych
@ stacje ladowania pojazddw elektrycznych przy obiektach uzytecznosci publicznej

@ stacje ladowania pojazddw elektrycznych przy obecnie funkcjonujacych stacjach paliw

stacje tadowania pojazdéw elektrycznych przy obiektach handlowych a 1 2 3 A

Rysunek 30. Proponowane lokalizacje stacji i punktéw tadowania pozostatych pojazdéw elektrycznych,
w tym komunalnych.
Zrédto: Opracowanie wiasne.

Gmina Miejska Przemysl nie jest zobligowana zgodnie z art. 60.1 ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych do ustanawiania minimalnej liczby ogélnodostepnych stacji tadowania
pojazdow elektrycznych.

Niemniej jednak niniejsza Strategia przedstawia predysponowane lokalizacje ogolnodostepnych
stacji i punktow tadowania samochodéw elektrycznych, rozproszonych na obszarze catego
miasta. W pierwszej kolejnosci wskazuje sie lokalizacje parkingdw pieciu obiektow uzytecznosci
publicznej, ktére charakteryzuja sie odpowiednim zapleczem i lokalizacja umozliwiajaca
swiadczenie takich ustug. W drugiej kolejnosci wytypowano dziewie¢ lokalizacji
wielkoobszarowych parkingdw miejskich lub przyulicznych, ktore stanowia idealna przestrzen do
pozostawienia pojazdu elektrycznego w celu jego natadowania. Istotnym byto wskazanie takze

predestynowanych lokalizacji stacji tadowania samochoddéw elektrycznych na parkingach

s |
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znajdujacych sie w najgesciej zaludnionych obszarach miasta. Z praktycznego punktu widzenia,
siedem stacji lub punktéw tadowania samochoddéw elektrycznych wskazuje sie przy
najistotniejszych dla miasta obiektach handlowych. Wtasciciel zeroemisyjnego pojazdu podczas
spedzania czasu w wymienionych obiektach handlowych bedzie miat mozliwos¢ na dotadowanie
energia elektryczna swojego pojazdu. Ostatnia wskazana grupa przestrzeni, ktore w idealny
sposdb spetniatyby funkcje stacji tadowania indywidualnych pojazdéw elektrycznych, sa obecnie
funkcjonujace stacje paliw. Sa one najczesciej zlokalizowane przy gtownych i wylotowych
traktach komunikacyjnych, co umozliwia posiadaczom pojazdu EV na dotadowanie pojazdu

wyjezdzajac z miasta poza jego granice.

6.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii
rozwoju elektromobilnosci
Harmonogram niezbednych inwestycji Miasta Przemysla w celu wdrozenia wybranej strategii

rozwoju elektromobilnosci przedstawia etapy realizacji gtownego celu strategicznego
i szczegOtowych celow operacyjnych. Harmonogram opiera sie na gtownych zatozeniach Strategii
i przyjetych zadaniach do realizacji w okresach 5-letnich (2020-2024; 2025-2029; 2030-2034).

Tabela 12. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

CEL STRATEGICZNY

Poprawa jakosci powietrza w miescie Przemysl

Cel operacyjny Zadanie Czas realizacji

Cel operacyijny 1 Zadanie 1.1.: wymiana i 2020-2024; 2025-2029;

! . modernizacja taboru 2030-2034
Qgramiczenie nEgatyWneEo Wt komunikacji miejskiej

transportu na srodowisko Zadanie 1.2.: wprowadzenie
' systemu rowerdw miejskich  2020-2024; 2025-2029

Zadanie 2.1.: zakup min. 10 2020-2024; 2025-2029

Cel operacyjny 2 sztuk nowych autobusow
Zwigkszenie udziatu zeroemisyjnych
AN _ Zadanie 2.2.: zakup
Zeroemisyjnego transporty odpowiedniej infrastruktury

komunikacji zbiorowej o

organizatorem transportu napedzie zeroemisyjnym 2020-2024; 2025-2029

S e e BT TEEETTEES (nie mniej niz 5 szt. wolnego
| . ~ tadowania typu plug-in, min.
gmin; ktore przekazaty zadanie i NIRRT R

wlasne jest Gmina Miejska tadowania)
Bzl Zadanie 2.3.: stworzenie
rzemy p X
warunkéw do rozwoju 2020-2024

ogolnodostepnych stacji i
punktow tadowania

- _________________________________________________________________]
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Cel operacyjny 3
Poprawa jakosci ustug transportu

publicznego

Cel operacyjny 4

Zahamowanie spadku ilosci

pasazerow transportu publicznego

Cel operacyiny 5
Zmiana srodka transportu
mieszkancow Przemysla z

indywidualnego na zbiorowy

Cel operacyjny 6
Zwiekszenie udzialu taboru
uwzgledniajacego potrzeby osob o
ograniczonej zdolnosci ruchowej

Zrédto: Opracowanie wiasne

"
indywidualnych pojazdéw
elektrycznych

Zadanie 3.1.: wprowadzenie
systemu automatycznego
zliczania pasazerow dla
nowo zakupionych pojazdow
Zadanie 3.2,: zwiekszenie
ograniczen

w zakresie wieku
uzytkowanych pojazdow
Zadanie 3.3.: wprowadzenie
systemu dynamicznej
informacji

Zadanie 3.4.: zakup i
wprowadzenie systemu
automatycznych
biletomatow

Zadanie 4.1.: zakup
systemow usprawniajacych
komunikacje publicznego
transportu zbiorowego
Zadanie 4.2.: promocja
publicznego transportu
zbiorowego

Zadanie 5.1.: rozbudowa
dynamicznej informacji
pasazerskiej na przystankach
Zadanie 5.2.: wprowadzenie
udogodnien dla osob
niepetnosprawnych

i 0 ograniczonej sprawnosci
ruchowej

Zadanie 6.1.:
przystosowanie 100% taboru
komunikacji zbiorowej do
obstugi osob
niepetnosprawnych lub

o0 ograniczonej zdolnosci
ruchowej

Zadanie 6.2.:
przystosowanie
infrastruktury drogowej

i przystankowej dla oséb
o obnizonej sprawnosci
ruchowej

2020-2024

2020-2024

2020-2024; 2025-2029

2020-2024; 2025-2029;
2030-2034

2020-2024; 2025-2029

2020-2024; 2025-2029,
2030-2034

2020-2024; 2025-2029

2020-2024; 2025-2029;
2030-2034

2020-2024; 2025-2029;
2030-2034

2020-2024; 2025-2029;
2030-2034

s __ _ ___________ ___ _____ _____ _ ___ _____________ __ . ___]
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6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Strategia bedzie wdrazana w ramach struktury organizacyjnej Organizatora publicznego
transportu zbiorowego (Miasto Przemysl/Wnioskodawca) oraz funkcjonujacego na terenie

Whioskodawcy Operatora publicznego transportu zbiorowego (MZK sp. z 0.0. w Przemyslu).

Bezposrednim operacyjnym podmiotem odpowiedzialnym za wdrozenie strategii w zakresie
zakupu autobusow o napedzie zeroemisyjnym wraz z infrastruktura tadujaca bedzie MZK Sp. z
0.0. w Przemyslu, ktory jest podmiotem wewnetrznym Wnioskodawcy. Takze w zakresie
wdrazania systemow usprawniajacych komunikacje transportu zbiorowego podmiotem

odpowiedzialnym bedzie MZK sp. z 0.0. w Przemyslu.

W ramach obu ww. podmiotéw istnieje synergia instytucjonalna oraz organizacyjna, a MZK Sp.
Z 0.0. w Przemyslu jako podmiot wewnetrzny Wnioskodawcy bedzie zobowiazany i uprawniony
do realizacji operacyjnej w ww. obszarach wsparcia elektromoblinoéci. Na poziomie
instytucjonalnym Wnioskodawca bedzie odpowiedzialny za przygotowanie oraz przyjecie
odpowiednich aktéw administracyjnych (np. uchwaty w sprawie powierzenia konkretnych zadan
MZK) zwigzanych z osiagnieciem efektow we wskazanych obszarach wsparcia. Bedzie
tez odpowiedzialny za zapewnienie dostepu do infrastruktury publicznej (drogi, chodniki etc.)
niezbednej dla prawidtowej realizacji elementéow wskazanych w strategii. Poszczegélne
ww. zadania operacyjne beda zrealizowane przez MZK sp. z 0.0. w Przemyslu zgodnie

z obowigzujacymi przepisami prawa w tym w szczegélnosci prawem zamoéwien publicznych.

W ramach planowej struktury administracyjnej podmiotem odpowiedzialnym za zapewnienie
finansowania projektow bedzie MZK sp. z o0.0. w Przemyslu przy wsparciu (w formie umoéw

wsparcia, gwarancji lub dtugoletniej umowy o swiadczenie ustug publicznych) Wnioskodawcy.

- 0 1}
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Wykres 10. Osiggniecie efektow realizacji Strategii rozwoju elektromobilnosici Miasta Przemysla

sprzygotowanie Strategii
«zapewnienie odpowiedniego udziatu spoteczenstwa przy jej

Zespot ds. powstawaniu

opracowania strategii
rozwoju
elektromaobilnosci

swdrozenie strategii w zakresie zakupu autobusow o napedzie
zeroemisyjnym wraz z infrastruktura tadujaca

T ewdrazania systemow usprawniajacych komunikacje transportu
MZK Sp. z 0.0. zbiorowego
w Przemyslu

sprzygotowanie oraz przyjecie odpowiednich aktow administracyjnych
(np. uchwaty w sprawie powierzenia konkretnych zadan MZK)
zwiazanych z osiagnieciem efektow we wskazanych obszarach wsparcia.
ezapewnienie dostepu do infrastruktury publicznej (drogi, chodniki etc.)
niezbednej dla prawidtowej realizacji elementow wskazanych
w strategii.

Gmina Miejska
Przemysl -
WhnioskodawCa

«podmiotem odpowiedzialnym za zapewnienie finansowania projektéw‘
bedzie MZK sp. z o.0. w Przemyslu przy wsparciu (w formie umoéw
wsparcia, gwarancji lub dtugoletniej umowy o swiadczenie ustug
publicznych) Wnioskodawcy.

Gmina Miejska
Przemysl -
‘Wnioskodawca i MZK

Sp. .z 0.0. ~ S - @@/
N wPrzemyslu ¢4

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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6.1.8. Analiza SWOT

Na podstawie wynikéw przeprowadzonej analizy SWOT/TOWS uzyskano zestaw zagadnien, ktory

stat sie podstawa do sformutowanego celu strategicznego oraz celdéw szczegotowych strategii.

Podczas prac nad Strategia zatozono, iz mocne i stabe strony to elementy silnie oddziatywujace
na procesy rozwojowe miasta. Waznym zatozeniem metodycznym wykonanej analizy byto
przyjecie, iz kazda cecha miasta lub jego otoczenia moze znalezé sie tylko w jednym
z obszaréw analizy, a kazdy z wymienionych ponizej elementow odgrywa taka sama role

w procesie budowania celéw strategicznych.

Tabela 13. Analiza SWOT

Stabe strony

«  wykorzystywanie konwencjonalnych
zrodet energii (wegla kamiennego
« wdrazanie i realizacja Planu i brunatnego);
Gospodarki Niskoemisyjnej dla miasta » znikomy udziat OZE;
Przemysla; + przekraczanie standardow jakosci
« realizacja Programu Ograniczenia powietrza dla strefy podkarpackiej;
Niskiej Emisji dla miasta Przemysla; + niezadawalajacy stan jakosci
+ prowadzenie edukacji ekologicznej; powietrza;
+ realizacja przyjetych programow » brak infrastruktury tadowania
w zakresie ochrony $rodowiska. pojazdow elektrycznych;
« maty (znikomy) udziat pojazdow
elektrycznych.
Szanse Zagrozenia

+ realizacja i wdrozenie Strategii

rozwoju elektromobilnosci; + brak funduszy na inwestycje;

+ prowadzenie dziatalnosci » wysoki koszt realizacji inwestycji;
informacyjno- edukacyjnej; « utrudnienia proceduralne przy

*  Wazrastajaca $wiadomos$¢ pozyskiwaniu srodkow finansowych
spoteczenstwa; z zewnatrz;

» dofinansowanie projektow « rosnaca liczba uzytkownikow
proekologicznych z programow pojazdéw na drogach;
i funduszy strukturalnych UE oraz +  stosunkowo wysokie koszty zakupu
krajowych funduszy celowych; i eksploatacji pojazdéw napedzanych

» udziat spoteczenstwa w ksztattowaniu niekonwencjonalnymi zrodtami
Strategii; energii.

«  monitoring srodowiska
przyrodniczego.

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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6.2, Udziat mieszkancow w Kkonsultacji wybranej strategii rozwoju

elektromobilnosci
Konsultacje spoteczne to proces dialogu pomiedzy przedstawicielami wtadz a mieszkancami,

majacy na celu zebranie gtoséw mieszkancéw i w oparciu o nie podjecie przez wtadze
optymalnych decyzji w sprawach publicznych. Celem jest nie tylko poinformowanie mieszkancow
o planowanych inwestycjach, ale takze zaczerpniecie informacji od mieszkancow,
w szczegolnosci wystuchanie ich opinii na ten temat oraz poinformowanie o ostatecznych

decyzjach, ktore zostana podjete.

W konsekwencji, konsultacje spoteczne jako dialog obywatelski sa niewatpliwie istotnym
mechanizmem sprawowania wtadzy, ktorego kluczowym zamierzeniem jest poszukiwanie
rozwigzan, ktore pomoga wtadzom publicznym podejmowac decyzje w najwiekszym stopniu
realizujace zasade dobra wspodlnego w danej spotecznosci i tym samym wypracowad konsensus

na temat rozwoju elektromobilnosci w Gminie Miejskiej Przemysl.

Punktem wyjscia do zorganizowania konsultacji spotecznych jako procesu dialogu i wtaczania
mieszkancow w decydowanie o wspoélnocie, w ktérej zyja, jest Konstytucja Rzeczypospolitej
Polskiej, a konkretnie art. 4 Konstytucji, ktory stanowi, zZe wtadza zwierzchnia
w Rzeczypospolitej Polskiej nalezy do Narodu i to On ja wykonuje, badz to przez przedstawicieli
wybieranych w wyborach powszechnych, badz bezposrednio, oraz art. 54, 61

i 74, wyznaczajace standardy dostepu do informacji o dziataniu organéw wtadzy publicznej.

Niniejsza Strategia rozwoju elektromobilnosci Przemysla zostata poddana trzytygodniowym
konsultacjom spotecznym, ktore trwaty od 26 listopada 2019 r. do 17 grudnia 2019 r. Celem tych
konsultacji byto poinformowanie spotecznos$ci Miasta o dziataniach przewidzianych do realizacji
w ramach Strategii oraz stworzenie im mozliwosci zgtoszenia uwag i wskazania rozwigzan

preferowanych.

Informacja o konsultacjach spotecznych dotyczacych Strategii rozwoju elektromobilnosci
Przemysla zostata ogtoszona na stronie internetowej Urzedu Miejskiego w Przemyslu

(www.przemysl.pl). Uwagi i wnioski do projektu dokumentu mozna byto sktadac:

e za pomocg srodkéw komunikacji elektronicznej (wg zataczonego do niniejszego
ogtoszenia formularza) na adres e-mail: fes@um.przemysl.pl bez koniecznosci

opatrywania ich podpisem elektronicznym
e ustnie do protokotu w siedzibie Urzedu przy ul. Ratuszowej 1 w Przemyslu;

¢ w formie pisemnej na adres Urzad Miejski, Rynek 1, 37-700 Przemysl.

W okresie wytozenia dokumentu do publicznej wiadomosci nie wptynety zadne uwagi, a projekt

zostat zaopiniowany pozytywnie.
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6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

Gmina Miejska Przemysl oraz MZK w Przemyslu, po przyznaniu srodkdw, zobowiazuje sie podjac

dziatania informujace opinie publiczng o uzyskanym dofinansowaniu.
W zwiazku z tym obowiazkiem zaplanowano nastepujace dziatania promocyjne:

e artykuty w lokalnych gazetach dotyczace projektu wraz z informacja o zrédle jego
dofinansowania,

e sponsorowane audycje w mediach spotecznosciowych (telewizja, Internet, radio, prasa)
informujace o dofinansowaniu oraz jego zrédle,

e naklejki na autobusach informujace o dofinansowaniu i jego Zrddle,

e informacja na temat projektu oraz uzyskanego dofinansowania na stronie internetowej
Gminy Miejskiej Przemyst oraz MZK w Przemyslu,

e tablica pamiatkowa po zakonczonej rzeczowej realizacji strategii,

o przeprowadzenie w szkotach eventéw edukujacych mtodziez o korzysciach
z wprowadzonych do eksploatacji niskoemisyjnych pojazdow wraz z systemami
wspomagajacymi publiczny transport zbiorowy,

e specjalne oznakowanie pojazdéw o napedzie zeroemisyjnym (promocja dla miasta

oraz wieksze zainteresowanie mieszkancow oraz podréznych).

e
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6.4. Zrodta finansowania

Podmiotem odpowiedzialnym za zapewnienie finansowania realizacji projektow

inwestycyjnych wskazanych w rozdziale 6. 1.6 niniejszej Strategii bedzie Miasto Przemysl

Planowane do realizacji inwestycje taborowe (autobusy, pojazdy do zbidrki i transportu odpaddw
komunalnych, oscbowe pojazdy stuzbowe, itp.) oraz stacje tadowania tych pojazdéw beda mogty

by¢ dofinansowane z nastepujacych zrodet zewnetrznych:

* Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, ktéry powstat na podstawie m.in. ustawy

o biokomponentach i biopaliwach ciektych. Fundusz ten powotano w celu wspierania
projektow zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportu opartego
na pozostatych paliwach alternatywnych. Zakres projektow, dla ktorych mozna pozyskac
wsparcie jest szeroki i moze dotyczy¢ chociazby wsparcia finansowego podmiotow
planujacych zakup pojazdéw zeroemisyjnych;

¢ Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej:

¢ Regionalhego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Podkarpackiego:

e innych programow i inicjatyw Unii Europeijskiej do ktorych zaliczy¢ mozna m.in. Fundusz

Spojnosci, Zintegrowane Inwestycje Terytorialne czy Program Operacyjny Infrastruktura

i Srodowisko.

Wskazane w rozdz. 6.1.5. 31 stacje tadowania pozostatych pojazdéw osobowych nie bedg
realizowane z $rodkéw Miasta Przemysl, gdyz Gmina Miejska Przemysl nie jest zobligowana
zgodnie z art.60.1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych do ustanowienia

minimalnej liczby stacji tadowania pojazdow.

W mysl ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Art. 64.1) budowa
ogolnodostepnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych na terenie Miasta nie nalezy
do zadan wtasnych gminy, lecz bedzie zadaniem wiasciwego operatora systemu dystrybucyjnego

elektroenergetycznego.

s —~~—  — —~—~~—~~~""°
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6.5. Analiza oddziatywania na s$rodowisko, z uwzglednieniem potrzeb

dotyczacych tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe
Zadania wskazane w Strategii prowadzone beda gtéwnie na terenach zabudowanych,

a to oznacza, ze nie przewiduje si¢ negatywnego wplywu tych prac na srodowisko
przyrodnicze, w tym na potozone w granicach miasta obszary chronione (np. Obszary Natura
2000). Ponadto, przez wglad na lokalizacje zaplanowanych dziatah w granicach jednej Gminy
Miejskiej oraz proekologiczny charakter wskazanych zadan, mozna uznaé, Ze realizacja
postanowien niniejszego dokumentu nie wptynie negatywnie na Srodowisko przyrodnicze
Przemysla.

Po zakonczeniu realizacji Strategii, dzigki rozwojowi elektromobilnosci, nalezy spodziewac
sie znaczacej poprawy jakosci srodowiska, a poprawa stanu powietrza wptynie nie tylko
na polepszenie zdrowia publicznego (mniejsze koszty opieki zdrowotnej), ale takze

ha ograniczenie zniszczen w srodowisku naturalnym i w substancji budynkéw.

Dodatkowym elementem, ktéry pozytywnie wptynie na zdrowie mieszkancow bedzie
zZmniejszenie hatasu komunikacyjnego. Niekorzystne objawy zdrowotne sa obserwowane przy
dtugotrwatej ekspozycji na hatas juz od poziomu 55 dB, a w niektérych duzych miastach
w Polsce poziomy hatasu sa jeszcze wyzsze. Zatem rozwdj elektromobilnosci w Przemyslu istotnie

przyczyni sie do ograniczenia hatasu zwiazanego z transportem drogowym.

Podczas wdrazania inwestycji zwigzanych z realizacjg zadan okreslonych w Strategii moga
wystapi¢ oddziatywania krétkotrwate, ograniczone wytacznie do obszaru, na ktérym beda

realizowane, nie wykraczajace tym samym poza teren Gminy Miejskiej Przemysl.

]
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6.6. Monitoring wdrazania Strategii
Istotnym elementem realizacji i wdrazania kazdej strategii jest systematyczne monitorowanie

jej postepéw. Monitoring ten powinien dotyczy¢ gtéwnie postepu realizacji kluczowych dziatan

zapisanych w strategii oraz stopnia osiagania celow strategicznych i operacyjnych.

Systematyczna weryfikacja postepu wdrazania elementow Strategii pozwoli Gminie Miejskiej
Przemysl na dokonywanie oceny realizacji strategii i stopnia zgodnosci ze wstepnymi
jej zatozeniami. Zidentyfikowane zostang dzieki temu aktualne uwarunkowania organizacyjne,
finansowe oraz prawne, ktére beda miaty wptyw na biezaca realizacje zatozen. Umozliwi
to rozpoznanie nowych okolicznosci, ktorych identyfikacja byta niemozliwa na etapie tworzenia
dokumentu, w tym pojawiajacych sie probleméw, przyczyn ewentualnych opoznien, ale takze
nowych mozliwosci i szans na jeszcze skuteczniejsza realizacje lub finansowanie zapisanych
celow. Na podstawie tak przeprowadzonego monitoringu mozliwe bedzie okreslenie zakresu
modyfikacji badz tez aktualizacji Strategii, co umozliwi elastyczne podejscie do realizacji
zatozen. Monitorowanie Strategii umozliwi takze regularne i rzetelne informowanie podmiotow
zainteresowanych o postepach prac oraz skutkach, jakie zostaty dostrzezone po wprowadzeniu

Strategii w zycie.

System monitorowania Strategii rozwoju elektromobilnosci Miasta Przemysla

Dla efektywnej realizacji zadan konieczne staje sie zatem opracowanie systemu, ktory
dostarczatby informacji o skutecznosci realizowanej polityki rozwoju elektromobilnosci
w miescie.

Dla prawidtowego przeprowadzenia monitoringu oraz osiagniecia pozadanych rezultatéw istotne
jest witasciwe i precyzyjne sformutowanie planu monitoringu, wtacznie ze wskazaniem
podmiotow odpowiedzialnych za jego realizacje, a takze sposobu monitorowania i raportowania.
Zaangazowanie tych podmiotéow polega na prowadzeniu baz danych z informacjami o postepie
w okreslonym obszarze. Bazy te zawieraja mierniki i wskazniki odpowiadajace obszarowi

statutowych dziatan tych podmiotow.

W kontekscie monitorowania postepow Strategii wskazniki zostaty okre$lone jako mierniki
stuzace ocenie stopnia, w jakim podjete dziatania przyblizyty osiagniecie zaplanowanych

wartosci zwigzanych z przyjetymi celami.

Na podstawie okreslonych wskaznikow przygotowywane beda cykliczne raporty w odstepach
rocznych z realizacji celéw i zadan przedstawionych w Strategii, ktorych gtdowna funkcja jest:
1) dostarczanie informacji o stanie realizacji Strategii;

2) promowanie dziatalnosci wtadz samorzadowych, jak réwniez catego regionu;

3) ocena polityki rozwoju,

4) ocena dziatalnosci poszczegélnych organizacji.

e
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Pozyskiwane dane pochodzi¢ beda gtéwnie z wydziatow i innych jednostek organizacyjnie
podlegtych Urzedowi Miasta Przemysla. Dziatania kazdej jednostki zostana ocenione pod

wzgledem stopnia realizacji zapisow Strategii.

Za bezposrednia realizacje Strategii odpowiedzialny jest Urzad Miejski w Przemyslu oraz Miejski
Zaktad Komunikacji Sp. z o0.0. w Przemyslu. Monitoring wdrazania Strategii powinien
by¢ wykonywany rokrocznie, a jego wyniki winny by¢ przedstawiane wszystkim zainteresowanym.
Decyzje o wprowadzeniu ewentualnych zmian w Strategii i aktualizacji dokumentu
strategicznego podejmowaé bedzie Rada Miejska w PrzemySlu po uzgodnieniu

Z MZK Sp. z 0.0. w Przemyslu.

- ]
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Tabela 14 Zestawienia wskaznikéw monitorowania celéw i zadan Strategii rozwoju elektromobilnosci

dla miasta Przemysla

NAZWA CELU'| ZADANIA OPERACYJINEGO

WSKAZNIKI

JEDNOSTKA POZADANE |LatSlllie iliEl (e g

PODMIOT

ZADANIE OPIS WSKAZNIKA MIARY ZMIANY
1.1. Wymiana i
modernizacja Liczba pojazdéw
taboru spetniajacych normy liczba t MZK
komunikacji emisji spalin Euro VI
1. Ograniczenie miejskiej
negatywnego Liczba rowerdw
wplywu miejskich; liczba
transportu na . stacji wypozyczania
1.2. Wprowadzenie 7 S e
Segqrises systemu rowerdw ICReioy n:'.e]SkaCh’ liczba ‘t KTD
miejskich wzrosF 1C2Dy
wypozyczeni
rowerdw w skali
miesiaca
2.1. Zakup min. 10
sztuk nowych Liczba pojazdow liczba t KTD
autobuséw zeroemisyjnych
zeroemisyjnych
2.2, Zakup
odpowiedniej
Zwigkszenia infrastruktury
udziatu tadujacej dla
zeroemisyjnego pojazdow ! n.
transportu komunikacji ta dol\-/:/gzn?: S?;Jz] déw
zbiorowego na zbiorowej o (e n5< aJc'i
obszarze, gdzie napedzie zbiorowej Jo liczba ' KTD
organizatorem zeroemisyjnym napedzie
transportu (nie mniej niz 5 =
publicznego w szt. wolnego ZEISEINLSYINvI
imieniu wiasnym tadowania typu
i gmin, ktdre plug-in, min. 2
przekazaty punkty szybkiego
zadanie wilasne tadowania)
jest Gmina 2.3. Stworzenie
Miejska Przemys| warunkéw do
rozwoju Udziat naktadow na
ogdlnodostepnych przygotowanie t
stacji i punktow infrastruktury dla % KTD
tadowania pojazdéw
indywidualnych zeroemisyjnych
pojazdow
elektrycznych
3.1. Wprowadzenie Udziat pojazdow
systemu wyposazonych
automatycznego w system % f MZK
zliczania automatycznego
pasazerow zliczania pasazerow
3. Poprawa jakosci  [RACE AN Udziat pojazdéw
ustug transportu ogll;am;zen. “I’( nieprzekraczajacych % MZK
publicznego Zakresie wieku wieku granicznego . t
[y ovanyeh uzytkowania - 10 lat
pojazdéw y
3.3. Wprowadzenie Udziat pojazdow
systemu wyposazonych w ¥ f MZK
dynamicznej system informacji
informacji pasazerskiej
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3.4. Zakup i
wprowadzenie
systemu
automatycznych
biletomatow

4.1. Zakup systemow
usprawniajacych
komunikacje

== PR publicznego
Zahamowanie transportu
spadlfu i-lo§ci zbiorowego
pasazerow
transportu
publicznego 4.2. Promocja
publicznego
transportu
zbiorowego

5.1. Rozbudowa

dynamicznej
informacji
pasazerskiej na
przystankach

Zmiana $rodka

transportu

mieszkancow

Przemysla z 5.2. W i

) .2. Wprowadzenie

indywidualnego udogodnien dla

na zbiorowy osob
niepetnosprawnych
i starszych

6.1. Przystosowanie
100% taboru
komunikacji
zbiorowej do
obstugi osob
niepetnosprawnych
lub o ograniczonej
zdolnosci

Zwiekszenie uchowej

udziatu taboru

uwzgledniajacego
potrzeby osob

o ograniczonej 6.2. Przystosowanie

zdolnosci infrastruktury

ruchowej drogowej i

przystankowej dla

0s6b

o obnizonej

sprawnosci

ruchowej

KTD - Wydziat Komunikacji, Transportu i Drég;
ZDM - Zarzad Drég Miejskich w Przemyslu;

Udziat pojazdow
wyposazonych w
biletomaty

Wartos¢ naktadow
poniesionych na
usprawnienie
komunikacji
publicznej

Wartos$¢ naktadow
na dziatania
promacyjne
publicznego
transportu
zbiorowego

Liczba
elektronicznych
tablic
informacyjnych na
przystankach

liczba
dostosowanych
przystankow do
0s6b 0 ograniczonej
sprawnosci
ruchowej; liczba
pojazdéw
wyposazonych w
systemy
informacyjne dla
0s6b
niepetnosprawnych

Udziat pojazdéw
niskopodtogowych w
taborze komunikacji

zbiorowej

Wartos¢
poniesionych
naktadéw na
modernizacje
przystankéw,
Sciezek/ drog
rowerowych,

chodnikéw oraz
przejsc dla pieszych
dostosowanych do
0s6b
niepetnosprawnych i
0 ograniczonej
sprawnosci
ruchowe)

MZK -Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. w Przemyslu.
Zrédto: Opracowanie wilasne

PLN

PLN

liczba

liczba

PLN

MZK

KTD

KTD/MZK

KTD

KTD/ZDM

MZK

KTD/ZDM

-
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Zatacznik 1
Wykaz linii MZK Sp. z o.o0.

Liczba Liczba Dtugosc
| kursow przystankow trasy
!
i 1. Wapowce - Lwowska - MZK 20 45 14,11 km
1
- Lwowska - MZK - Wapowce 20 54 19,87 km
Monte Cassino - Szpital
2 Wojewodzki - Lwowska - MZK 2 30 7,28)m
Lwowska - MZK - Monte Cassino -
| - Szpital Wojewddzki 37 31 10,99 km
3. Buszkowiczki - Stowackiego - PGK 15 26 7,47 km
3 Stowackiego - Bakonczycka -
ycka
Buszkowiczki 16 30 7,62 km
p Stanistawczyk - Bielskiego - Kosciot 15 41 11,66 km
Bielskiego - Kosciot - Stanistawczyk 17 54 17,39 km
Nestora. - Ba_kon;zycg - PWSW - 20 31 15.63 km
5 Ujkowice koncowka
Ujkowice (koncgwka) - Nestora - 35 40 20,17 km
Bakonczyce
Witoszynce - Wilczanska lI 21 34 17.51 km
8
Wilczariska Il - Witaszynce 19 45 17,48 km
Monte Cassino - Szpital 3
10 Wojewodzki - Lwowska - MZK G 2 \63p8lin
: Lwowska - MZK - Monte Cassino -
Szpital Wojewddzki 16 - 17,21 km
) Ostrow Ill - Lwowska - Hureczko 23 34 12,93 km
1
Lwowska - Hureczko - Ostrow lli 22 43 12,69 km
Monte Cassino - Szpital
Wojewddzki - Stowackiege - PGK i 23 Ly
16 Stowackiego - Bakonczycka -
Monte Cassino - Szpital 16 38 7,78 km
Wojewddzki
Monte Cassine - Szpital .
78 Wojewddzki - Rostonskiego - Petla £ 2 U
Rostonskiego - Petla - Monte
Cassino - Szpital Wojewddzki 2 - 14,22 b
Opalinskiego - 0s. Kazandw petla - [
> Ofiar Katynia - Petla 35 43 16,34 km
Ofiar Katynia - FIBRIS -
Opalinskiego - os. Kazanéw petla 43 28 10,48 km
Obozowa - POLNA S.A. - Obozowa
24 - POLNA S.A. 9 35 21,17 km
25 Mtynarska - Mtynarska 38 57 27,65 km
Paderewskiego - Osiedle 20 - 5 24 8,91 km
Mlynarska
2 Mtynarska - Paderewskiego -
e eiedienn 10 30 8,54 km
Bielskiego ‘ngfgiﬂa‘ Pasteura - 18 2 8.63 km
28
Pasteura - Zielonka - Bielskiego -
Kosciot 21 24 8,69 km
Ofiar Katynia - FIBRIS - Ofiar :
38 Katynia - Petla 11 35 16,00 km
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Zatacznik 2

Wykaz aktualnych zezwolen na realizowanie regularnych przewozoéw oséb w krajowym
transporcie drogowym, wydanych przez Prezydenta Miasta Przemysla.

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Sp. z 0.0. w Przemyslu
ul. Dworskiego 106, 37-700 Przemysl

W ramach linii:

P
1 : Przemysl - Barycz

2 Przemysl - Bachérzec

3 Przemysl - Ciemierzowice p. Mackowice, Kosienice

4 Przemysl - Bachéw p. Reczpol, Dubiecko

5 Przemysl - Zurawica

6 Przemysl - Wyszatyce p. Zurawice

7 Przemysl ZPP - Wyszatyce

8 Przemysl Dworskiego PKS - Wyszatyce

9 Przemys$l Dworskiego PKS - Batycze - Orzechowce

10 Przemysl Polna - Mackowice

11 Przemysl| Dworskiego PKS - Mackowice

12 Przemysl ZPP - Maékowice

13 Przemysl - Posada Rybotycka

14 Przemysl - Posada Rybotycka p. Kniazyce, Darowice, Mtodowice
15 Przemysl - Zohatyn p. Leszczawe

16 Przemysl - Dubiecko p. Bircze

17 Przemysl - Kalnikéw p. Stubno, Hruszowice

18 Przemysl - Fredropol p. Hermanowice, Darowice, Kupiatycze
19 Przemysl - Hucisko Nienadowskie p. Dubiecko

20 Przemys| - Kuzmina p. Bircze

Firma Handlowo - Ustugowa Mariusz Frankow
37-740 Bircza, Malawa 23/1
W ramach linii:
Przemysl - Medyka
Przemysl - Hurko
Przemysl - Jaksmanice
Przemysl - Lipa
Siedliska - Przemysl
Torki - Medyka - Przemysl
Nehrybka - Pikulice - Przemysl
Hurko Wies$ - Przemysl
Przemysl - Orty -Walawa - Niziny - Przemys|
Przemysl- Zurawica
Przemysl- Hurko- Medyka
Przemysl - Buszkowice- Wyszatyce
Przemysl - Orty- Kaszyce - Ciemierzowice
Przemysl - Matkowice - Walawa
Przemysl - Kalnikow

_____________________ |
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16 Przemysl - Krasiczyn - Chotowice
17 Przemysl - Korytniki
18 Przemysl - Brylince
19 Przemysl ZPP - Wyszatyce
20 Przemys$l ZPP Mackowice
21 Przemysl Polna - Mackowice
22 Przemysl - Zurawica - Wyszatyce
23 Przemysl| Dworskiego - Orzechowce - Batycze
24 Przemys$l Dworskiego - Zurawica - Mac¢kowice
25 Przemysl - Ma¢kowice - Kosienice
26 Przemys$l Dworzec PKS - Medyka Granica

Tadeusz Sroka Firma Handlowo - Ustugowa
37-700 Przemysl, ul. B-pa J. Glazera 40/12
W ramach linii:

p-:

1 Przemysl - Wyszatyce - Walawa

2 Przemysl - Zurawica Rozrzadowa

3 Przemysl - Ciemierzowice

4 Przemysl- Kaszyce- Kosienice

5 Przemysl - ZPP- Wyszatyce- Walawa

6 Przemysl - Mackowice- Kosienice

7 Przemysl Polna S.A. - Zurawica - Mackowice
8 Przemysl - Orzechowce - Batycze

9 Przemysl - Zurawica - Mackowice

10 Przemysl ZPP - Zurawica - Mackowice
11 Przemysl ZPP- Bolestraszyce - Wyszatyce
12 Przemysl Dworskiego Szkota - Wyszatyce
13 Przemysl - Zurawica - Wyszatyce

14 Przemysl - Zurawica JW- Walawa

15 Przemysl - Medyka

Jozef Hajduk Bus Natura
37-700 Przemysl, ul. Sportowa 4
W ramach linii:
Przemysl - Medyka - Kalnikow
Przemysl - Witoszyrce
Przemysl -Medyka - Hruszowice

.p!:
1
2
3

Wiadystaw Pactawski, Andrzej Labiak Zaktad Ustug Transportowych ,,Szwagier” s.c.
37-740 Bircza, Leszczawka Dolna 99
W ramach linii:

1 Przemysl - Bircza - Leszczawka |

Firma Ustugowo - Transportowa Witold Wasyteczko
37-743 Nowosiotki Dydynskie, Nowe Sady 71

: W ramach linii:
1 Przemysl - Fredropol - Makowa
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